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Dennis Mellerowitz

50 Jahre Museumsbahn Blonay-Chamby

Schon seit Lingerem plante der Verfasser einen Besuch bei der Museumsbahn Blonay-Chamby in der Westschweiz (www.blo-
nay-chamby.ch), stellt sie doch gewissermafien das schweizerische Pendant dar zum Kleinbahnmuseum Bruchhausen-Vilsen und
verfiigt mit ihrer ebenfalls meterspurigen Sammlung auch iiber einige herausragende Objekte deutscher Klein- und Schmalspur-
bahngeschichte. Nachdem Anfang 2017 seitens der Museumsbahn der Terminplan fiir die Festtage zum 50-jihrigen Bestehen an
Himmelfahrt und Pfingsten 2018 angekiindigt worden war, galt es, die Herausforderung zu meistern rechtzeitig iiber Himmelfahrt
Urlaub zu bekommen, was schlieBlich gelang. Zum Gliick spielte das Wetter wiihrend des Besuchs am 12. Mai mit und es konnten

zahlreiche Eindriicke der gepflegten, vorbildhaften Museumsbahn gewonnen werden.

Zuggarnitur mit BOB-Wagen und Kastendampfloks oberhalb des Genfer Sees beim Haltepunkt Cornaux: Auf der steigungsreichen Strecke musste Mal-

o s 0 fay

let-Gastlok E 164 als Vorspann aushelfen, weil die Zugkraft der kleinen Kastendampfloks fiir den Zug nicht ausreichte. 12. Mai 2018, alle Fotos: DM

Ein kurzer Blick zuriick in die Geschichte: Im Jahre 1902 eroff-
neten die Chemins de fer électriques Veveysans (CEV) ihre von
Beginn an mit 900 V Gleichspannung betriebene Meterspurstrecke
von Vevey am Genfer See (386 m iiber NN) iiber Blonay (620 m
tiber NN) nach Chamby (750 m iiber NN). Trotz des beachtlichen
Hohenunterschieds von fast 400 Metern bei einer Streckenlinge
von nur knapp 8 km kam die Bahn ohne Zahnstange aus. Erst die
1911 er6ffnete fiinf Kilometer lange Zweigstrecke Blonay — Les Pl-
éiades steigt mittels Strubscher Zahnstange auf bis zu 1348 m iiber
Meereshshe an. In Chamby erhielt die CEV Anschluss an die zur
gleichen Zeit erbaute, ebenfalls von Beginn an mit 900 V Gleich-
spannung elektrisch betriebene Montreux-Berner Oberland-Bahn
(MOB). Weitere elektrische Meterspurbahnen mit Anschluss an
die CEV sind heute verschwunden, und auch die CEV befand sich
Mitte der 1960er in wirtschaftlichen Schwierigkeiten, u. a. wegen
der veralteten Fahrzeuge. Als Bedingung fiir die Gewéhrung von
Subventionen musste der Verkehr auf dem schwach frequentierten

Abschnitt Blonay — Chamby im Mai 1966 eingestellt werden. Die
Stilllegung dieses Streckenteils verhinderten aber die ehrenamt-
lichen Eisenbahnenthusiasten der neu gegriindeten Museumsbahn.
Sporadisch nutzt auch die CEV die Strecke auch heute noch fiir
Uberfiihrungsfahrten zur MOB.

Seit 1968 fahren nun regelméBig elektrische und dampfbetriebene
Zige auf der landschaftlich reizvoll hoch tiber dem Genfer See ge—{
legenen Museumsstrecke. Obwohl diese nur drei Kilometer lang ist,%
verfiigt sie liber einen Viadukt und einen kurzen Tunnel. In Chaulin
nahe dem Bahnhof Chamby konnte ein kurzer Streckenzweig an-
gelegt werden mit einem Museumsbahnhof samt Betriebswerk und
zwei groBen Fahrzeugdepots bzw. Ausstellungshallen, so dass diej
allermeisten der gesammelten Fahrzeuge geschiitzt ab- bzw. aus-
gestellt werden konnen. Ahnlich wie bei anderen Museumsbahnenfj
in Mitteleuropa wurde auch hier in den Anfangsjahren gesammelt,

was irgendwie nostalgisch und betrieblich verwendbar schien. So‘j
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finden sich heute noch Fahrzeuge aus Deutschland, Frankreich,
Italien und sogar Spanien am Genfer See, wobei ein Sammlungs-
schwerpunkt auf Fahrzeuge von (ehemaligen) Bahnen in der fran-
zosischsprachigen Schweiz, dem Wallis und dem Berner Oberland
erkennbar ist.

Inzwischen konnten zehn Dampflokomotiven, rund 20 Elloks und
elektrische Triebwagen sowie rund 50 Wagen und Bahndienstfahr-
zeuge gesammelt werden. Beinahe alle Fahrzeuge sind zumindest
ausstellungswiirdig hergerichtet und konserviert. Da der Platz aber
begrenzt ist und keine rdumlichen Ausdehnungsmoglichkeiten mehr
bestehen, muss mittlerweile fiir jeden Neuzugang ein anderes Fahr-
zeug die Sammlung verlassen. Einige Fahrzeuge, insbesondere Gii-
terwagen, sind auflerhalb auf Bahnhéfen von CEV und MOB abge-
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stellt, auf deren Strecken die Museumsfahrzeuge bei Sonderfahrten
zum Finsatz kommen. Die allesamt meterspurigen Fahrzeuge haben
je nach Herkunft unterschiedliche Radreifenprofile, Mittelpuffer-
oder Trompetenkupplung, Saugluft-, Druckluft- oder Widerstands-
bremsen. Um die Fahrzeuge dennoch méglichst freizligig einsetzen
zu konnen, sind einige von ihnen mit zwei Kupplungssystemen
ausgestattet worden. Die mit Gleichsspannung zwischen 600 und
1500 V betriebenen elektrischen Triebfahrzeuge sind allesamt auf
der Strecke einsetzbar bzw. wurden mit geringem Aufwand an die
Fahrspannung von 900 V angepasst. Aufgrund der geringeren Be-
lastbarkeit des Viadukts (schlieBlich war die Bahn urspriinglich
nur fiir elektrische Triebwagenziige gebaut worden) diirfen ihn nur
leichtere Dampfloks in Doppeltraktion passieren.

Zum Einsatz kamen folgende museumsbahneigene Dampfloks:

- G 2/2 Nr. 4, Krauss 4278/1900, vorm. Ferrovie Padane (I)

Als Gastlokomotiven kamen zum Einsatz:

-G 3/3Nr. 1, SLM 618/1890, vorm. Régional des Brenets
-G 2/4 Nr. 7, SLM 316/1881, vorm. Tramway de Mulhouse (F)

Unter der Bezeichnung ,,Mega Steam Festival“ lag der betriebliche Schwerpunkt an den Jubildumswochenenden eindeutig auf dem
Dampflokeinsatz, wobei der Freitag nach Himmelfahrt exklusiv zahlungskréftigen Eisenbahnfotografen vorbehalten war.

- G 3/3 Nr. 5, Graffenstaden 4172/1890, vorm. Lausanne-Echallens-Bercher

- G 3/3 Nr. 909 bzw. 6, SLM 1341/1901, vorm. Biere-Apples-Morges, urspr. Jura-Simplon (Briinigbahn)
-HG 3/4 Nr. 3, SLM 2317/1913, vorm. Furka-Oberalp-Bahn bzw. Brig-Furka-Disentis
- G 2x2/2 Nr. 105, MBG Karlsruhe 2051/1918, vorm. SEG Zell — Todtnau (D)

- G 2/2 ,,Ticino*, Jung 59/1889, Baulok aus dem Tessin (Privatbesitz) 2

- G 3/3 Nr. 60, Blanc-Misseron 213/1898, vorm. Tramways de la Sarthe (MTVS; F)

- G 3/4 Nr. 208, SLM 2403/1913, vorm. SBB Briinigbahn (Ballenberg Dampfbahn)

- HG 3/4 Nr. 4, SLM 2318/1913, vorm. Furka-Oberalp-Bahn (Dampfbahn Furka-Bergstrecke)

- G 2x 2/2 E 164, Henschel 7022/1905, vorm. Comboios de Portugal (La Traction)

Leider nicht mit dabei war — entgegen urspriinglicher Ankiindigungen — die Malletlok 99 5901 der Harzer Schmalspurbahnen (HSB).

Nicht betriebsfihig ausgestellt waren die museumsbahneigenen Dampfloks:

- G 3/5 Nr. 34, Maquinista Terrestre y Maritima 282/1926, vorm. Olot — Girona (E)

-G 5/599 193, Esslingen 4183/1927, vorm. DB Nagold — Altensteig (D)

- G 2x3/3 Nr. 104, Hanomag 10437/1925, vorm. SEG Zell — Todtnau (D)

...sowie die selbstfahrende Dampfschneeschleuder R 1052, SLM 2299/1912, vorm. RhB Berninabahn.

= T gy

ber Bahnhofsvorsteher schlagt zur Abfahrt mit seiner Kelle mehrmals
das Bahnhofslautewerk an, und der Dampfzug mit G 3/3 Nr. 909 darf
den Bahnhof Blonay verlassen.

SEG Nr. 171 ist ein eheméliger deutscher Dampfstral&enbahnwagé&
(&hnlich DEV-Nr. 18) und fuhr bis 1967 bei der Schmalspurbahn Zell-
Todtnau.
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d Fur die Wiederinbetriebnahme von Malletlok 104, deren Konstrukti-
Jahren optisch aufgearbeitet und dabei bis auf Weiteres mit einem on auf eine Heeresfeldbahntype des Ersten Weltkriegs zurtickgeht,
Fotoanstrich versehen. sammelt die Museumsbahn derzeit Spenden.
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Grof und Klein: Die in Privatbesitz befindliche friihere Baulok ,Tici-  Alteste Lok der Museumssammlung ist die nicht betriebsfahige 1B1- !

no“ ibernahm in Chaulin Rangierdienste. Die Dampfschneeschleu- Kastendampflok Nr. 7 der DampfstraRenbahn Milhausen (ElsaR) |
der R 1052 mit Meyer-Gelenkfahrwerk ist nicht betriebsfahig. von 1881. ) |
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BethIen, ‘AlkJsschIacken und Wassrfassen auf engstem Raum: Iberische Schwesternféhrend oben die spanische D_alrﬁflok Nr. 34
Loks 105, 208 und E 164 auf den Gleisen der Lokbehandlungsan- scheinbar ,auf dem Rand“ steht, rangiert unter ihr die aus Portugal
lagen. stammende Malletlok E 164.
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o
Das Mallet-boppelgespann mit den Loks 105 und E 164 kurz hin-
ter Blonay: Auf dem folgenden Viadukt mit seiner eingeschrankten
Tragfahigkeit muss die Vorspannlok separat vorweg fahren.
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Die frisch restaurierte 1'‘C-Gastlok 208 der Ballenberg Dampfbah
beim Verlassen des kurzen Tunnels bei Cornaux. 2013 war sie beim
Depotbrand in Interlaken stark beschadigt worden.

)

Die zahlreichen Elektro- und Verbrehnungsmotorfahrzeu-ge blieben
wéhrend des Events eher schmuckender Hintergrund. Die rot-weille
Draisine stammt vom einstigen Meterspurnetz in der Bretagne.

Zurtick nach Blonay geht es als ,Sandwich®, aber erneut mit den

Mallets 105 und E 164. Hinter dem Zug ist das Depot des Museums-
bahnhofs Chaulin zu erkennen, der per Sagefahrt erreicht wird.

Kurz darauf ziehen bzw. schieben die beiden Dampfloks Nr. 5 und
60 einen kurzen Personenzug in die Gegenrichtung. Solche Bauar-
ten waren einst in Frankreich weit verbreitet.

Abendliches Stelldichein eines GroBteiIs der eingesetztren Dampf-

lokomotiven: Mége die Museumsbahn Blonay-Chamby auch in den
kommenden 50 Jahren noch viele Erfolge feiern!




