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Nils hat schon friih seine Leidenschaft zur Berufung gemacht: In Kindertagen mit der
LGB-Bahn vertraut, wurde er von seinem Vater (Industriemechaniker) zum Ttfteln
motiviert und sparte mit 13 Jahren auf seinen ersten Weinert-Lokomotivbausatz. Ei-
senbahnmodelle sollten spiter seinen Berufsweg bestimmen, er stieg als technischer
Zeichner beim Modellbahnhersteller BRAWA ein, wo er heute in der Entwicklungs-
abteilung arbeitet. Von Jugend an engagierte er sich fiir die Museumsbahnszene,
3 zundchst in Bochum und Hamm, dann beim Historischen Dampfschnellzug (HDS)
e.V. Ausgebildet als Heizer auf Kohle- und Ol-gefeuerten Dampfloks, fuhr und
4+ Dbetreute er die Schnellzugdampflok 01 1066. Nebenberuflich ist er Geschiftsfiihrer
‘J“ ¥ dervomHDSe.V. gegriindeten HDS-Technik GmbH, die sich der Instandhaltung von
> historischen und zeitgendssischen Fahrzeugen (S. 66 ff.) verschrieben hat.
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i1 ist seit mehr als 25 Jahren einer der vielen guten Geister im Ostkiisten-Fernzug , Ocean”
ron VIA Rail Canada (Seite 12 ff.). Conductor Josef ,Joe” Pelzmann spricht obendrein gut

leutsch, was die vielen Fahrgiste aus D/ A/ CH immer wieder erfreut zur Kenntnis nehmen.

sein Vater wanderte in den 1960ern nach Kanada aus, seine Oma kam nach und kiimmerte

ich um die Erziehung ihres Enkels. Da sie kein Englisch konnte, lernte er Deutsch. Der stu-

lierte Ingenieur Pelzmann ist Madchen fiir alles, serviert Drinks, prift und tiberwacht die
Zugtechnik und informiert die Fahrgéste tiber die Hohepunkte der vorbeiziehenden Land-
chaft. Seine Frau hat er tibrigens im Zug kennengelernt, auch sie ist VIA-Mitarbeiterin.

me «consianrin

Sie stehen stellvertretend fiir die vielen engagierten Eisenbahnfreunde, die die
Museumsbahn Blonay - Chamby BC (Seite 72 ff.) zu einem wirklichen Juwel ma-
chen. Candellero (52) war tiber ein Jahrzehnt lang fiir die groffen Events zustandig,
2018 organisierte er den 50. Geburtstag. Seine Eisenbahnliebe begann friih, als er
mit seinen Eltern kreuz und quer per Bahn die Schweiz erkundete. Seit 1982 ist
er bei BC aktiv. Jérdme Constantin (42) ist seit 2017 Prasident des Vereins, der die
Bahn betreibt. Davor war er jahrelang fiir die elekirische Traktion verantwortlich.
Seine GroBSmutter wohnte an der meterspurigen AOMC im Wallis. Dort entdeckte
Constantin als Kind die Leidenschaft fiir die Eisenbahn, 2001 stiefs er zur BC.
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Dominik ist mit seinen 28 Jahren als mafigeblicher Akteur der Elektrischen Zugfor-
lerung Wiirttemberg (EZW) ein Spezialist. Das Hisenbahnvirus erfasste ihn 1994
véhrend einer Dampfsonderzugfahrt. Fortan forderte sein Vater seine neue Lei-
lenschaft. Ab dem 13. Lebensjahr engagierte er sich bei der Gesellschaft zur Er-
altung von Schienenfahrzeugen Stuttgart (GES), 2010 begann dort die Restau-
ation von E94088. Dominik absolvierte 2008 zunichst eine Ausbildung zum
ndustriemechaniker, erwartungsgemafs bei der Bahn. Sein Interesse an E-Loks
var da schon geweckt und er konnte es im Bw Stuttgart vertiefen. Bald erfiillte
r sich seinen Jugendtraum und wagte den Quereinstieg zur Lokfiihrerausbil-
lung. Bei DBRegio im Geschiift, erweiterte er zwischenzeitlich sein Baureihen-
Yortfolio: von S-Bahn-Baureihen auch auf 110, 111, 146, 185 und 189 sowie V60,
V100 und mehr; aulerdem auf K6f2 und nattrlich E94. Vielseitig begabt, kiimmert
or sich innerhalb der EZW um den betriebsfahigen Erhalt von E94 088 (S. 40 {f.). Die
iZW tritt dabei als Bewahrerin des Know-hows fiir betriebsfahige Altbau-E-Loks auf.
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Museumsbahn Blonay—-Chamby
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ET
PATRIE

s gibt Fleckchen auf unserer

Erde, die einfach nur wunder-

schon sind. Das beginnt schon
beim Klang der Ortsnamen. Wenn
sich ,Blonay” in die Ohren der Fans
einschmeichelt, wissen diese, dass sie
sich in einer ganz besonderen Welt
befinden: Man hat einen wunder-
vollen Blick auf den Genfersee, kann
aber auch die dlteste Museumsbahn
der Schweiz erleben, die es schon seit
1968 gibt. Auf einer Spurweite von ei-

Nicht nur die wunderbare Uniform inklusive weiBer Handschuhe macht

den wahren Museumseisenbahner aus: Auch der fein gezwirbelte Bart von
Schaffner Nicolas Regamey zeugt von echter Leidenschaft flr das Ehrenamt.
Die dlteste Schweizer Museumseisenbahn Blonay — Chamby befindet sich
im Kanton Waadt (Wahlspruch ,Liberté et patrie”, Freiheit und Vaterland). Sie

nem Meter tummeln sich zahlreiche
Eisenbahn-Juwelen, wie der Gepick-
und Posttriebwagen der MOB, der
Montreux-Berner Oberland-Bahn.
Der knapp 90 Jahre alte elektrische
Triebwagen rollt mit seinen histo-
rischen Wagen an den Fans vorbei,
vor einem Panorama, das seinesglei-
chen sucht: der Genfersee, felsige
Berge und dariiber nur der Himmel,
bei einem Klima wie am Mittelmeer.
Die Gemeinde Blonay wurde in den

beginnt im Bahnhof Blonay (Bild unten), wo am 28. August 2016 der elektri-
sche Zahnrad-Triebwagen He 3/3 Nummer 29 der friheren Berner-
Oberland-Bahn auf Abfahrt Richtung Chamby wartet. In Blonay
begegnen solche betagten Veteranen der jungsten Generation von
Niederflur-Zahnradtriebzigen, den ABeh2/6 von Stadler.

elekl Tug

Train électrique/ tt

ChaUIin/Depol Musée

Via Chamby

spéten 1960er-Jahren von den Eisen-
bahnfreunden ausgesucht, weil hier
die Bahnlinie ins drei Kilometer ent-
fernte Chamby ihren Ausgangspunkt
hatte. Sie war 1966 stillgelegt wor-
den, doch zwei Jahre spiter nahm
hier die erste Museumseisenbahn der
Schweiz ihren Betrieb auf.

Heute bringt die Regionalbahn die
Géste bequem im Halbstundentakt

von Vevey in 15 Minuten nach Blo-
nay, mit Halt an der Station Chateau-
de-Blonay. Schloss Blonay ist ein im-
posantes Bauwerk, iiber 700 Jahre alt

ATTRAKTIVE OLDTIMER

und natiirlich eine viel besuchte Se-
henswiirdigkeit des Ortes. Uns inte-
ressiert die Museumsbahn allerdings

BLONAY - CHAMN

Der Triebwagen Nummer
12 stammt aus dem Jahr
1907 und fubhr friher auf
der Langenthal-Jura-Bahn.
AUf dem linken Foto ist
er mit einem aus Lugano
stammenden Sommer-
wagen von Blonay zum
Museum in Chaulin unter-
wegs. Mit dem Schloss
(errichtet ab 1175) bietet
Blonay neben der Bahn
eine weitere Attraktion.

etwas mehr, sind hier doch aufier-
gewohnliche Schienen-Oldtimer zu
finden, hochst attraktive Erscheinun-
gen wie die braune Zahnradlokomo-
tive HGe3/3 von 1926, die seit 2013
zur Museumsbahn gehort, oder der

- Triebwagen Nummer 12 im dunkel-

grtin/hellgriinen Farbkleid, der 1907
ftr die Langenthal-Jura-Bahn gebaut
worden ist.
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Der Bahnhof von Blonay befindet
sich auf einer Hohe von 620 Metern
iiber dem Meer. Von dort sind auf
der knapp drei Kilometer langen
Museumsstrecke nach Chamby 130
Hohenmeter zu tiberwinden, es geht
also ziemlich steil nach oben. Die

/6

Trasse ist technisch
hochst anspruchsvoll,
das wissen die meisten

Streckenkilometer
wieder frei.
Die Linie ist ein-

der Fotografen und ver- gleisig, aber elek-
magen somit, die Bahn BI_I] N AY - E H A M BY trifiziert, 900 Volt

als Bildmotiv ins rech-
te Licht zu riicken. Ein
bekanntes Motiv zeigt
den stelnernen Viadukt
mit seinen fiinf Bogen
tiber den Baye de Cla-
rens: 78 Meter lang und
45 Meter hoch. Er repré-
sentiert den Dreiklang
aus Technik, Landschaft
und Architektur. Wih-
rend man noch seinen
Gedanken machhingt,
wird es dunkel im Wa-
gen. Der 45 Meter lan-
ge Tunnel de Cornaux
wird durchfahren, aber
es sind nur etwa 15 Se-
kunden, dann ist der
Blick fiir den letzten

CHEMIN DF FER-MUSEE

Gleichstrom, des-
halb besitzt die
Museumsbahn viele elektrische Fahr-
zeuge. Aber auch die Dampftrakti-
on ist hier zu Hause, und Loks aus
Deutschland gehtren ebenfalls dazu,
beispielsweise die beiden Mallet-Ma-
schinen SEG 104 und 105. Sie haben
ihr fritheres Dampfleben teilweise
oder, wie Lok 105, fast ausschlieSlich

MALLET-LOK 105: ERSTE
DAMPFLOK IN BLONAY

im siidbadischen Wiesental zwischen
Zell und Todtnau verbracht, wo 1967
der Verkehr komplett eingestellt
wurde. Thr Einsatz im Museums-
dienst wihrt inzwischen langer als
ihre aktive Zeit im Badischen.

Nicht nur die zahlreichen Museumsfahrzeuge wie die 1918 in Karlsru-
he gebaute Mallet-L.ok 105, welche als erste vereinseigene Dampflok
1968 den Erdffnungszug zog (Bild oben, mit Gastlok E164 von ,La
Traction®), sind wahre Schatze. Auch der 48 Meter hohe Viadukt ist
eine echte Sehenswurdigkeit. Am 16. September 2018 tberquerte ihn
die Furkabahn-Zahnradlok HG 3/4 Nummer 3, welche 1913 von SLM
Winterthur gebaut wurde (links oben). Typisch Schweiz: Selbst das
Lokpersonal sieht aus wie aus dem Ei gepellt {darunter).

Vom Schwarzwald in die Schweiz
Die beiden aus Deutschland stammendsn Maschinen 105 und 99193
wurden 1968/69 von der damals soeben gegriindeten Museumsbahn
erworben. 99193 (oben) war 1927 eine Anschaffung der Deutschen
Reichsbahn fir die Strecke Nagold - Altensteig im Nordschwarz- |
wald, wo sie 1969 ausgemustert wurde. Lok 105 war 1918 flir den |
Kriegseinsatz in Frankreich gebaut worden und stand zuletzt auf dem
»~lodtnauerli®, wie die Bahnstrecke von Zell im Wiesental nach Todtnau
von der Bevélkerung liebevoll genannt wurde, im Einsatz. Dort beende-
te sie 1967 ihre Einsatze. 2012 kehrte sie leihweise nach Deutschland |
zurlick und bereicherte das Jubildum ,125 Jahre Schmalspurbahnen
im Harz". Mit 995906 ist dort eine Schwestermaschine vorhanden. |
|
|
|



dem Museum in

sulin fand am 11, Mal
8 eine groBe Lokpara-
um 50. Jahrestag der

seumsbahn statt, Alle

| Maschinen wurden in
Jahren 1900 bis 1927
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Die Museumseisenbahner
hatten sich von Anfang an
zum Ziel gesetzt, ein le-
bendiges Museum zu sein.
Lebendig bedeutet auch
eine  Wiederbelebung
der guten alten Bahnta-
ge, wobel Gepdck wie
vor 100 Jahren verladen
wird. Ein liebenswerter
Kleinbahnbetrieb offnet
dann seine Tore. Deshalb
haben die Museumsbahner,
die hier allesamt freiwillig
Dienst tun, viel Kraft und
Energie investiert, um die
Fahrzeuge im betriebsbe-
reiten Zustand zu prisen-

. tieren. Zwischen Anfang
\ Mai und Ende Oktober
. findet an allen Wo-

Ll chenenden  Fahrbe-

trieb statt. Chamby ist das Ende der
Strecke, bedeutet aber noch nicht
das Ende der Fahrt, denn das Herz-
stiick ist das Eisenbahnmuseum im
Betriebswerk Chaulin-Musée. Acht
Zige sind an Samstagen unterwegs,
zehn an Sonntagen, davon jeweils

AN JEDEM WOCHENENDE
IM SOMMERHALBJAHR
FAHRBETRIEB

drei mit Dampf. Knapp fiinf Minuten
dauert es, bis der Zug im Museums-
bahnhof zum Halten kommt. Dann
gibt es flir viele Fans kein Halten
mehr, denn die Technikveteranen
miissen von allen Seiten abgelichtet
werden: Meterspurfahrzeuge aus der
Schweiz, aber auch aus anderen euro-
pédischen Liandern, und alle in einem
Zustand, der wahrhaft glanzend ist.

Fast wie in alten Zeiten: Unterwegs
wird Gepéack eingeladen, und na-
tlrlich dlrfen die Milchkannen nicht
fehlen. Details wie originale Signale
und Petroleumlaternen machean den
Charme der Museumsbahn auch im
Kleinen aus.

Im Bahnhof Chamby endet die 1902 eréffnste Bahn-
strecke von Vevey. Die von der Furka-Oberalpbahn
stammende HG3/4 war am 19. Mai 2018 mit einem Zug
von Blanay in Chamby angekommen und wartete auf
die Weiterfahrt ins 200 Meter entfernte Museum. Dort
kénnen die Dampfloks auch mit Wasser und Kohlen
versorgt werden.
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by (3), Archive PL/Alamy Stock Photo, Mathieu Boretti, Armin Schwarz



Die umfangreiche
Fahrzeugsammlung des
Museums kénnte leicht
ein Buch flllen. Dazu
zéhlen wertvolle Stlicke
wie die Draisine No. 3
des Réseau Breton
(links), die Mulhouser
Trambahnlok (rechts), ...

..., die Berninabahn-
Dampfschneeschleu-
der 1052 (chen), ein
Wassersprengwagen
der StraBenbahn Biel
(rechts daneben), eine
RhB-Draisine (rechts),
der Stralfenbahn-
Beiwagen 57 (ganz
rechts) ...

Personenwa-
gen C* 171 der
SUddeutschen
Eisenbahn-
gesellschatt,
Baujahr 1891.
Er besitzt bis
heute einen
Kanonenofen
flr das Heizen
mit Kohle.
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Die dlteste Museumsbahn der
Schweiz residiert hoch iiber dem
Genfersee und nennt wm die 80 Fahr-
zeuge ihr Eigen, gefertigt zwischen

80 VERSCHIEDENE FAHRZEUGE

1870 und 1940. Mit einer gewissen
Selbstironie spricht man von einer
wohlgepflegten Seniorenresidenz.

Manchmal werden die Zuggerdusche
durch Alphornklinge erginzt, denn
Tradition wird in dieser Gegend
grofigeschrieben. Einer der Senioren
ist der Elektrotriebwagen BCFe4/4
von 1905, der einstmals im Dienst der
MOB stand. Er rollt in seinem grau/
weillen Farbkleid und goldenen Let-
tern an Stirn- und Seitenwinden zu-

Jododane/Alamy Stock Photo, G, Wettstein, Malhieu Borell

Fotos: Wikimedia Free Commuons/Public Domain

sammen mit seinem Beiwagen durch
einen blithenden Wiesenteppich.
Die Trieb- und Dienstfahrzeuge, die
Wagen und die Dampfschneeschleu-
der befinden sich fast alle in einem
betriebsbereiten Zustand, auf einer
Strecke, bei der sich seit der Eroff-
nung 1902 eher wenig veréndert hat.
Manchmal bekommen die Fahrzeu-
ge auch Auslauf bis hinunter nach

GELEGENTLICH AUSLAUF BIS
NACH VEVEY UND MONTREUX

Vevey oder bis nach Montreux. Und
wenn der Wettergott mitspielt, was
er in dieser Gegend eigentlich ganz
gern tut, sieht man die braune Elek-
trolok Ged/4, Jahrgang 1918, der

Manchmal dirfen die Museumsfahrzeuge ihre Stammstrecke verlassen. So war
am 9. Juni 2012 diese historische Zugkomposition aus BCFe4/4 Nr. 11 und dem
Beiwagen BC* 22 anlésslich des 100-jahrigen Bestehens der MOB-Strecke Zwei-
simmen — Lenk im Berner Oberland eingesetzt. Der Triebwagen von 1905 ist seit
1993 im Bestand des Museums und seit 2001 wieder betriebsfahig.

BLONAY - CHAM]

Sonne entgegenstreben. Einst war
sie auf der Bernina-Bahn im Einsatz.
Seit einem halben Jahrhundert ist die
Museumsbahn Blonay - Chamby ihr
gediegenes Zuhause in einer traum-
haften Umgebung. Hagen von Ortloff
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BLONAY - CHAMBY

Foto: Axel Borier Karte: Walfgang Kiesfich
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Die Saisonertffnung 2020 war fur etwa Mitte Juni
geplant, sie musste jedoch etwas verschoben
werden. An allen Wochenenden soll dann bis zum
25, Oktober der Zugverkehr wie Ublich stattfinden.
Fir den 12./13. Septamber ist eine Sonderveran-
staltung zu Uberlandbahnen des 20. Jahrhunderts
vorgesehen. Am jeweils letzten Sonntag im Monat
soll der Dampfzug ,Riviera Belle Epoque” ab
Vevey verkehren.

Waeitere Infos sind auf der Internetseite der Muse-
umsbahn (in Deutsch und Franzosisch) zu finden:
wwww. blonay-chamby.ch

Blonay — Chamby bei Eisenbahn-Romantik:
Folge 410: MOB - Montreux-Berner Oberland-Bahn

7

Eisenbahn

Romantik
| B N B N N |

Am 8. September 2018 verkehrte der ,Riviera Belle Epogue” mit der Ge4/4 81 zwischen Montreux und dem Museum in
Chaulin. Im unteren Teil der Strecke, bei Chételard VD, konnten die Fahrgaste das Panorama am Genfersee bestaunen.
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