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EDITORIAL

Notre appel du dernier numéro de I'Escarbille pour I'acquisition de parts sociales a regu une
réponse trés limitée, méme si les quelques acquéreurs se sont montrés trés généreux.

Mettant cette indifférence sur le compte des vacances et ne pouvant nous satisfaire de ce
qu'il faut bien appeler un échec, nous relangons notre appel.

Rappelons que cette action a pour but d‘augmenter nos liquidités et de permettre le finan-
cement de nos investissements. L'actuelle gestion avisée de nos moyens limités est la meilleure
garantie d'une utilisation efficace des sommes qui nous seront confiées. D'avance merci.
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FEUILLE DE MARCHE
TRACTION VAPEUR, situation au 31.10.79

BAM 6 : _
en service, passe |'hiver a Chatel-St-Denis.
RdB 1 « Doubs » : il M :
quelques auxiliaires a remonter. Sera en service |'an prochain.
DB 99 193 : e !
a présenter a l'inspecteur des chaudiéres avant mai 1980.
RhB 1 « Rhatia » : y | i {
la remise en état de la chaudiére de cette machine aura finalement été un _travall'beaucoup
plus approfondi et difficile qu’initialement prévu. Une fois de plus, notre ami J. Gaillard aura
été I’homme de la situation. ) :
Cette machine devrait étre en cours de remontage lorsque vous lirez ces lignes.
LEB DS : e ;
Nous ne désespérons pas de nous attaquer cet hiver avec plus de suivi a cette machine.
Obijectif minimum : retuber la chaudiére.
SWEG 104 : o ' ! '
Vu le retard dans la révision de la Rhatia, il a fallu remettre en service cette machine. Bien
qu'elle soit assez fatiguée, elle laisse bien des regrets chez les még:ammens et ghauffeu.rs. Sa
mise hors-service est cette fois inéluctable et une révision compléte ne peut étre envisagée
avant plusieurs années.
OG 23/SWEG 105 : . i ‘ ; .
L'augmentation de notre trafic moyen nous oblige & prévoir pour la fin de I'an prochain la
mise en révision d'une machine d’'une puissance plus adaptée aux charges actuelles. Un examen
approfondi nous permettra de choisir entre la 131 T de I’OIot-Gerona. et la 0220 T de la
SWEG. La 230 T ex Réseau Breton sera aussi examinée par la méme occasion.
Les machines restantes sont toutes a |'abri des intempéries.

. e I NS
Le service des or;des courtes enreg/strev 4 Chamby , I’échappement de la 6 a résonné dans le
monde entier (8.9.79).
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Regain (d‘activité) au service de la voie. Photo Greber.

VOIE

Le BC, au cours de son existence, a souvent bénéficié de la « bonne combine ». La derniére
date de fin aolt 1979. Elle a enlevé quelques soucis & votre serviteur. Un certain mardi, vers la
fin des vacances, une quinzaine de jeunes et sympathiques apprentis monteurs de voies
débarquent & Chamby accompagnés de leur moniteur. Ayant abandonné la voie normale pour
15 jours (en restant sur la bonne voie !), ils sont venus parfaire leurs aptitudes & la débrouil-
hardise sur le réseau du BC. A leur accent, ils symbolisent toute la Suisse romande y compris le

ura.

Le programme de travail est assez copieux ; en progressant le long de la ligne, au départ de
Blonay, les travaux suivants ont été exécutés :

PN de Chaucey :

Reéglage du dévers, tourné la file extérieure coté Chamby (4 longueurs).
Courbe a Vuadens :

Changé 6 rails de la file extérieure.
Courbe de Chantemerle :

Changé 9 rails de la file extérieure.
Pont provisoire :

Réglage du travelage en bois.
Point hectométrique 13 :

Changé 2 traverses cassées.
Voie 100 :

Ballastage, bourrage, ripage, relevage (jusqu’a 80 mm).
Bifurcation :

Aménagement d'une place de stockage de matériel.

Sur I'ensemble des 3 km, tous les joints ont été controlés et bourrés (en moyenne 1 par
12 m.). Les banquettes de ballast ont été reconstruites de Blonay a Cornaux.

Un ramassage général de rails a été opéré ; toute la fortune du BC en rails est stockée au

méme en_droit. Le ballast nécessaire & I'entretien a été prélevé dans les surplus de Chamby
et de la ligne principale.
M. Greber

5




Café -Restaurant du MONTAGNARD
1831 VILLARD s/CHAMBY  Tél. 021/61 36 84

ses beaux plats...

H. Odermatt un bon souvenir

Série 1 : MOME Séric 2: ASD
Série 3 : BB

10 cartes postales en couleur

Fr. 10.—, versement au CCP 19 -20009

FERROVIEWS - CP 195 - 1870 Monthey

Au service du public depuis 1845

BANQUE CANTONALE
VAUDOISE

SUCCURSALES DE

1820 MONTREUX Bureau de BLONAY 1800 VEVEY
Grand-Rue 50 Rue du Village 5 Place de la Gare
Tél. 615454 Tél. 533253 Tél. 512512

NOUVELLES DE LA TRACTION ELECTRIQUE

Activités 1979

du 15 février au 26 avril

Transformations, reprofilage des roues et mise en service de la Ce 2/2 182 (ex. BVB Basel)
25 avril

Alimentation en eau chaude et eau froide des Eplatures.
9-11 mai

Mise en service du signal « Feldbach » & la bifurcation et installation du poste directeur
au dépot.
31 mai

Chargement de la Ce 2/3 28 (ex. TL) & Bex. Cette motrice a porté les Nos GV 23 / TL 28 /
BVB 18. Elle nous a été offerte par le Bex-Villars-Bretaye.

2 juin

Déchargement de la Ce 2/3 28 et chargement d'une voiture AB 25 MOB pour la France.
15-17 juin

Levage de la 28 aux ateliers CEV de Vevey et reprofilage des bandages par notre ami A.
Kégi d'Aigle.

Je profite ici encore de remercier la direction des CEV qui a mis ses ateliers a notre
disposition pour accomplir ces travaux.

nuit du 22 au 23 juin

Transfert de la Ce 2/2 76 (ex. TN) & Montbovon et transfert de la BCFeh 4/4 10 (LLB)
+ BC4 22 de Montbovon & Chamby, via Zweisimmen pour tourner ces deux véhicules sur
la plaque.
29 - 30 septembre

Transformation de la ligne de contact en dessous du quai & charbon et amélioration du
sectionnement électrique du dépot.

12 - 14 septembre

Mise au point du chariot destiné a graisser I'intérieur du champignon du rail dans les
courbes.

Travaux sur les attelages de la voiture ABCDF 15 du Réseau Breton.

Travaux sur les lyres de la motrice BCF eh 4/4 6 du Monthey-Champéry.

20 - 21 septembre
Mise en place de la machine a laver la vaisselle aux Eplatures.
Transformation totale du chauffage de la BCFeh 4/4 10.

Travaux prévus durant I'hiver 79-80

Levage et échange des bogies du Fe 4/4 151 (ex CGTE) suite & un coup de feu fatal sur
les moteurs 3 + 4.

Nous prévoyons d’adapter des bogies identiques, mais en meilleur état et munis depuis
1937 de moteurs Oerlikon.

Révision générale et pose de bandages larges ainsi que d’une toiture métallique du Te 2/2
926 (Le Bouc).

Modification des attelages et montage du frein Hardy 4 mise en service de I’ABCDF 15.
Mise en service provisoire de la Ce 2/3 28.

’Les jours de présence des titulaires de la traction électrique (Seewer + Paré) sont affi-
chés au fond du dépét.

Venez nombreux.l Pour ceux qui ne connaissent pas le BC en hiver, ce sera I'occasion de
constater que I'ambiance est plus décontractée que durant |'exploitation. (Le chef est moins
explosif).

Cordialement : J.E. Seewer
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VERS UNE RECONSTITUTION DE NOTRE CAPITAL SOCIAL

Une des conditions de l'assainissement financier intervenu en 1975 avait été
I'abandon par les membres BC des parts sociales souscrites jusqu’a cette date, soit
environ Fr. 120'000.—.

Il avait été admis d’autre part que nous devrions recréer au plus vite un capital
social par I'émission de nouvelles parts. Le montant « souhaitable » de ce nouveau
capital avait été estimé par I'OFT a Fr. 60'000.—.

Un souci constant de maintenir I'équilibre financier de notre société et une
grande prudence budgétaire ont fait disparaitre les soucis financiers de la liste de
nos problémes prioritaires ; il n’en reste pas moins :

a) qu’un certain capital social doit étre recréé

b) que nos ressources financiéres nous permettent actuellement de tourner, mais ne
permettent que des investissements limités. |l serait d'autre part souhaitable que
notre caissier dispose d’un fond de roulement plus important et indépendant des
recettes de notre trafic.

C'est pour ces raisons que nous langons une action

PARTS SOCIALES

et que nous invitons chaque membre a souscrire, ou faire souscrire librement, une
ou plusieurs parts sociales de Fr. 10.—.

La recherche de nouvelles ressources financiéres constitue |I'un des principaux
soucis de notre Comité. La situation économique actuelle guére favorable, n'auto-
rise malheureusement pas de perspectives trop réjouissantes dans ce domaine, si
bien que nous ne devons compter, du moins pour l'instant, que sur nos propres
possibilités, c’est-a-dire le soutien de chaque membre.

Bien cordialement.
F. Bosshard W. Magnenat

SOUSCRIVEZ VOTRE 0OU VOS PARTS SOCIALES EN UTILISANT LE
BULLETIN DE VERSEMENT CI-JOINT.

DEVENEZ MEMBRE A VIE AUX CONDITIONS INCHANGEES, SOIT EN VER-
SANT — UNE UNIQUE FOIS — LE MONTANT DE FR. 750.—.

2.6.79, déchargement de I’ancien tram TL.




11e ASSEMBLEE GENERALE ORDINAIRE

a la Salle des Vignerons, Buffet CFF, Lausanne, le 11 mai 1979,
sous la présidence de M. Frangois Bosshard,
assemblée ouverte a 19 h. 45

I. Association de soutien du Chemin de fer touristique Blonay-Chamby

ORDRE DU JOUR :

Liste des présences.

Approbation du proces-verbal de |I'assemblée extraordinaire du 16.2.1979.
Rapport de gestion et des comptes.

Election des membres du Comité.

Modification des statuts (art. 1| 2)

AN =

1. Liste des présences

La liste des présences est mise en circulation pour signature, . o
L’assemblée se léve pour honorer la mémoire de membres disparus, en particulier de
MM. Pache et Sublet, amis fidéles du BC dont nous garderons le meilleur souvenir.

2. Approbation du procés-verbal de I’assemblée extraordinaire du 16.2. 1979
Aprés lecture intégrale devant |'assemblée, ce procés-verbal est adopté.

3. Rapport de gestion et des comptes

M. Magnenat communique que |'Association de soutien a versé a la Soc[été coopérat.ive une
somme de Fr.17'962.— au cours de |'‘exercice 1978. Ce montant provient des cotisations
payées par les membres, aprés déduction des frais d'impression de |'Escarbille.

4. Election des membres du Comité

Conformément aux dispositions des articles Il 4 et 7 des statuts, |'assemblée procéde, par
applaudissements, a I'élection du Comité pour 1979 :
. Frangois Bosshard, St-Légier, président.
. Reinhard Scholz, Ste-Croix, vice-président.
. Charles Bagaini, L.ausanne, secrétaire.
. William Magnenat, St-Légier, caissier.
. André Nikles, Lausanne, assesseur.
. Alex Rieben, Chamby, assesseur.
. Jean-Eric Seewer, Chavannes, assesseur.
Pour ce qui est des vérificateurs, |'assemblée désigne les membres ci-aprés, conformément a
I'art. 111 10 des statuts :
M. René Bonzon, vérificateur.
M. Jean-Fr. Andrist, vérificateur
M. Michel Friederich, remplagant.
IIs sont nommés pour une période d'une année.
Toutes ces élections ont lieu a I'unanimité des membres présents.

=28

5. Modification des statuts (art. Il 2)
Sur proposition du Comité, I'assemblée décide de modifier les statuts comme suit :

Art. Il 2 nouveau texte : || existe cing sortes de membres, a savoir :
lettre a) nouveau : membre honoraire

il est exonéré du paiement de la cotisation par décision du Comité. Il a droit a des facilités
de transport.
Art. Il 3 actuel : devient Art. |l 3a.
Art. |1 3b nouveau :

Les membres honoraires sont désignés par le Comité. Ce sont en général des membres du 3e
4ge ayant été actifs pendant au moins cing ans et qui, pour des raisons de santé, d’éloignement
ou financiéres ne peuvent plus remplir les conditions des chiffres 2b et 2c.
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I1. Société coopérative du Chemin de fer touristique Blonay-Chamby

ORDRE DU JOUR :

Rapport du président.

Rapport du comptable.

Rapport des vérificateurs.

Elections au Conseil d'administration.

Election des vérificateurs.

Modification des statuts (art. |1 5).

Acquisition éventuelle d'un véhicule BVB (ex-TL).
Divers.

NFNOY O PRy =

1. Rapport du président

M. Bosshard donne lecture de son rapport, rédigé dans les termes suivants :

« Les divers articles parus dans les deux derniers numéros de L’Escarbille relatent bien
mieux que je ne saurais le faire tout ce qui a marqué I’année 1978. L'ordre du jour prévoit
deux rapports, dont le seul vraiment important est celui de notre comptable. Son contenu vous
apportera ce que fut véritablement 1978.

Je mentionnerai toutefois la nature des investissements consentis en 1978 et liés a I'exploi-
tation de notre chemin de fer :

— Raccordement définitif de I'eau sur le réseau

— Fosse de visite a Chatel-St—Denis

— Machine a laver a la vapeur

— Aspirateur industriel

— Stock de boulons et étagéres

— Bourrage et réglage de plus de 1000 métres de voie.

Obijectifs a court terme que nous avons visés et atteints :

— Amélioration et développement des relations extérieures de la Société

— Poursuite de I'effort publicitaire

— Renforcement de I’équipe de rédaction de notre bulletin périodique.

— Contacts plus réguliers avec nos Compagnies voisines (CEV, MOB et GFM)

— Présence accrue du BC a diverses manifestations et expositions.

Objectifs strictement liés & I'exploitation :

— Renforcement de la sécurité de la circulation des trains (adoption du programme de signali-
sation présenté lors de |'assemblée extraordinaire du 16.2.1979.

— Poursuite de I'effort de rénovation du matériel roulant nécessaire a I'exploitation et selon
les priorités fixées

— Diminution de certaines charges financiéres.
Par nature, je me tourne plus volontiers vers I'avenir qu‘en direction du passé, tant il me

parait important de construire juste. A ce titre je mentionne les objectifs pour I’avenir :

— Renforcement des possibilités financiéres de la Société pour les investissements de I'infra-
structure.

— Actions financiéres ponctuelles.

— Etablissement de meilleures relations au sein de la Société.

Je vous laisse, Mesdames et Messieurs, apprécier ce bref tour d’horizon. En définitive, seuls
les faits comptent et j'ose espérer que ceux-ci vous confirment le bien-fondé de mon exposé. »

2. Rapport du comptable

Les membres présents ayant tous regu un exemplaire des comptes 1978, M. Magnenat
fournit les commentaires nécessaires. Les produits de transport, y compris les trains spéciaux
en Gruyére, s'élévent & Fr. 100'933.—. Ceux des souvenirs a Fr. 33'934.—. Le total des charges
du compte d'exploitation est de Fr.140'209.20, ce qui représente un excédent de
Fr. 35'503.55.

M. Magnenat souligne que ce sont |a des chiffres exceptionnels, en rapport avec |'impor-
tance du trafic enregistré en 1978. Le budget établi en son temps a été respecté dans un ordre
de grandeur de 10 o/o, ce qui n'est pas si mal, compte tenu du caractére particulier de notre
exploitation. Pour sa part, M. Bosshard reléve que nos efforts financiers se rapportant a l’entre-
tien des véhicules devront se poursuivre a |'avenir.
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3. Rapport des vérificateurs

Au nom des vérificateurs, M. Bonzon lit le rapport de vérification. Aprés s'étre assuré que
le bilan, le compte de pertes et profits et le compte d’exploitation concordent avec la compta-
bilité, que cette derniére est tenue d'une maniére conforme, avec beaucoup de soin et d’exac-
titude, et que les normes fixées sont respectées, I'Organe de contréle recommande d'approuver
les comptes 1978 tels qu'ils sont soumis. Les vérificateurs proposent en outre de donner
décharge au Conseil d’administration, au Comité de direction et aux vérificateurs pour |'exer-
cice écoulé. L'assemblée approuve les comptes et ce rapport a |'unanimité.

4. Elections au Conseil d’administration

L'assemblée prend acte de la démission, en qualité d’administrateurs, de M. J. Geninazzi,
représentant de I’ADIVE & Vevey, et de M. A. Le Coultre, de Blonay, membre du groupe PP.
Sur proposition du Conseil d’administration, I’assemblée générale accepte de ne pas désigner de
successeurs, le nombre d’administrateurs encore en place étant largement suffisant pour le
moment.

D’autre part, l'assemblée accepte de renouveler le mandat de trois membres, pour une
nouvelle période de deux ans. |l s'agit de :

M. William Magnenat, St-Légier

M. Jacques Schalk, Lausanne

M. Pierre Teuscher, Ecublens VD.

Le mandat des autres membres du Conseil d’administration prendra fin en 1980.

5. Election des vérificateurs

Sont élus pour I'exercice 1979 : MM. Bonzon, Emery, Thuillard et Friederich. M. Grand est
désigné comme suppléant.

Afin d’assurer la reléve, I’'Organe de contréle propose de faire appel & deux suppléants
supplémentaires. Ceci étant admis, |'assemblée désigne MM. Amiguet et Droz.

6. Modification des statuts (art. 11 5)

Sur proposition du Conseil d’administration, |'assemblée accepte & I'unanimité la modifi-
cation ci-apres :
Article Il 5 actuel : devient article |1 5 a.
Article Il 5b nouveau :

Le Conseil d’administration peut, dans des cas dignes d’intérét, décerner le titre de membre
d’honneur & des personnes ayant ceuvré d'une maniére particuliérement active et désintéressée
a la bonne marche de la Société.

7. Acquisition éventuelle d’un véhicule BVB (ex-TL)

Le Comité de direction a enregistré ces derniéres semaines une offre d'acquisition d'un
véhicule du type tramway circulant au BVB actuellement. || soumet cette affaire & la décision
de I'assemblée générale, sans formuler de recommandation particuliére.

M. Seewer se charge de présenter ce véhicule, en fournissant les divers éléments d'infor-
mation suivants :

1913 Mise en circulation au Genéve - Veyrier

1919 Achat par les TL de Lausanne

1948 Importantes transformations du véhicule (caisse, essieux, etc.)

1964 Vente au BVB, par suite de la suppression des trams & Lausanne.
Légeres transformations (couleur, toit, pantographe).

Ce tram circulait avant tout sur les trongons Lausanne — Montherond, Lausanne — Savigny
et Lausanne — Renens.

L'actuel propriétaire, le BVB, a offert de mettre ce véhicule a disposition du BC par sa
lettre du 15.3.1979.

Données techniques :

Poids : 17 tonnes ; empattement : 4,20 m. ; longueur : 11,30 m. ; puissance : 240 CV.

Une mise en circulation au BC nécessiterait les travaux suivants :

— peinture extérieure
— robinet de frein
— bandages (presque neufs) a reprofiler (prévus pour rails & gorge).

Les frais peuvent étre estimés a Fr. 750.— environ pour les travaux et a Fr. 250.— environ

pour le transfert.
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) L’njtérfat historique peut étre qualifié de bon, alors que I'intérét sur le plan de
I’exploitation serait excellent. Equipé du frein & air, ce tram serait en mesure de remorquer
une cI:large d’environ 20 tonnes sur le BC. L'état général est également bon.
L'intérieur est équipé de siéges basculants rembourrés (simili).
- l\g.VSS;awer présente quelques clichés de ce véhicule dans ses divers aspects (Genéve-Veyrier,
A la suite de cette présentation, un débat s’engage & propos de la décision a prendre. Divers
arguments en faveur et contre cette acquisition sont développés, parmi lesquels figurent divers
el_emenj:s déja présentés lors de I'assemblée extraordinaire de février 1979. Au terme de la
qlsFUSSIQn, I'assemblée est invitée a se prononcer pour ou contre le transfert au BC. La majo-
rité des membres présents étant d'accord avec cette acquisition, le Comité de direction regoit

ml?‘rjdalt d’entreprendre les pourparlers nécessaires auprés du BVB, en vue du transfert de ce
véhicule.

8. Divers

A la question de savoir si le Comité envisage d’entreprendre des travaux de remise en état
dy tram a vapeur de Mulhouse, M. Bosshard répond négativement. Le BC a besoin avant tout
d'un parc de machines aptes & assurer du service et priorité doit donc étre donnée, du moins
pour le moment, aux locomotives susceptibles de fonctionner. ;

M. A_ndrls@ suggere de nous séparer du chdssis TL, qui n’a manifestement aucune utilité
A,pres dlscus§|on, I'assemblée décide que ce chéssis sera démoli a fin 1979 au plus tard si rien'
n‘est entrepris entre-temps.

M. Bonzon, en qua}ité de membre de la Commission de gestion, demande que la vente des
souvenirs en consignation ou a crédit soit limitée, voire abandonnée.

Pour plgre cette assemblée, M. Bosshard s’exprime en ces termes :

L Arnves au terme de cette assemblée générale et a la veille de la reprise de I'exploitation
j’exprime le veeu tres personnel que cette nouvelle saison soit aussi le départ d'une nouvel!e:
ouverture d’gspnt. Je veux dire par 13 que I'effort remarquable qui a été fait cet hiver — qu'il
s'agisse de§ installations fixes, de la signalisation, des véhicules électriques ou a vapeur, de
| organisation .d.e I'exploitation — se prolonge par I'accueil que nous réserverons 4 nos véya-
geurs, a”nos wsntgurs, a nos membres. Le Blonay-Chamby est un chemin de fer extraordinaire
il doit I'étre aussi par _l’attitude de ses membres. Nous vivons de |'image de marque que nous'
nous do'nnons. Ce point a lui seul vous en portez, Mesdames et Messieurs, la responsabilité ;
sachez I'accepter et I'assumer. C'est |'objectif que je vous propose pour cette'année 1979 1 » '

Inauguration ade la CEV 21, presqu’une phot de famille !
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Idéal pour les repas de famille ou
pour se retrouver a I’heure du thé.
ON DEGUSTE SES SPECIALITES
@® dans sa taverne typique

@ dans sa brasserie accueillante
De la tarte,

des meringues aux flambés,

Fam. ROSSET
Tél. (021) 531322 tout pour les gourmets !

Chambres confortables — Tranquillité — Arrangement

ZURICH
' ASSURANCES

Pierre-D. MARGOT - Agent général

Pl. Chauderon 7 1000 LAUSANNE 9 Tél. 201071/2028 71

Crédit Foncier Vaudois

Membre
de I'Union des Banques cantonales suisses

Gérant de la
Caisse d’Epargne
Cantonale Vaudoise

garantie a 100 %o par I'Etat

Consultez-nous
— pour vos placements
— pour vos problémes hypothécaires

Siege central : 46 agences
LAUSANNE, place Chauderon dans le canton
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HISTOIRE D'HUILE

Quand le chauffeur se couche, rompu de fatigue, il repasse en mémoire les événements de la
journée passée au BC, quand tout & coup il pense au bidon d’huile : catastrophe ! il I’a oublié.
Il faut ici préciser que I'huile de graissage nous est livrée en tonneau servant a remplir les
bidons de chaque locomotive. Comme cette huile est trés visqueuse un quart d’heure est néces-
saire au remplissage du bidon, ce qui incite a entreprendre entretemps une autre activité et
conduit immanquablement a oublier I’huile.

Notre chauffeur se léve, que faire ? Chamby est loin, et & cette heure tardive, il n'est
plus question de s’y rendre. Il ne reste plus qu’'a téléphoner a8 un membre habitant a proximité
du dépdt, que I'on sort du lit et que I'on envoie examiner I'étendue du désastre et fermer le
robinet maudit. Ah quel spectacle qu’une mer d'huile au clair de lune ! Heureusement le bac
de rétention a rempli sa fonction et I’huile écoulée pourra étre en grande partie récupérée apres
filtrage.

Toutes les variantes de cet oubli existent, depuis |'arrét en catastrophe d’un train voyageurs
pour aller fermer le fameux robinet, jusqu‘au chauffeur qui, la conscience parfaitement

sereine, part en vacances en laissant couler I'huile...
Un coupable repentant.

SERIEUX S’ANNONCER

Dire que I'Escarblick fait I'unanimité serait un peu solliciter les faits... On n'a pas que des
lecteurs amusés !

A la direction on semble craindre un rien que ces pages ne projettent une image un peu
légére de notre chemin de fer auprés de certains lecteurs importants.

Wouiii, il parait qu’on nous lit & Berne, a la Rasude, au Chateau et dans quelques autres
bureaux (directoriaux of course !) Si I'un de ces messieurs n'était pas persuadé de notre
sérieux, nous pourrions lui procurer une édition compléte du RCT et autres Cg (*) ou feuilles
officielles, toutes d’'une parfaite orthodoxie de style et de pensée.

Las, méme 13, I'unanimité n'est pas au rendez-vous ; une récente circulaire sur les titres de
transport des membres actifs présents sur le BC provoquerait des remous.

Le BC est plein d’auteurs maudits !

(*} "RCT Réglement de circulation des trains
Cg Circulation générale
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Ne le ldchez pas pour un verre de trop !

m—

Quel tour de service... pour ce nouveau membre ?
16

DEGIVRAGE « LOUIS » (Patente déposée)
Par temps froid :

boire un café trés chaud aux Narcisses, foncer vers Chaulin en respirant le moins possible et
uniquement par le nez (enrhumés s’abstenir). Une fois au dépédt, souffler lentement sur le
cadenas.

Par temps TRES froid :
café - pomme autorisé, puis procéder comme ci-dessus.

UNE EDITION SPECIALE DE L'ESCARBLICK NON EXPURGEE ET NON
AUTOCENSUREE ? ??

TOUT SUR LE TOUT BC

Vendue 10.— sous le manteau ?
NON! Ne nous poussez pas a de telles extrémités.

Souscrivez des parts sociales du BC (moins croustillantes, mais aussi &4 10.—)
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ILY A 10 ANS: LA LIGNE DE CHATEL

Le samedi 31 mai 1969, le train roulait pour la derniére fois entre Saint-Légier et Chatel.

On ne refait pas I'histoire, aussi est-il inutile de discuter a posteriori de ce qui est irrémé-
diable. Le paysage a bien Changé. A Saint-Légier un parking a remplacé le trés intéressant et
trés « secondaire » triangle ; la tranchée est partiellement comblée ou construite et |’autoroute
s'est chargé du reste jusqu’au pont de la Veveyse. L'implantation industrielle n'a fait que
s'étendre jusqu’'a Fenil, mais ensuite le reste du parcours est pratiquement intact jusqu’a
I'entrée de Chéatel. D'abord & travers prés puis sous un magnifique tunnel sylvestre — mais sur
un terrain particulierement instable — la ligne n‘offrait pas les grandes perspectives du BC mais
un charme bucolique assez rare en Suisse parce qu'a |'écart de toute agglomération.

Le BC — bien qu’encore tout jeundt — était cependant assez audacieux pour profiter de
cette derniére saison et y faire passer quelques trains de service pour des circulations sur les
GFM. Ceux qui accompagnérent la Bretonne ou la 105 entre Saint-Légier et Chatel reverront
avec émotion et plaisir les photos. JEA

11.5.69, retour sur Blonay entre Moille-Saulaz et Fenil. Titi Gillard est déja fidéle au régu-
lateur. Photo S. Jarne.

+DE PARTS SOCIALES = +D’ARGENT EN CAISSE
= +D’INVESTISSEMENT

= +DE PHOTOS DANS
« Quoi de neuf au BC»

SCRIVEZ — SOUSCRIVEZ — SOUSCRIVEZ — SOUSCRIVEZ — SOU
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La Veyre, mai 1969 Photo S. Jarne

La Bretonne prend son souffle pour monter & Chétel 30.4.1969 Photo J.F. Andrist
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LA LOCOMOTIVE A VAPEUR AU MUSEE DE CHAULIN

En dix ans d’existence, le Blonay-Chamby a acquis suffisamment de véhicules pour qu‘on
puisse parler d'une collection. Mais ces acquisitions au gré des occasions forment-elles un
ensemble représentatif du développement du chemin de fer ? Nous allons tenter de I'illustrer
dans le cas particulier de la locomotive & vapeur a voie étroite.

Dans I'évolution de cette machine se profilent trois périodes principales :
les origines de 1875 a 1885
la grande époque de 1885 a 1905
les temps « modernes » de 1905 & 1935

Cette distinction ne s‘applique qu'a la Suisse et aux pays voisins, les conditions économi-
ques des pays plus lointains ayant notablement modifié I’évolution du chemin de fer secon-
daire et de la traction a vapeur. Examinons ces trois époques a travers les machines exposées
au musée de Chaulin.

Les origines

Le premier chemin de fer suisse & voie étroite est le Lausanne-Echallens qui date de 1873.
Comme il ne possédait, & I'origine, que des véhicules achetés d’occasion et trés mal adaptés a la
ligne, il est raisonnable de faire débuter cette période en 1875 avec la création de I’Appen-
zellerbahn et du Rigi-Scheidegyg. Le réseau principal des chemins de fer est déja bien
développé, ses avantages incitent chaque localité a s'y raccorder, mais les charges financiéres
élevées des lignes existantes tempérent les enthousiasmes. La voie étroite et son exploitation
économique offrent une solution nouvelle et intéressante. Les locomotives d’alors sont naturel-
lement de petites machines simples et légéres & deux ou trois essieux couplés selon le trafic et
les rampes a franchir. Toutes ces machines ont disparu dés la venue de plus robustes et plus
puissantes.

Toutefois, le BC présente une rescapée de cette époque, la locomotive No 7 des tramways
de Mulhouse construite & Winterthour en 1882. C’est un cas trés particulier, car la charge
remorquée ne nécessitait que deux essieux moteurs, alors que les courbes trés serrées du réseau
exigeaient un essieu directeur & chaque extrémité. En outre, la distribution Brown, un toit sur
toute la longueur et une carrosserie étudiée pour la circulation en ville, font de ce véhicule une
piéce remarquable. Elle est parvenue jusqu’a nous, grédce a son emploi sur les embranchements
industriels du réseau de Mulhouse, méme aprés I’électrification.

La grande époque

Vers 1885, la voie ferrée secondaire est bien au point, I'essor économique garantit un trafic
plus important, permettant un développement rapide du réseau. Les constructeurs ont acquis
de I'expérience et offrent des machines trés bien adaptées, ce qui se traduira souvent par une
longévité remarquable. Au début du siécle, I'électrification interrompt rapidement I’'extension
de la traction & vapeur et met fin & cette époque.

La locomotive No 12 des tramways de Berne (1894) est la suite logique de celle de
Mulhouse. L'augmentation des charges nécessite trois essieux moteurs et une plus grosse
chaudiére. Les roues porteuses sont supprimées pour diminuer I'entretien. Cette machine doit
sa survie a son emploi dans une scierie, puis a sa conservation en vue du futur musée du
chemin de fer.

A I'étranger ol les lignes sont souvent au profil plus facile, la locomotive & deux essieux
suffit, par exemple la machine No 4 du tramway Ferrara-Codigoro dans la plaine du P6, qui
figure dans notre collection. Construite en 1900 par Krauss a Miinich, elle est typique par ses
dimensions extrémement réduites et sa simplicité. Depuis la mise & voie normale de sa ligne
d’origine, elle sert & la manceuvre en gare de Rimini des Ferrovie Padane. Abandonnée depuis
de nombreuses années, son état de délabrement ne nous a pas encore permis de la rendre
présentable au public.
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Forment-elles un ensemble représentatif ? Chaulin 1971. Photo J.-L. Berthoud.

o i
Une longévité remarquable ! Le Locle 1947. Photo W. Boegli.
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A coté du tramway urbain ou extra-urbain se multiplient les « tortillards ». Leur mot
d’ordre est : simplicité et économie ; la fameuse régle des trois 15 : locomotives de 15 tonnes,
vitesse de 15 km/h, rails de 15 kg/m. Nous disposons de deux représentantes de ce type, qui, &
I'opposé des machines-tramway décrites précédemment, sont des locomotives classiques. I
s'agit du « Doubs » du Régional des Brenets et de la 5 du Lausanne-Echallens-Bercher. Cons-
truite & Graffenstaden par la Société Alsacienne de Constructions Mécaniques en 1890, la 5 du
LEB posséde une distribution originale, celle de Stephenson a excentrique. « Le Doubs »,
datant de la méme année, se caractérise par des cylindres fortement inclinés.

Souvent la voie étroite est choisie non en vue d’un trafic réduit, mais a cause des difficultés
topographiques. Dans ce cas, les lignes deviennent plus longues et les rampes aussi ; elles
exigent des machines plus rapides et plus puissantes pour remorquer des trains dont le tonnage
est accru. En Suisse, nous pouvons citer les Chemins fer rhétiques et du Briinig. Le premier est
représenté par la « Rhétia » construite en 1889. Pour franchir la rampe de 45 o/0o de Kiosters
a Davos, la chaudiére s'agrandit, rendant un bissel nécessaire. Ce dernier permet en cutre de
circuler & 45 km/h sur les trongons de plaine. Le cas du Briinig est différent, car pour vaincre
la dénivellation, le choix se porte sur la crémaillére permettant de spécialiser les machines entre
la plaine et la montagne. La locomotive 909, plus connue au BC sous le nom de son deuxiéme
emploi, la 6 du Biére-Apples-Morges, représente le type de plaine. Les conditions étant moins
sévéres qu'aux RhB elle ne posséde pas de bissel et est plus légére que la « Rhatia ». Mécani-
quement, les machines sont trés semblables, car réalisées toutes les deux a Winterthour 3 la
méme époque ; en effet, si la 909/6 est de 1901, son prototype date de 1888. Avec ces deux
véhicules, nous entrons dans le domaine du musée vivant, car elles sont adaptées aux dures
conditions de la ligne Blonay-Chamby.

Les temps modernes

Dés le début du siécle le vieillissement du parc et l"augmentation du trafic poussent au
renouvellement des locomotives. En Suisse, la solution préférée est I'électrification. Dans les
pays environnants, la traction & vapeur a toujours la faveur, entrainant une nouvelle génération
de locomotives. Examinons les circonstances de la réalisation des piéces présentées dans notre
collection.

En France, en 1909, le réseau breton réceptionne la locomotive E 332 : il s'agit de la
douzieme et derniére de sa série. Ce réseau bien qu’a voie métrique, fut tracé par les ingénieurs
des Chemins de fer de I’Ouest (par la suite, de I’'Etat) habitués aux normes de la voie normale.
De ce fait, les lignes sont trés faciles : faibles pentes et grandes courbes autorisant de bonnes
vitesses. |l en va de méme pour la 332 qui est la réduction d'un type de machines contem-
poraines réalisées pour la voie normale. Elle est équipée d’un bogie a I'avant pour conserver
une bonne tenue de voie, méme a 55 km/h et n‘a pas d'essieux porteurs & I'arriére, car I'emploi
de plaques tournantes est systématique. La E 332 représente le type trés exceptionnel de
machine de vitesse a voie étroite.

En 1913, SLM a Winterthur développe le dernier modéle de locomotive a voie métrique
congu pour un chemin de fer suisse ; il s'agit des locomotives a adhérence et crémaillére pour
le Furka-Oberalp, dont nous présentons la No 3. L'électrification était projetée, mais fut
finalement abandonnée faute de capitaux. La présence de la roue dentée a entiérement dicté la
conception de cette machine devant fournir un gros effort de traction en forte rampe, tout en
maintenant une vitesse acceptable en plaine. Elle symbolise dans notre musée la locomotive a
crémaillere, spécialité suisse par excellence.

Au début de la Premiére Guerre mondiale, I’armée allemande réquisitionne de nombreuses
locomotives pour les besoins du front. Les chemins de fer ainsi démunis se trouvent simul-
tanément confrontés a un trafic accru et & un manque de véhicules. L'administration militaire
commande alors quelques séries de machines qui sont attribuées selon les besoins momentanés
des compagnies. Le Kleinbahn Haspe-Vcerde-Breckerfeld regoit ainsi en 1918 une locomotive a
quatre essieux du type Mallet G 2x2/2 faisant partie d‘un lot de sept, construit par la
Maschinenfabrik Karlsruhe. Vu I'urgence et les circonstances, les plans existants d'un modéle
plus ancien sont repris ; ce qui explique une conception déja dépassée en 1918. En effet, a
cette époque et pour cette classe de puissance, la machine non articulée a supplanté le type
Mallet. En 1928, par suite de I'électrification du réseau, notre locomotive est vendue a la
Suddeutsche Eisenbahn Gesellschaft pour sa ligne Zell-Todtnau. Comme elle est bien adaptée a :
son nouveau réseau, elle assure sous le No 105 la majeure partie des trains jusqu’a la suppres- R R .
sion en 1967. Un véhicule d‘allure plaisante Olot — Gérona, 1965 ; Photo J.-L. Rochaix.
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Une réduction d’une machine a voie normale. Réseau breton 1963. Photo J.-L. Rochaix.




L‘allure archaique des premiéres voies étroites... Lausanne-Echallens 1874 (Coll. LEB)

... ou une machine de conception récente ? (Deutsche Reichsbahn 1932). Photo S. Jarne.
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Cette derniére compagnie voit dans le début des années 20 son trafic augmenter nota-
blement. Avec |'introduction des trucks transporteurs, les petites machines a trois essieux ne
suffisent plus. Le choix se porte sur une locomotive Mallet. Ses 56 tonnes en service réparties
sur six essieux lui permettent de remorquer les trains les plus lourds du réseau sans surcharger
la voie. Comme il ne s'agit que d’'un seul exemplaire, Hannomag, le constructeur, reprend les
dessins d’'une machine robuste et simple déja construite a plus de 20 exemplaires et ayant fait
ses preuves sur divers chemins de fer secondaires. Livrée en 1925, elle porte le No 104. Ne
circulant que les jours de trafic exceptionnel, elle sera de ce fait relativement peu utilisée,
notamment pendant la crise et plus tard avec la croissance de la concurrence routiére, d'autant
plus que la 105 acquise par la suite est mieux adaptée aux besoins.

Le chemin de fer espagnol Olot-Gerona au nord de Barcelone désire, en 1926, accroitre
simultanément la vitesse et le poids de ses trains. |l se porte acquéreur auprés de la Maquinista
Terrestre y Maritima de quatre locomotives 6 3/5 Nos 21 a 24. La disposition symétrique,
trois essieux moteurs encadrés de deux bissels, donne a la machine une excellente stabilité
dans les deux sens de marche. Grace a sa chaudiére bien dimentionnée et a la surchauffe, cette
locomotive est puissante et économique. Nous y retrouvons un tablier avant imposant, une
cabine de conduite et des soutes a charbon généreuses qui sont des caractéristiques typiques
des machines espagnoles a voie métrique de ce temps-la. Il faut préciser que ce n’est pas la
place qui manque sur ces réseaux et que les longs parcours justifient de larges dimensions.
Finalement c’est un véhicule d’allure plaisante que la FEVE (compagnie d'état regroupant les
chemins de fer & voie étroite) nous a généreusement offert en 1971 apreés |'abandon de la ligne
d'Olot.

Le trafic de la ligne Nagold-Altensteig étant en pleine croissance et dépassant les possibilités
des locomotives existantes, les chemins de fer royaux du Wirtemberg se procurent quatre
nouvelles locomotives auprés de la Maschinenfabrik Esslingen. Il s’agit essentiellement de
remorquer de lourds trains de marchandises sur une ligne au profil difficile, rayon des courbes
de 80 m, pente de 40 o/oo0. Pour réaliser ce programme, cing essieux moteurs sont nécessaires,
impliquant des cylindres et une chaudiére de grandes dimensions. Modéle est pris sur les loco-
motives & voie de 75 cm construites en grand nombre pour la Saxe. Suite & la nationalisation
des chemins de fer intervenue entre-temps, les machines sont livrées en 1927 a la Deutsche
Reichbahn sous les Nos 99 191 a 194. Elles vont assurer le service aussi bien voyageurs que
marchandises avec satisfaction. Par fait de guerre, une locomotive est envoyée en Allemagne de
I'Est et une en Yougoslavie ; par contre, la 99 193 reste fidéle a sa ligne jusqu’a la fermeture
en 1967. Comme elle est en bon état, elle n'est pas démolie mais conservée dans |'espoir de la
vendre. Finalement un généreux donateur |'offre au BC. Sur notre réseau elle représente la
machine puissante, équipée d’'accessoires multiples, qui est caractéristique de l'influence du
renouveau des grands chemins de fer sur les secondaires dans les années vingt. Par contre, sa
complexité rend l'entretien plus difficile et sa puissance exige des chauffeurs et mécaniciens
une attention soutenue pour sa conduite.

Cet apercu des locomotives & vapeur présentées au Musée de Chaulin fait ressortir la variété
de notre collection ou figurent cing pays, huit constructeurs et cinquante ans de réalisations.
L’ensemble est donc fort représentatif. Nous manque-t-il quelque chose ? Peut-étre une loco-
motive a l‘allure archaique des premiéres voies étroites (mais elles ont toutes disparu depuis
longtemps...) ? Ou une machine de conception récente, dés les années trente, ou sous la
pression des exigences et du prix de la main d'ceuvre, de nouvelles solutions sont appliquées
pour améliorer I'aménagement de la cabine, |'accessibilité des appareils, la manutention du
charbon, tout en gardant comme objectifs principaux la réduction de la consommation et de
I'entretien ? Certes, de telles machines sont rares, car le déclin du chemin de fer secondaire
avait déja commencé en ces temps-la.

Mais & Chaulin, le secondaire ne décline pas, |'époque de la vapeur ne fait que commencer...
et cette fois, vous pouvez la vivre vous-mémes, comme voyageur ou mieux comme participant.

Sébastien Jarne

enfin réuni sur le BC !
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Restaurant

£es Mavcisses

Spécialités campagnardes
Bonne cave

M. et Mme Pilet-Etienne

Tél. (021) 612506

Vue panoramique sur le Léman 1832 CHAMBY

00

Wi

VOIES'FERREES
GENIE CIVIL
BATIMENT

Route d’Oron 60
1010 LAUSANNE
Tél. (021) 332233
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Trafic lourd sur le BC !

COTISATIONS 1980

Vous trouverez dans ce numéro un bulletin de versement spécial correspondant a votre
catégorie de membre. Acquitté par un bureau postal, il tiendra lieu de carte de membre
pour 1980. Afin de nous faciliter le travail, nous vous prions instamment de n’utiliser que
ce bulletin de versement pour le paiement de vos cotisations. Tout versement par un autre
bulletin de versement sera considéré comme don. Les membres habitant |'étranger sont
invités a nous faire parvenir leurs cotisations de Fr.s.30.— & notre compte de chéques
postaux 10 - 7996 a Lausanne. Nous leur enverrons ensuite leur carte de membre acquittée.

Délai de paiement : Fin janvier 1980. Passé cette date, le montant est pris en rembourse-
ment, frais en sus. Merci d’avance !

Mit beiliegendem Heft erhalten Sie den lhrer Mitgliederkategorie entsprechenden Ein-
zahlungsschein fiir den Beitrag 1980 welcher quittiert von einem Postamt als Mitgliederkarte
dient. Bitte verwenden Sie nur diesen Einzahlungsschein fiir lhre Beitrdge. Sie helfen uns
damit die grosse Kontrollarbeit rationell zu bewdltigen. Alle mit einem anderen Einzahlungs-
schein eintreffenden Betrdge werden als Spende verbucht. Die im Ausland wohnenden
Mitglieder Giberweisen uns |hren Beitrag von Fr.30.— auf unser PSK 10-7996 in Lausanne,
worauf wir lhnen den quittierten Ausweis schicken. Besten Dank
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Sociétés, clubs, firmes, mariages
— une attraction unique :

Voitures bar & salon MOB 1914!

Propositions, documentation :

MONTREUX OBERLAND BERNOIS
1815 Clarens  Tél. (021) 615522

UN ATOUT
POUR VOS IMPRIMES
EN NOIR

OU EN COULEUR

Constructions métalliques

@ Muller <=

Vuisternens- en- Ogoz/FR el

Téléphone (037) 311594 Télex 36467 AMV CH

BUFFET DE LA GARE — BLONAY

Grande salle rénovée (100 a 120 places)

Repas pour noces et sociétés — Cuisine soignée

Se recommande : Famille Clovis DUPONT
1807 BLONAY — Tél (021) 531180
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EDITORIAL

Unserem Aufruf im letzten « Escarbille » fiir die Zeichnung von Anteilscheinen war leider
herzlich wenig Erfolg beschieden, obwohl sich die wenigen Kaufer als sehr grosszlgig erwiesen.

Vielleicht ist der Grund fiir das fehlende Interesse im zeitlichen Zusammenfall unseres
Appells mit der Ferienzeit zu suchen, doch kénnen wir uns mit diesem nur als Misserfolg zu
bezeichnenden Resultat auf keinen Fall zufrieden geben und wiederholen daher unsere
dringende Bitte um aktive Unterstltzung.

Wir erinnern Sie daran, dass diese Aktion die Vermehrung unserer flissigen Mittel zum Ziel
hat, um uns die Finanzierung verschiedener unumganglicher Investitionen zu ermdglichen.
Dabei stellt die Umsicht mit der unsere gegenwértig sehr begrenzten Finanzen verwaltet
werden, die beste Garantie flir den zweckmadssigen Einsatz der uns anvertrauten Gelder dar.

Im Voraus herzlichen Dank.

GENERALVERSAMMLUNG vom 11.5.79 in Lausanne

Bericht des Prasidenten

F. Bosshard verliest seinen, in folgendem Wortlaut verfassten Rapport :

« Die verschiedenen, in fritheren Nummern des « Escarbille » erschienenen Artikel geben
{iber das Geschehen des Jahres 1978 viel besser Auskunft als ich es je tun kénnte. Die heutige
Tagesordnung sieht zwei Rapporte vor, von denen der wichtigste, ndmlich derjenige des
Kassiers, wirklichkeitsnah Gber das Jahr 1978 berichtet.

lch méchte jedoch kurz die markantesten und direkt mit dem Betrieb unserer Bahn
zusammenhéngenden Investitionen erwahnen :

— Definitiver Anschluss unserer Anlagen an die Wasserversorgung
— Erstellung einer Arbeitsgrube in Chatel-St. Denis

— Ankauf einer Dampfstrahl-Waschanlage

— Ankauf eines Industrie-Staubsaugers

— Erneuerung des Bolzenlagers und der entsprechenden Gestelle
— Auffillen und Richten von mehr als 1’000 m Geleise

Kurzfristige Projekte die wir geplant und verwirklicht haben :

— Verbesserung und Ausbau der Kontakte ausserhalb unserer Gesellschaft
— Fortgesetzte Werbeaktivitat

— Verstirkung der Redaktionsgruppe des « Escarbille »

- Regelmassigere Kontakte zu den Nachbarbahnen (CEV, MOB und GFM)
— Vermehrte Teilnahme der BC an Veranstaltungen und Ausstellungen

Erreichte, direkt mit dem Betrieb zusammenhéngende Ziele :

— Erhéhung der Betriebssicherheit (Ausfiihrung des anldsslich der ausserordentlichen GV vom
16.2.1979 beschlossenen Signalisierungsprogrammes)

— Fortsetzung des Revisionsprogrammes des fiir den Betrieb unerldsslichen Rollmaterials
gemdss den gesetzten Prioritdten

- Verminderung gewisser Kosten

Es liegt in meiner Natur, eher in die Zukunft als in die Vergangenheit zu blicken. In diesem
Sinn moéchte ich denn einige unsere Ziele fiir die Zukunft erwahnen :
— Ausbau der Finanzierungsmdglichkeiten unserer Gesellschaft in  Hinsicht auf
Infrastruktur—Investitionen.
— Pinktliche Finanzierungs-Aktionen
— Verbesserung der Kontakte innerhalb der Vereinigung
Ich Gberlasse es lhnen, meine Damen und Herren, diesen kurzen Ueberblick einzuschédtzen wie
Sie es fur gut befinden. Letzten Endes zdhlen nur die Tatsachen, und ich hoffe, dass diese den
Inhalt meines Berichtes bestatigen. »
Fiir den Bericht des Kassiers verweisen wir Sie auf die letzte Nummer des « Escarbille ».
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Eventuelle Uebernahme eines BVB-Triebwagens

Dem Direktionskomitee wurde kiirzlich eine Offerte fiir die eventuelle Uebernahme eines
z.Zt. auf der BVB verkehrenden Tramway-Motorwagens unterbreitet. Das Komitee legt diese
Angelegenheit der Versammlung ohne irgendwelche Empfehlungen zur Priifung vor.

J.-E. Seewer stellt den Anwesenden das Fahrzeug folgendermassen vor :

1913 Inbetriebsetzung auf der Linie Genéve-Veyrier
1919  Ankauf durch die TL Lausanne
1948 Weitgehender Umbau (Kasten, Achsen, usw.)
1964 Verkauf an BVB infolge Aufgabe des Trambetriebes in Lausanne. Kleinere
Aenderungen (Farbe, Dach, Pantograph).
Das Fahrzeug verkehrte hauptsdchlich auf den Strecken Lausanne-Montherod, Lausanne-
Savigny und Lausanne-Renens.
Die Inbetriebsetzung auf der BC wiirde folgende Arbeiten bedingen :
— neuer Aussenanstrich
— neuer Bremshahn
— Abdrehen der fast neuwertigen Radreifen, da fiir Tramschienen bestimmt.

Die fur die auszufiihrenden Arbeiten anfallenden Kosten werden auf Fr. 760.—, diejenigen
fir die Ueberfilihrung auf Fr. 250.— geschatzt.

Der historische Wert kann als gut bezeichnet werden, seine Einsatzmdglichkeiten auf der
BC sogar als ausgezeichnet. Mit Druckluftbremse ausgeriistet, kann dem Fahrzeug eine
Anhéngelast von ca. 20 t zugemutet werden. Der Allgemeinzustand ist ebenfalls gut.

Daraufhin wird die Diskussion im Hinblick auf den zu fillenden Entscheid eroffnet.
Verschiedene, fiir und gegen die Uebernahme sprechende Argumente werden vorgebracht,
auch solche die bereits anldsslich der ausserordentlichen GV vom Februar 1979 zur Sprache
standen. Schliesslich entscheidet die Mehrzahl der Anwesenden fiir die Uebernahme und das
Komitee wird beauftragt, diesbeziigliche Verhandlungen mit der BVB aufzunehmen.

ncien plan des voies.
(Photo A. Rieben)

12.7.69 croisement de la 105 et de la E 322. Remarquez |’a

Zeichnen Sie fiir lhren oder lhre Anteilscheine mittels des beiliegenden Ein-
zahlungsscheines.

Werden Sie Mitglied auf Lebenszeit mittels einer einmaligen und immer noch
unverdnderten Ueberweisung von Fr. 750.—.
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Verschiedenes

Auf die Frage ob das Dampftram von Milhausen zur Instandstellung vorgesehen sei,
antwortet F. Bosshard verneinend, da die BC vor allem Maschinen benétigt, die im Betrieb
eingesetzt werden kénnen. Aus diesem Grunde muss, wenigstens vorldufig, funktionsfahigen
Lokomotiven der Vorrang gegeben werden.

J.-F. Andrist schldgt die Liquidation des TL-Chassis vor, da dieses flir die BC wirklich von
keinem Nutzen ist. Die darauffolgende Diskussion bringt den einstimmigen Entscheid der
Versammlung, das Chassis bis spétestens Ende 1979 abzubrechen.

Als Mitglied der Verwaltungskommission, verlangt Hr. Bonzon, dass der Souvenirverkauf in
Konsignation oder auf Kredit in Zukunft begrenzt oder ganz aufgehoben werden soll.

F. Bosshard hebt die Versammlung mit folgenden Bemerkungen auf :

« Am Ende dieser Versammlung und am Anfang einer neuen Betriebsperiode angelangt,
mochte ich meinem Wunsch Ausdruck geben, dass dies gleichzeitig auch der Beginn einer
neuen Gesinnung sei. Das soll heissen, dass die gewaltigen Anstrengungen die wéhrend des
vergangenen Winters gemacht wurden — sei es in Bezug auf die fixen Installationen, die
Signalisierung, des elektrischen und dampfbetriebenen Rollmaterials, oder die Organisation des
Betriebsdienstes — durch den Empfang den wir unseren Reisenden, Besuchern und Mitgliedern
bereiten, aufrecht erhalten werden sollen. Die Blonay-Chamby ist eine aussergewdhnliche Bahn
— diese Eigenschaft soll sich auch in der Einstellung seiner Mitglieder wiederspiegeln. Die
Existenz unserer Bahn ist vom Image das von |hr ausgeht abhéingig, und die Verantwortung fur
dieses Image, meine Damen und Herren, liegt in Ihren Handen allein.

Dieser Verantwortung bewusst zu sein und sie Jederzeit tragen zu wissen, soll das Ziel sein
das ich lhnen flr 1979 vorschlage.»

Fir einen Wiederaufbau unseres Genossenschaftskapitals

Eine der Bedingungen des im Jahre 1975 durchgeflihrten Sanierungsprogramms
war die Abtretung der von den BC-Mitgliedern bis zu jenem Datum gezeichneten
Anteilscheine im Wert von ca. Fr. 120'000.—.

Im Weiteren wurde Uber die raschmdglichste Bildung eines neuen Genossen-
schaftsfonds entschieden, dessen Héhe von Fr. 60'000.— vom EAV als « wiin-
schenswert » erachtet wurde.

Obwohl! finanzielle Sorgen dank sorgféltiger Budgetierung und konstanter
Ueberwachung der Ausgaben von der Liste absoluter Prioritdten gestrichen werden
konnten, darf doch nicht ausser Acht gelassen werden dass :

a) ein neuer Genossenschaftsfonds ins Leben gerufen werden muss,

b) die verfiigbaren finanziellen Mittel wohl unsere Vereinigung am Leben zu
erhalten vermdgen, jedoch Investitionen nur in sehr beschranktem Rahmen
zulassen.

Weiter wére es auch wiinschenswert, wenn unser Kassier tiber ein grossziigigeres,
sowie von den Verkehrseinnahmen unabhéngiges, Betriebskapital verfligen kdnnte.

Diese Griinde haben uns dazu bewogen, wiederum eine

ANTEILSCHEIN-AKTION

zu starten, und wir laden alle Mitglieder ein, einen oder mehrere Anteilscheine a
Fr. 10.— zu zeichnen.

Eine der Hauptsorgen des Komitees besteht in der kontinuierlichen Suche nach
neuen Geldmitteln. Leider ldsst die ungiinstige Wirtschaftslage — wenigstens vor-
laufig — keinen zu grossen, diesbezliglichen Optimismus zu, sodass wir fast aus-
schliesslich auf unsere eigenen Moglichkeiten angewiesen sind, d.h. auf die aktive
Unterstiitzung eines jeden Mitgliedes.

Mit freundschaftlichem Gruss
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