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Nescafé Gold.
Un café sans pareil.

Pas courante cette composmon, avec la 181 des RhB pour un groupe de che-
minots qui l'ont fort apprécide
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Ed .t e l Un petit contrle de notre cartothéque sur la légitimité de I’ap-

l orla pellation membre actif nous a surpris: il y a vraiment au BC plus
de 100 personnes qui participent 2 la vie de notre chemin de fer.
En comptant les membres & vie actifs, le total est d’environ 120
personnes. C’est un trés beau résultat, probablement aucun
autre chemin de fer musée sur ce continent n’arrive i ce chiffre.
Et pourtant, malgré ce nombre, tout ne baigne pas dans l'huile;
nos locomotives a vapeur sont capricieuses et nous n’arrivons
qu'a en maintenir trois ou quatre en service (selon les
humeurs...), nous courons toujours aprés des voitures voya-
geurs, quelqu’un pour vendre les souvenirs, assurer le tour
XYZ et surtout une bonne 4me pour garder le PN... Chaque
saison, nous faisons le tour des joies et des problémes, des possi-
bilités et des limites du volontariat.
Le faible niveau des défections, ’arrivée de plusieurs jeunes ne
font qu’affirmer le bien-fondé de notre enthousiasme. Ce bilan
positif nous confirme que le BC est sur la bonne voie.
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Pour des raisons pratiques, votre Escarbille- parait sur les presses d’'un nouvel imprimeur.

L’équipe de rédaction a profité de ce changement pour adapter le graphisme de votre bulletin a

celui de la plaquette qui a regu un excellent accueil.

D’autre part, dés le prochain numéro, nous souhaitons changer la présentation de la page de cou-

verture sans pour autant modifier le titre et le format.

Nous comprenons I’attachement que certains éprouvent pour l’en-téte actuel qui a toujours
— accompagné L’Escarbille-; cependant un changement s’impose afin que tous les imprimés du

= BC restent dans une méme ligne graphique.
/ %////’///y' Ces quelques modifications devraient améliorer sensiblement la qualité de cette brochure. Nous
souhaitons qu’elles facilitent votre lecture et la rendent toujours plus agréable.L éguipe de rédaction




Gherami du rail,

J'ai l'avantage de vous informer que, pour la fin de 1980, début 1981,
Jédite un livre romantico-nostalgique, non technique, de lecture facile,
ont le chemin de fer est placé dans une dimension humaine et qui s’inti-
tule:

LéAgonie d’'un Paradis

Ce livre décrit la fin de I’4ge d’or des CFF et sera illustré par 125
hotographies noir-blanc et couleurs, entiérement réalisées par

f’auteur.

Le prix de ce livre est de Fr. 35.—.

La préface a été rédigée par M. Edgar Styger, directeur du MOB et

président de 'UST.

Si cela vous intéresse, faites parvenir une simple carte postale a:

Michel POUSAZ, chalet Riant-Coteau, 1867 Villy s/Ollon.

I. SES ANCETRES

Des son origine, la Société suisse pour la construction de locomotives (SLM) & Winterthour s’est intéres-
sée aux chemins de fer a voie étroite. Elle construisit d’abord des machines & deux et trois essieux
moteurs, puis réalise pour la premiére fois en 1883 deux locomotives du type Mogul, c’est-d-dire & trois
essieux moteurs et un essien porteur a avant. Il s'agit d’une livraison pour le chemin de fer du Guima-
res au Portugal. Méme si leur allure générale est plus primitive, elles peuvent étre considérées comme les

prototypes de la Rhditia.

En 1886, pour le chemin de
tion est modifiée en reportant
Cette solution ne semble pas
vante, pour une commande
sardes, I’essieu porteur est a
Cette fois, c’est le succes; ces
le réseau sarde et pas moins
sont livrées par SLM, qui se
vrir un atelier de montage 3
cette époque, le chemin de fer
type de locomotives adaptées
propose naturellement ce
taines dimensions pour tenir
I’écartement de nonante-cinq
ques années plus tard, en
nes est encore construit, cette
cing centimétres, pour le
Damas. Certaines d’entre
en Syrie en 1980 | Quel solide

fer d’Appenzell, la construc-
Iessieu porteur sous le foyer.
étre heureuse, car ’année sui-
des voies ferrées secondaires
nouveau disposé A l’avant.
machines font merveille sur
de quarante-sept locomotives
voit dans l’obligation d’ou-
Naples pour l'occasion. A
Landquart-Davos cherche un

+a son profil de ligne. SLM lui

modele-13, en accroissant cer-
compte de ’augmentation de
centimeétres 3 un métre. Quel-
1893, le méme type de machi-
fois & I’écartement de cent
chemin de fer Beyrouth-
elles sont toujours en service
matériel, n’est-il pas vrai?

II. SA PATRIE: LE LANDQUART-DAVOS (LD)

L'origine du chemin de fer Landquart-Davos se trouve dans le développement de la station de
Davos et dés 1872 des projets d’une ligne 3 voie normale voient le jour. Mais les estimations des
recettes a attendre montrent que la rentabilité est insuffisante et les projets tombent dans ’oubli.
L’ouverture du tunnel de I’Arlberg, en 1884, porte un coup au trafic de transit par Davos et le col
de la Fluela. En outre le projet d’un chemin de fer Coire-Thusis-Filisur se précise. De nouvelles
études sont en cours et, sur la proposition de I'ingénieur Riggenbach, le spécialiste de la construc-
tion des chemins de fer & crémaillére, le choix se porte sur la voie étroite.

En 1886 un comité est formé; il recoit rapidement I'appui des localités traversées et au début 1888
la société du chemin de fer & voie étroite Landquart-Davos (LD) est fondée. Ses actionnaires sont
les communes qui s’engagent 4 livrer gratuitement les terrains, les graviers et sables, les pierres, le
bois et les forces hydrauliques nécessaires. Un consortium bancaire de Bale fournira le capital. Les
études sont menées avec grand soin. La crémaillére, un temps envisagée, est abandonnée au profit
de la simple adhérence; les multiples rebroussements sont réduits 4 un seul: Klosters. Simultané-
ment, la rampe est réduite & 45 %o au maximum et les rayons de courbe 4 cent métres.




En ce temps-13 apparait le projet du chemin de fer de la Scarletta, Davos-Samedan-Chiavenna,
transformant le LD en une traversée alpine internationale. En fait, le débouché vers I’Engadine se
fera seulement par I’Albula.

Les travaux débutent en 1888; ils sont menés énergiquement, permettant ouverture de la pre-
miére section Landquart-Klosters le 9 octobre 1889 et la ligne jusqu’a Davos le 21 juillet 1890.

En 1895, la société devient celle des Chemins de fer rhétiques (RhB) qui incorporent le Landquart-
Davos dans le réseau a voie étroite alors en construction dans le canton des Grisons.

III. SALIGNE

Le tracé de la ligne dans la vallée du Pritigau est relativement facile jusqu’a Kiiblis au km. 21. De
13, les rampes de 40 4 45 %o se succédent jusqu’a Davos Wolfgang, représentant une dénivellation
de 825 métres sur 22 kilométres. Des développements considérables sont réalisés pour ne pas
dépasser le 45 %o. Le tunnel de Cavadiirli en courbe de 100 metres et une rampe de 35 %o sera un
souci permanent pour les tractionnaires. Klosters est congue comme gare de rebroussement et ne
sera modifiée qu’en 1930.

Le terminus, Davos-Platz, se situe au km. 50. La ligne comprend six tunnels et plusieurs ponts
importants, 3 l'origine métalliques, remplacés par la suite par des ouvrages en pierre avec 'aug-
mentation du poids des locomotives.

IV. SA DESCRIPTION

Pour exploiter sa ligne, le LD fait I’acquisition de cinq locomotives auprés de SLM. La premiere
d’entre elles, laRéithia, est mise en service le 8 juillet 1889 et a les honneurs du train inaugural, le
29 septembre.

Une description contemporaine 3 cette date la présente comme suit: les exigences posées au construc-
teur sont sévéres, soit tirer un train de 45 t. a 15 km/b. en rampe de 45 %o. Malgré la charge autorisée
de 8,5 t. par essieu, un bissel est nécessaire en plus des trois essiewx moteurs. Il facilite le passage dans les
courbes grice & un puissant centrage. Cette disposition ne permet pas 'usage complet du poids pour
Padbérence, mais assure une marche douce et séive, en particulier pour les grandes vitesses, ce qui est
important pour la sécurité de lexploitation, compte tenu des rampes et des courbes.

Les roues motrices ont un diamétre de 1050 mm. pour permettre une vitesse maximale de 45
km/h. Les dimensions sont augmentées par rapport aux machines sardes et du Briinig; le poids
adhérent s’éléve 4 25,7 tonnes; la surface de chauffe a 62 m? et les réserves de charbon sont de 900
kg.

La chaudiére timbrée 3 12 bars posséde un déme surmonté de deux soupapes de sécurité a charge
directe. Les sorties de vapeur sont extérieures a la boite & fumée. Pour éviter les a-coups d’échappe-
ment, une tuyere différentielle est installée. La locomotive posséde un chissis extérieur. Les roues
motrices avec contrepoids incorporé sont  'intérieur de ce chissis et les bielles et manivelles a
Iextérieur. La bielle motrice entraine 'essieu central. La distribution est du type Walschaerts avec
une coulisse double; le renversement de marche est 4 vis. L’effort de traction est de 3300 kg., cor-
respondant 2 une puissance de 250 CV 4 20 km/h. Le frein & main, complété par le frein automati-
que Hardy agit sur les six roues motrices. Le frein a contrepression est utilisé réguliérement sur les
pentes supérieures & 25 %o. 4

V.SON EXISTENCE

Dés le début de Iexploitation, laRhdtia est mise a forte contribution, Le trafic est si important
que les machines s’avérent trop faibles. Les trains sont systématiquement remorqués en double
traction. Souvent des wagons sont encore décrochés a Kiiblis, car la charge dépasse la limite autori-
sée sur la rampe de 45 %o. En 1890 déj3, le LD passe commande de locomotives plus puissantes.

Dés lors, laRhditia et ses sceurs assurent les trains légers vers Davos, puis vers Coire et Thusis dés
I’ouverture de la ligne en 1896; 4 cette occasion, le nombre des machines est porté 4 huit. Puis, de
1901 4 1903, pour la mise en service de la ligne de I’Albula, six nouvelles locomotives sont acquises,
avec toutefois quelques améliorations par rapport au prototype. Les deux derniéres sont livrées en
1908 pour la ligne Samedan-Pontresina. La série comprend alors seize machines. En 1917, par suite
de l’éictrification et de la pénurie de charbon, trois locomotives sont vendues au Luxembourg. Le
mouvement se poursuit rapidement, car dix ans plus tard il n’y avait plus que quatre G 3/4
Peffectif. ;

LaRhditia est mise hors service en 1928. Elle est dés lors préservée dans I’enceinte des ateliers de
Landquart, car 3 ’époque déj3, son intérét historique retient attention. A la création du Musée
du chemin de fer 3 Zurich, elle est envoyée dans cette ville ot elle séjourne un certain temps dans
un dépbt de tramways. Puis, le projet de musée ayant échoué, elle est cédée aux CFF pour figurer
dans la collection de la Maison des transports de Lucerne; en attendant, elle est garée dans le dépbt
de Vallorbe.

VI. SARENAISSANCE

C’est 14 que ’équipe du Blonay-Chamby vient la chercher en 1970, les CFF étant d’accord de la
préter pour une période de dix ans. Aprés un séjour de deux ans dans la remise du Vevey-Chexbres
en gare de Vevey ol une remise en état de la cflaudiére est effectuée, elle peut bientdt étre remise
sous pression aprés 44 ans d’inactivité.

Elle a alors des moments de gloire, en particulier une triple traction de Montbovon a
ChAteau-d’CEx. Mais un ciel de foyer de moins en moins étanche cause des soucis aux chauffeurs
qui n’arrivent plus  tenir la pression, le feu étant copieusement arrosé par les fuites de la chau-
diére. Une réparation s’avérant impossible, laRhétia est 4 nouveau remisée en 1974. Six ans plus
tard, aprés une revision approfondie de la chaudiére, elle reprend du service pour la plus grande
joie de tous, cheminots et voyageurs. Nous souhaitons la voir longtemps en activité, bien au-dela
de son centenaire en 1989.

VII. SES SCEURS

Comme déja cité, quatre locomotives existaient encore en 1928, les 1, 11, 13 et 14. Seule la 13 a été

démolie vers 1950. Les 11 et 14 assurérent la manceuvre dans les gares de Landquart et Coire jus-
ue dans les années soixante. Sans emploi, la 11 a été vendue en 1972 et roule dés lors sur le chemin

ge fer &’ Appenzell. La derniére machine, la 14, a quitté le réseau rhétique en 1977 pour aller sur les

voies du cll?)emin de fer de I’Oberland bernois (BOB). Comme la ‘Rhdtia, ces machines ont été

gﬁagniﬁquement revisées et elles assurent la traction de trains touristiques & vapeur pour le plaisir
e tous.




LaRhditia en service a Chamby

Un grand merci & John Gaillard qui fut la cheville ouvriére de cette entreprise, aux Ateliers de
constructions mécaniques de Vevey, a la maison Herren aux Tuileries-de-Grandson et 4 ’Ecole des
métiers de Lausanne pour leur collaboration. Nos remerciements vont aussi 2 I’équipe de la trac-
tion & vapeur, pour son travail enthousiaste, sans oublier la traction électrique et les autres mem-
bres du BC qui ont donné un coup de main bienvenu.

Sébastien Jarne

Café - Restaurant du MONTAGNARD
1831 VILLARD s/CHAMBY Tél. 021/61 3684

ses beaux plats...

H. Odermatt un bon souvenir

Réfection des véhicules
Programme 1980-1981

Un certain recul nous permet de mettre a profit l'expérience acquise dans la réfection de nos vébicules;
ausst pouvons-nous vous présenter un programme de travail qui respecte en premier lieu les décisions
votées en assemblée générale visant a une limitation du nombre de vébicules en revision.

Nous nous sommes efforcés de concilier des éléments parfois contradictoires, 4 savoir:

— des travaux entrepris sur divers véhicules depuis fort longtemps;
— les exigences financiéres inhérentes aux réparations indispensables et 4 nos disponibilités;
— lanécessité de mettre en service au plus vite des voitures 3 voyageurs.

Le programme ci-aprés vous informe des priorités accordées, afin d’éviter ainsi une dispersion des
dépenses et des efforts.

LOCOMOTIVES A VAPEUR

Loc G 5/5 DB 99193 — remplacement des éléments du surchauffeur
— remplacement des segments des pistons
(responsable: F. Bosshard)

Loc G 3/3 BAM 6 — un examen détaillé de cette machine a
révélé un mauvais état général du foyer et
de la chaudiére; elle est retirée du service

Loc G3/3 LEB 5 — une poursuite de remise en état sous la res-
ponsabilité de I’équipe vapeur.

Nous devons effectuer tout prochainement I'expertise avec devis des machines G 2x2/2 SWEG

105 et G 3/5 OG 23 afin de déterminer quelle sera la prochaine machine 4 passer en revision géné-
rale.

VEHICULES ELECTRIQUES

Tracteur VBZ 926 (Le Bouc) — revision et remontage en cours
: (responsable: J.-E. Seewer)
Tracteur CGTE 151 — hors service actuellement, bogies et

moteurs & changer durant ’hiver
(responsable: J.-E. Seewer)

Composition ex-SVB — poursuite de la revision générale
Ce 2/2 52 + C 255 E‘esponsables: J.-E. Seewer et famille Paré)

Ce 2/3 TL 28 — rafraichissement de la peinture, remise aux
couleurs TL
(responsables: J.-E. Seewer et F. Rubatel)




Le train de roues du «Bouc» aun remontage

VOITURES ET REMORQUES

CGTE C4 370 — toit non étanche a refaire au plus vite avec
une couverture en tdle, puis peinture inté-
rieure
(responsable: F. Bosshard)

ABCF N° 15 — priorité financiére sur cette voiture afin de

disposer d’un véhicule attractif; a été tranfé-
rée 3 Chitel-Saint-Denis pour travaux de
menuiserie et tolage du toit
(responsable: F. Bosshard)

— finitions et aménagements intérieurs
(responsables: J.-P. Lepage et famille Paré)

MOB C4 45 — dans 'ordre des priorités:
1. tdler le toit
2. réfection intérieure
(responsable: F. Rubatel)

Ces véhicules ne rouleront pas tous 2 la reprise de I’exploitation en 1981, mais nous sommes cer-
tains que la plupart seront disponibles et que pour d’autres de grands progrés auront été faits.
Votre président: F. Bosshard

Membre actif ? 2 ' :
Comme indiqué plus avant, nous avons procédé a une vérification de notre liste des membres actifs et
certains vont recevoir un formulaire pour membre simple. Si cependant votre absence de participation
active est due a des circonstances momentanées ou si vous vous estimez victime d’une injustice, n bfsz-
tez pas a écrire a notre secrétariat ou 4 nous contacter; nous PoUvons Nous tromper ou méconnaitre
votre cas...

Service de la voie-
SUR LA LIGNE...

Lété 1979 comme le printemps 1980 ont été favorables & des
travaux d’une certaine importance. Le troncon situé entre
Chantemerle et le tunnel a bénéficié de soins tout particuliers
durant cette période: prés de la halte de Chantemerle, 10 rails
de 12 métres ont été changés. Trois longueurs enlevées ont pu
étre réutilisées comme bordures de quai. Entre le viaduc et le
tunnel, au PH 16, 5 longueurs de 12 métres (25 kg/m) ont été
remplacées par du rail plus lourd (30 kg/m). Mais c’est le chan-
tier du tunnel qui a éé le plus important; il a porté sur une
longueur totale de 192 métres. Dans un dernier temps, le bal-

— last excédentaire fut évacué, puis, comme le matériel d’attache
Michel Greber & Cannes... Songeait-  était ensablé, il fut nécessaire de laver la voie avec Iaide du
il déja a la retraite ? wagon incendie; enfin, coté lac, les rails furent tournés.

Sur tous les chantiers, des semelles plastiques ont été intercalées entre le rail et la traverse afin de
compenser 'usure de ces dernieres. Au total 1000 semelles plastiques ont été posées aprés avoir été
coupées, la largeur du patin du rail CFF différant quelque peu de celui du BC |

VOIED 6

La présentation de cette voie a été modifiée; les relevages et ripages variaient de 10 & 12 centimé-
tres. Les wagons 4 Constant et 3 Daniel sont & nouveau d’aplomb. Du ballast récupéré le long de la
ligne a permis de mettre cette voie en état.

MATERIEL

Les innombrables tas de toutes sortes ont été rassemblés en deux endroits distincts, afin de consti-
tuer des réserves accessibles: les rails sont stockés prés de la bifurcation et les éclisses prés de la voie
D 8. Des richesses insoupgonnées ont été découvertes ...

. oM, mais an déchargement des rails qui 'attendait 4 son retour !




DIAGNOSTIC
Idéal pour les repas de famille ou
pour se retrouver a I’heure du thé.
ON DEGUSTE SES SPECIALITES

Les chantiers importants entrepris en aofit 1979 et avril 1980 nous ont permis de controler I’état
de la ligne avec des Professionnels; nous avons constaté que la voie du BC vieillit; il faudra songer 2
entreprendre par étapes des réfections intégrales, c’est-a-dire évacuer rails et traverses usagées,

@ dans sa taverne typique renouveler le ballast et poser du matériel neuf avant le bourrage final.
@ dans sa brasserie accueillante Michel Greber
De la tarte, \ o9 o
Fam. ROSSET des meringues aux flambés, Par’éoufs' des. vethldes du 36
Tél. (021) 531322 tout pour les gourmets ! dufdnt la salson'lgso
Chambres confortables — Tranquillit¢ — Arrangement ‘
Vapeur Machines Km.
ZURICH
ASSURANCES G 3/3N° 1 Le Doubs 123
: G 3/4 N° 1 Rhiitia 770
G3/3N°6 271
. P G 5/599193 1454
Pierre-D. MARGOT - Agent général Total 2618
Pl. Chauderon 7 1000 LAUSANNE 9 Tél. 201071/2028 71
[}
Electriques e K
l 4 [} ] ]
Crédit Foncier Vaudois Geyss1s
926 20
Membre BEFeh 4/4 6 203
de I'Union des Banques cantonales suisses BCFeh 4/4 10 398
Ce 2/328 1174
Gérant de la Ze2/231 31
4 : 86 2% 125 323
e2/2182 1137
Caisse d’Epargne o

Cantonale Vaudoise

garantie a 100 %/ par I'Etat

Consultez-nous )
— pour vos placements
— pour vos problémes hypothécaires

Siege central : 46 agences
LAUSANNE, place Chauderon dans le canton

Au départ de Vevey, il fut organisé en mai 1980 une belle double traction. La voici en plein effort...




Assemblée générale-

Association de soutien du Chemin de fer touristique Blonay-Chamby
Rapport de gestion et des comptes

Au cours de Iexercice 1979, I’ Association de soutien a versé 4 la Société coopérative une somme de

. . -\
Fr. 27 680.—. Cette somme représente le montant des cotisations payées par les membres, aprés
déduction des frais d’impression de L’Escarbille.

Election du comité et des vérificatenrs

M. Bosshard communique la lettre, par laquelle M. Scholz exprime son désir de ne pas renouveler
son mandat au sein du comité. Membre fondateur de 1’ Association, administrateur de la Société
coopérative depuis le 3 février 1968, vice-président depuis le 27 mars 1971, M. Scholz estime avoir
accompli son devoir. Il souhaite céder sa place a des forces nouvelles, tout en acceptant de conser-
ver diverses attributions, afin de mieux pouvoir se consacrer aux tiches manuelles.

M. Bosshard s’adresse 4 notre vice-président pour lui rendre hommage, en toute simplicité, pour le
travail considérable accompli durant douze ans. Notre ami a connu de prés les circonstances et dif-
ficultés qui ont dfi étre surmontées par la société. Sa ténacité, son ardeur au travail et son caractere
volontaire lui ont permis de faire face & toutes les situations. Il conviendra de ne jamais oublier que
la riche collection dont le BC est I’heureux propriétaire lui est due. Une large culture ferroviaire,
allide 3 un sens de efficacité peu commun et 4 des vues audacieuses, ont servi les intéréts du BC,
qui a pu ainsi étendre son renom au-deld de nos frontiéres. M. Scholz continuera a s’occuper de la
tenue de nos archives, de la circulation de trains spéciaux en Gruyere, du traitement de problémes
spéciaux en rapport avec d’éventuelles acquisitions, de problémes techniques, de mandats confiés
par le comité.

L’assemblée passe alors  I'élection du comité pour 1980, ceci conformément aux dispositions des
articles ITI 4 et 7 des statuts:

MM. Frangois Bosshard Saint-Légier Président
Willy R. Biétry La Tour-de-Peilz Vice-président
Charles Bagaini Lausanne Secretaire
William Magnenat Blonay Cuissier
André Nikles Lausanne Assessenr
Alex Rieben Chamby Assesseur
Jean-Eric Seewer Chavannes Assessenr

M. Biétry n’a plus  étre présenté. Membre responsable du groupe PP, ami et membre du BC de
vieille date, il saura s’acquitter de sa nouvelle tiche pour le bien de la société. M. Bosshard le remer-
cie vivement de sa collaboration et dit toute sa satisfaction qu’il aura a travailler en sa compagnie.
Les applaudissements de 1’assemblée saluent Iarrivée de ce nouveau vice-président et contirment
les autres membres du comité pour un mandat d’une année.

M. Bosshard informe ’assemblée sur le fait que M. Bonzon, vérificateur, désire lui aussi ne pas
renouveler son mandat. Le président adresse a cet ami du BC la reconnaissance sincére due a un
membre fidéle, n’ayant ménagé ni son temps ni sa peine pour le bien de la société. L’intention de
M. Bonzon étant connue depuis un certain temps déj3, la succession a cette tiche délicate pourra se
faire dans les meilleures conditions. Ainsi I’assemblée désigne-t-elle les membres ci-apres, selon
Iarticle ITI 10 des statuts:

MM. Henri Amiguet Vérificateur
Jean-Frangois Andrist Vérificateur
Michel Friederich Remplacant

Ils sont nommés pour une période d’une année.

Membres honoraires

Selon P’article I 3 b, le comité a la compétence d’octroyer la qualité de membre honoraire, ceci
depuis la récente revision des statuts.

M. Bosshard informe I’assemblée que les cinq premiers membres honoraires ont été désignés der-
niérement, a savoir:

MM. Constant Béguin Saint-Légier
Robert Gilliand Villeneuve
Rodolphe Gottschall Lausanne
Maurice Métraux Cully
Marcel Milliquet Pully

Le président adresse ses félicitations a ces cinq pionniers du BC, alors que ’assemblée leur témoi-
gne sa reconnaissance pour le travail accompli par de longs applaudissements.

Société coopérative du Chemin de fer touristique Blonay-Chamby
Rapport du président

«Quelqu’un a dit: ce qui est important ce n’est pas la vie, mais I’ceuvre qui reste. Si j’applique cette
réflexion a ce qu’a été I’année 1979, c’est exactement le contraire que I’on observe.

En tentant de faire le bilan, de relever les faits marquants et d’une portée générale, rien ne me
parait sortir du lot. Parler de charbon, de travaux sur la voie, de remise en service de tel ou tel véhi-
cule n’apporte rien a ce que vous savez déja. Ces éléments sont en quelque sorte la vie de tous les
jours.

Les comptes qui vous sont présentés reflétent une situation satisfaisante, dans la mesure ot les pré-
visions budgétaires ont été respectées, qu’il s’agisse des recettes ou des dépenses, ceci vu dans son
ensemble. Nous avons pu faire face & nos engagements et progresser, grice aussi a des circonstances
particuliéres et favorables que je n’aborderai pas ici. Ceci est une chose.

L’autre est une certaine déception. La saison 1979 avait été préparée avec le méme enthousiasme.
Le méme effort avait été consenti par vous tous, Mesdames et Messieurs, le tout soutenu par tous
les moyens a disposition en matiére de propagande. Ces éléments auraient dd logiquement con-
duire 4 un résultat meilleur et récompenser plus justement nos efforts.

Nous pouvons invoquer les mauvaises concgtions météorologiques en mai, juin et octobre, le recul
du tourisme dans la région, la situation internationale déprimante. Tous ces facteurs jouent certes
leur r6le, mais comment en mesurer la portée réelle ? J’aimerais, a ce stade-13, vous mettre en garde
contre un pessimisme exagéré, qui ne retienne comme élément d’appréciation que cette seule
année 1979. En effet, sur le plan de 'organisation interne de la société, les structures se renforcent;
ceux qui ceuvrent depuis longtemps, ceux qui plus récemment ont grossi nos rangs, tous ont pour-
suivi et poursuivent leur travail inlassable, exemplaire et efficace.

Je prétends que nous gardons intactes nos chances de succés et que nous sommes bien armés pour
affronter cette saison 1980.

La déception dont j’ai parlé n’a pas épargné notre trafic en Gruyére, puisque nous avons, 13 aussi,
enregistré un certain recul. L’analyse des comptes relatifs au chiffre d’affaires et aux dépenses
engendrées par les trains mis en marche sur le réseau des GFM ne permet pas une transparence
absolue, permettant de définir la marge exacte de bénéfice due a cette activité. A ceux qui se posent
des questions, je rappelle les éléments essentiels de ce trafic:

— pas d’entretien du réseau

— mise a disposition des voitures par le GFM

— entiére responsabilité du GFM pour la mise en marche du train

— nombreuses possibilités touristiques et gastronomiques

— soutien commercial du GFM

— propagande pour le BC engendrée par ce trafic

— redevance financiére trés raisonnable

— possibilités de rotation du matériel moteur, locs vapeur affectées au GFM ou au BC.




Il y a dans la vie des actes de foi. Le trafic sur le GFM en est un; votre comité, votre président, sui-
vent une ligne de conduite sans équivoque que je résume de la maniere suivante:

1. trafic optimal sur le BC

2. développement de notre trafic en Gruyere.

I n’y a dans cette politique aucun risque caché, mais uniquement la prétention de notre chemin de
fer de jouer un rdle de premier plan dans sa vocation de chemin de fer touristique et de musée
vivant. Puisse cette prétention se justifier au cours des prochains mois, tel est mon veeu.»

Rapport du comptable

M. Magnenat commente les comptes 1979, remis & chaque membre présent. Les produits de trans-
port, y compris les trains spéciaux en Gruyere, se montent & Fr. 83 170.—. Ceux des souvenirs a
Fr. 18 329.—. Le total des cﬁarges du compte d’exploitation est de Fr. 129 280.50, ce qui représen-
tent un excédent de Fr. 43 281.60.

Le coefficient d’exploitation, bien que moins favorable par rapport i celui de 1978, année excep-
tionnelle, s’est amélioré en comparaison de 1977.

Elections au Conseil d’administration

Par applaudissements, I’assemblée procéde a Iélection du Conseil d’administration pour une
périoge de deux ans.

A Iexception de M. Biétry, nouveau, il s’agit pour chacun des membres du renouvellement de leur
mandat pour une nouvelle période de deux ans.

Les mandats de MM. Magnenat, Schalk et Teuscher prendront fin en 1981.

Election des vérificateurs

Sont élus pour I’exercice 1980: MM. Amiguet, Emery, Thuillard, Friederich. MM. Droz et Grand
fonctionnent comme suppléants.

COMMUNICATIONS
Nowwvelle affiche

Une affiche en faveur du BC en Gruyére, ceuvre de notre membre A. Reverchon, sera présentée
pour la premiére fois le 9 mai 1980.

Exploitation

M. Paccaud expose bri¢vement les grandes lignes de la saison 1980 (organisation du service, réparti-
tion des divers documents, nouvel horaire, etc.). Nous aurons a faire face 4 de grosses journées; il
invite donc chacun 4 répondre favorablement 2 la circulaire relative aux tours de service !

Revision de voitures

M. Bosshard répond 3 une question écrite de M. Jarne concernant la position du comité a I'égard
de la réparation de la voiture MOB 45.

Divers

M. Bosshard clét cette assemblée par un message: «A Dissue de cette séance, qui précéde comme le
veut la coutume la reprise de notre exploitation, je me permets de vous adresser les réflexions sui-
vantes: les encouragements et les sympathies qui nous sont témoignées deviennent toujours plus
nombreux; j’attribue ce succes & l'esprit trés positif qui régne dans notre société. Ce privilege doit
étre défendu et conservé.

Le déroulement irréprochable de notre activité exige beaucoup de tous; des frictions peuvent néan-
moins surgir, dues aux soucis ou 4 la fatigue. Il appartient & chacun d’étre I’élément modérateur et
de corriger par le bon sens et I’amitié les erreurs possibles. Nos membres et nos voyageurs aussi
sont sensibles  I’environnement, pensez-y.

Dans cette perspective, je me permets de vous donner le mot d’ordre suivant pour la nouvelle sai-
son, que je souhaite magnifique: que chacun fasse ce qu’il a 4 faire, selon les responsabilités qu’il a
librement acceptées, pour le bien de notre chemin de ?er.»

?

Deutsche- Zusammenfassung

Am 2. Mai 1980 wickelte sich die ordentliche Generalversammlung der beiden Vereine ab.
71 Personen wohnten der durch F. Bosshard prisidierten Versammlung bei.

Verein zur Unterstiitzung der Touristikbabn Blonay-Chamby

Nach Verabschiedung des Protokolls der letzten Versammlung, verliest R. Bonzon den Geschifts-
bericht der von den Anwesenden einstimmig gutgeheissen wird. Der Betrag von Fr. 27 680.—
konnte der Genossenschaft Blonay-Chamby iiberwiesen werden (Milgliederbeitrige).

Neuwahl des Komitees und der Revisoren

F. Bosshard verliest den von R. Scholz erhaltenen Brief in dem dieser seinem Wunsch Ausdruck
gibt, sich von seiner Titigkeit als Administrator zuriickzuziehen. Als Griindungsmitglied dieses
Vereines, Administrator der Genossenschaft Blonay-Chamby seit dem 3.2.1968, sowie Vize-
Prisident seit dem 27.3.1971, glaubt R. Scholz seine Aufgabe erfiillt zu haben. Er wiinscht seinen
Platz neuen Kriften zu iiberlassen, ohne jedoch seine Aktivitit zur Unterstiitzung unseres Werkes
ganz aufzugeben.

F. Bosshard dankt R. Scholz fiir die {iber die vergangenen Jahre geleistete Arbeit und erinnert die
Versammlung an die Tatsache, dass der grosste Teil des sich heute im Besitz der BC befindenden
Materials seinen Bemiihungen zu verdanken ist. R. Scholz wird sich in Zukunft der Archivhal-
tung widmen, er wird sich ebenfalls den Ziigen auf den Greyerzer-Linien annehmen, sowie spezi-
fischer Probleme in Bezug auf eventuellen anzuschaffende Objekte und wird sich zur Verfiigung
des Komitees fiir die Erledigung ihm anvertrauten Mandate halten.

Damit geht die Versammlung zur Wahl des Komitees iiber und bestitigt folgende Mitglieder in
den verschiedenen Aemtern: :

M. Frangois Bosshard Saint-Légier Prisident

M. Willy R. Biétry La Tour-de-Peilz Vize-Priisident
M. Charles Bagaini Lausanne Sekretir

M. William Magnenat Blonay Kassier

M. André Nikles Lausanne Beisitzender
M. Alex Rieben Chamby Beisitzender
M. Jean-Eric Seewer Chavannes Beisitzender

F. Bosshard informiert die Anwesenden, dass R. Bonzon sein Amt als Revisor nach vielen Jahren
ebenfalls abzugeben wiinscht. Seine Absicht war dem Komitee schon friihzeitig bekannt, und so
konnte die Nachfolge unter guten Bedingungen sichergestellt werden. Die folgenden Mitglieder
werden fiir die Amtsdauer eines Jahres gewihlt:

M. Henri Amiguet Revisor
M. Jean-Frangois Andrist Revisor
M. Michel Friederich Stellvertreter

Ebrenmitglieder

Gemiiss Art. II 3 b der Statuten hat das Komitee die Kompetenz die Ehrennitgliedschaft zu verlei-
hen. F. Bosshard macht die Versammlung auf die ersten fiinf, kiirzlich ernannten Ehrenmiglieder
aufmerksan. Es sind dies:

M. Constant Béguin
M. Robert Gilliand Villeneuve
M. Rodolphe Gottschall Lausanne
M. Maurice Métraux Cully

M. Marcel Milliquet Pully

Saint-Légier
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Genossenschaft Touristikbabn Blonay-Chamby
1. Bericht des Prisidenten

«Jemand hat einmal gesagt: Nicht das Leben selbst ist wichtig, sondern dessen Werk. Wenn ich
diesen Gedanken auf das Jahr 1979 anwende, muss festgestellt werden, dass genau das Gegenteil
zutrifft.

Sie {iber unsere Aktivitit zu orientieren wiirde Ihnen nichts Neues bringen. Kohleschaufeln,
Geleisearbeiten und Reparaturen sind gewissermassen unser alltigliches Leben.

Die Jahresrechnung die Ihnen in Kiirze unterbreitet werden wird, zeigt in dem Sinne ein zufrie-
denstellendes Resultat, dass dieses mit dem seinerzeit Budgetierten im Allgemeinen iiberein-
stimmt. Wir haben unseren Verpflichtungen nachkommen kénnen, und wird haben — dank ver-

schiedener giinstiger Umstinde — gewisse Fortschritte erzielen kénnen.

Anderseits war 1979 eher eine Enttiuschung. Die Saison wurde mit dem tiblichen Enthusiasmus
vorbereitet, Sie alle, meine Damen und Herren, hielten mit Threm Einsatz nicht zuriick, auch
wurden alle verfligbaren propagandistischen Mittel eingesetzt. Logischerweise hitten diese Fakto-
ren zu einem besseren Resultat fiihren sollen, einem Resultat, das unsere Anstrengungen grosszii-
giger hitte belohnen sollen.

Trotz allem méchte ich Sie bitten, sich nicht zu einer allgemein pessimistischen Einstellung ver-
fithren zu lassen, denn die interne Struktur unserer Genossenschaft verstirkt sich zusehends,
alteund neue Mitglieder verfolgen unermiidlich die angestrebten Ziele.

Diese Tatsachen {iberzeugen mich, dass wir mit Vertrauen in die Zukunft blicken, und dass wir
wohlausgeriistet die Saison 1980 in Angriff nehmen kénnen.

Die oben erwihnte Enttiuschung trifft leider auch auf unsere Titigkeit im Greyerzerland zu, wo
wir ebenfalls einen gewissen Geschiftsriickgang zu verzeichnen haben.

Die Analyse unserer Jahresrechnung lisst keine definitiven Schliisse in Bezug auf Aufwand und
Ertrag des Greyerzer Verkehrs zu, doch méchte ich jenen, die sich diesbeziiglich gewisse Fragen
stellen, folgende Elemente dieser Sparte unserer Titigkeit in Erinnerung rufen:

— Kein Unterhalt des Bahnnetzes

— Bereitstellung des Wagenmaterials durch die GFM

— Volle Verantwortlichkeit der GFM fiir den Betrieb der Ziige
— Zahlreiche touristische und gastronomische Méglichkeiten
— Kaufminnische Unterstiitzung durch die GFM

— Durch diesen Verkehr aufgewertete Propaganda fiir die BC
— In verniinftigem Rahmen gehaltene Gebiihren

— Austauschméglichkeiten des rollenden Materials.

Das Leben verlangt von uns hie und da ganz einfach an etwas zu glauben, der Verkehr auf der
GFM fillt in diese Kategorie.

Wir — Ihr Komitee und Ihr Prisident — verfolgen in dieser Hinsicht eine eindeutige Linie, die fol-
genderweise charakterisiert werden kann:

1. maximaler Verkehr auf der BC
2. Ausbau unserer Prisenz auf der GFM.

Diese Richtlinien beinhalten keine versteckten Risiken, jedoch die bestimmte Absicht, unsere
Bahn in noch erweitertem Umfang ihre Rolle als touristische Attraktion und lebendes Museum
spielen zu lassen.»

2. Bericht der Rechnungsstelle

Die durch W. Magnenat kommentierte Jahresrechnung ergibt Totaleinnahmen von Fr. 83 170.—
vom Verkehr auf der BC und auf der GFM, sowie Fr. 18 329.— vom Souvenirladen. Der totale
Betriebsaufwand beziffert sich auf Fr. 129 280.50, was einem Aufwandiiberschuss von
Fr. 43 281.60 entspricht.

Im Vergleich zum Ausnahme-Jahr 1978, hat sich das Nettoresultat verschlechtert, doch kann eine
deutliche Verbesserung vergleichen mit 1977 festgestellt werden.




3. Revisionsbericht

H. Amiguet verliest den Revisionsbericht, dessen Inhalt in der Folge von der Versammlung ein-
stimmig gutgeheissen wird.

4. Verwaltungsratwablen

Mit Ausnahme des neugewihlten W. R. Biétry, werden die bisherigen Mitglieder von den Anwe-
senden in ihrem Amt fiir eine weitere Amtsperiode von zwei Jahren bestitigt.
Die Mandate der Herren Magnenat, Schalk und Teuscher laufen 1981 ab.

5. Wahl der Revisoren
Fiir 1980 werden die Herren Amiguet, Emery, Thuillard und Friederich gewihlt, wobei die Her-

ren Droz und Grand als Stellvertreter amtieren werden.

6. Mitteilungen

Neues Plakat

Ein neues, von unserem Mitglied A. Reverchon geschaffenes Plakat fiir unsere Ziige im Greyer-
zerland, wird am 9. Mai 1980 erstmals gezeigt werden.

Betrieb

J-M. Paccaud beschreibt kurz die wichtigsten Punkte der Saison 1980. Der Betriebsdienst hat
einige harte Tage vor sich und jedermann wird aufgefordert, den Dienstzirkularen wohlwollend

Folge zu leisten.

Wagenrevisionen

F. Bosshard beantwortet eine schriftliche Anfrage von S. Jarne betreffend die Instandstellung des
MOB Nr. 45.

7. Diverses

F. Bosshard schliesst die Versammlung mit einigen wohlgezielten Bemerkungen bezogen auf die
Solidaritit unter den Mitgliedern, sowie der Bitte an alle, den freiwillig gewahlten Weg mit viel
gutem Willen und Einsatz zum Wohl unserer Bahn weiterzuverfolgen.
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Bilan au 31 décembre 1979

ACTIF
II. Immobilisations:

1. Compte de construction Fr. 277 000.—
III. Fonds de roulement:

1. Comptes de chéques postaux 18 574.67
8. Stocklz: charbonq P 26 000.—
souvenirs 18 000.—
rospectus 2 300.—
Débiteurs giverg 6092.90
FASSCIF ital ital social
4 apital propre: capital social Fr. 44875.—
IL Ca§1tal gtra%ger: ) ;
* 1. Prét SEV 8 468.—
Prét CFF 52 986.85
2. Banque Cantonale Vaudoise 18 998.60

Créanciers divers 8 873.10
Cotisations payées d’avance 8410.—
II. Solde créancier du compte PP 205 356.02

Fr. 34796757  Fr. 347 967.57

Compte d’exploitation 1979

CHARGES

A. Charges pour le personnel

1. Indemnités diverses et uniformes
2. Assurances du personne

B. Frais de choses '
1. a) Organes et mandataires
Ix;\utres dé ensei énérales
ropagande, publicité
Assgragnces k% et choses :
Conduite de trains par autres entreprises
Dépenses pour trains spéciaux hors
Location ['i3 ne :
Location batiments et terrains
Matériel de bureau et imprimés
Droits et ports, téléphone
Eclairage, chauffage, nettoyage
Energie et eau y
Autres matiéres de consommation
Energie électrique
b Comgbustible ’
9. Matiéres pour I'entretien;
a) des installations ferroviaires
b) des véhicules 3
10. Prestations de tiers pour I’entretien:
a) des installations ferroviaires
b) des véhicules
C. Frais ne pouvant étre portés & l'actif
1. Installations ferroviaires
2. Véhicules
*3.  Objets mobiliers

D. Amontissements ordinaires
PRODUITS

A. Produits de transport

1. Voyageurs 3

2. Recettes trains spéciaux hors BC
B. Produits accessoires

4. c) Publicité

C. Excédent des charges d’exploitation

DOIT

Fr. 6171.05
395.10

1218.10

1206.—
21758.50

509.35
3 259.50

954.—
285.—

310.90
10261.20
496.—

29 897.95

AVOIR
Fr.  61371—
21799.50
2828.40
43 281.60

Fr. 129 280.50

Fr. 129 280.50

Gash-flow exercice 1979

CONSTITUTION
Bénéfice net de I’exploitation Fr. 52 576.45
Amortissements ortfinaires 29 867.95

Tr. 82 444.40

UTILISATION
Investissements
Augmentation d’actifs
Augmentation de stocks
Diminution de dettes

Gompte de profits et pertes 1979

1. Solde créancier au 1¢ janvier 1979
Charges
2. Excédent des charges d’expoitation
5. a) Intéréts des engagements fixes

b) Intéréts des engagements courants

Produits y
3. Produit net des ventes de souvenirs
7. Subventions des communes
9. Versements de la société de soutien
Dons divers )
Amortissement valeur en portefeuille
Amortissement imp6t anticipé A récupérer
10. Solde créancier au 31 décembre 1979, pour balance

DOIT

23]
o

43 281.60
2389.15
214225

760.—
91.10
205 356.02

Fr. 44 867.95
3 568.95

14 300.—

19 707.50

Fr. 82 444.40

AVOIR
Fr. 152779.57

18 329.50
20 000.—
27 680.45
35230.60

Fr. 254 020.12

Fr. 254 020.12




Discours de M. Préel

DIX ANS DE COLLABORATION

AVECLE G.F.M.

(Discours prononcé le 24 novembre 1979 par I'ancien
chef d’exploitation GFM lors de la soirée du BC i
Grandvillard)

«En mai 1969 sauf erveur, alors que le premier train du
Blonay-Chamby faisait timidement son entrée sur le résean
de la Gruyére, via feu le regretté trongon CEV St-Légier -
Chitel, j°ai plus ou moins pressenti ce que dissimulaient les
panaches de ses locomotives bichonnées et rutilantes.

La suite des événements devait me donner raison, car ces
panaches éaient bel et bien le prélude d’une épopée, ou plus
exactement d’une succession de passionnantes aventures.

A cette époque-la, tout était a organiser. On manquait de
part et dautre totalement d’expérience. Le BC se présentait
au GFM avec ses mystéres enveloppés de fumée et, de son
coté, le GEM était pour le BC unepggne jalonnée de multi-
ples inconnues.

1 fallait, avant de mettre un train spécial en marche, faire
appel & la bonne volonté des antorités communales et de
leurs services industriels pour assurer, le long du parcours,
le ravitaillement des locomotives en ean. Il fallait mettre
sur pied le transport et Lentreposage du charbon. Il fallait
tenir compte du piteux état dans lequel se trouvait toute
Uinfrastructure de Montbovon & Palézieux.

Les mécaniciens se sowviennent du «ouf !> de soulagement
qu’ils poussaient lorsqu’ils avaient victorieusement franchi
certaines courbes ou certains branchements célébres.

On se sonwvient également de la précarité des installations
de sécurité: pas trace de block, pas de signaux d’entrée on de
sortie dans les stations intermédiaires, pas de passages &
niveau gardés en raison du systéme d’enclenchement des
barriéres.

On n’a pas oublié non plus le temps os il fallait vider les
soutes a ean des locomotives avant de s’engager sur le pont
de la Boilletta & Villars-sous-Mont. Et j°en passe.
Aujourd’hui, en Veveyse comme en Gruyére, les trains a
vapeur du BC ont acquis droit de cité et font harmonieuse-
ment partie du paysage. De Palézieux a Montbovon, ils cir-
culent sur une voie complétement remise & neuf. Ils abor-
dent et franchissent sans crainte et sans restriction le
Jamenx pont de la Boilletta.

Le block automatique fonctionne normalement de Chitel
a Grandvillard. A lexception de Neirivue, toutes les sta-
tions intermédiaires sont équipées de signaux et d’aiguilles
talonnables.

Tous les passages i nivean, hormis celui de la halte de
Prayoud, ont été dotés d’installations modernes qui ne
posent plus de probléme anx locomotives & vapeur,

A partir de n’importe quel point du résean, la gare de Bulle
et le personnel des trains s'interpellent par radio. Un self
service parfaitement rodé s’occupe du ravitaillement des
locomotives en charbon et en ean.

Ce bref tablean comparatif illustre la décennie que nous
venons de traverser et que 'on nous permettra, sans fanfa-
ronnade, de qualifier d’héroigue.

En effet, avec le recul et en dépit des conditions et des situa-
tions dans lesquelles il a fallu parfois se débrouiller, force
est de constater que tout Sest passé sans bavures, sans acci-
dent et, relevons-le avec une légitime satisfaction, sans
aucune atteinte a la sécurité de lexploitation.

Et cela tour simplement parce que nous avons toujours
placé, ensemble et en toutes circonstances, la sécurité de
Vexploitation en téte de nos préoccupations communes.

Cet €loguent bilan, chers collégues du BC, Cest en premier
lien & vous qu’en revient le mérite, & votre vigilance cons-
tamment en éveil, a votre conscience de cheminots dignes
de ce nom. Il faut avoir vécu certains épisodes, certaines
Jjournées mémorables pour étre en mesure d’apprécier dans
toute son efficacité ce qu’a été pour moi votre collabora-
twon.

A wotre esprit déquipe je rends un vibrant hommage et je
vous remercie de la confiance spontanée que vous m’avez
témoignée et qui m’a énormément facilité la tiche. Cette
indispensable confiance, vous ponvez sans réserve la repor-
ter sur mon jeune successeur. Tel que je le connais, M. Tor-
che n'anra aucune difficulté & maintenir les agréables rela-
tions qui nous unissent, Il se rendra compte du reste rapide-
ment combien il est facile de faire bon ménage avec la
sympathique éguipe du BC.

Pour ce qui me concerne, sur la voie de garage qui est deve-
nue la mienne, je garderai fidélement le sowvenir de votre
inaltérable courtoisie, de vos visages illuminés par votre
amour du métier et de vos locomotives, de vos poignées de
main cordiales et rassurantes.

De par ma fonction, jai eu ledg‘rivilége d’accompagner le
BC lors de ses premiers tours de bielles sur le résean de la
Gruyére. Pendant plus de dix ans, jai en le privilige
dadmirer le courage, la persévérance, lexemplaire enthon-
siasme de ses valeureux pionniers.

Je vous quitte & beure de la retraite non sans un brin de
nostalgie, mais avec la conviction que grice an noble et
dynamique esprit qui vous anime, vous powvez en toute
confiance regarder vers l'avenir et tirer plus que jamais sur
vos régulatenrs.

Aux fougueux panaches de votre cher Blonay-Chamby,
Je soubaite de tout coeur prospérité et bon vent I

Soif...

Est-ce la satisfaction d’un parcours Chétel-Montbovon sans roblémes, les ﬂonﬂons‘ de la fanfare
qu’ils transportaient ou les charmes d’une sommeh,ére jointe a une grande soif ? Mystere... ,
Toujours est-il que notre équipe, pourtant emmenée par un analcoolique farouche, oublia d’abreu-
ver les soutes 4 eau de laRhéitia avant de s’en retourner vers Bulle. ; : /
La contemplation de la verte Gruyere dans 'agréable descente vers Grandyillard fut vite troublée
par le bruit d’un injecteur qui pompait de l'air et la réalisation de I'affreux oubli alors que les der-
niéres traces d’eau glougloutaient au fond des niveaux. : : :

O recherche anxieuse de I’hydrant salvateur... En voild deux qui n’oublieront plus de servir la
machine avant eux-mémes !

Scandale financier au BG ?

On susurre dans les coulisses que le groupe PP a prévu dans son budget 45 minutes de publicité ala
Télévision suisse alémanique. A Fr. 13 000.— la minute, tarif 1979, c’est une dépense exorbitante
de Fr. 585 000.—, ne trouvez-vous pas ? : : e
Renseignements pris, c’est I’entiére vérité, mais par un tour de passe-passe dont ils ont I’habitude,
les membres du groupe PP ont transformé la dépense en une recette de Fr. 4000.—.

P.-S. L’émission passera en septembre 1981 aux environs de 20 heures.

L pause Jorsdy tournage de «Fyraabigs (de la TV alémanique) avec la bande a Amiguet...




Le saviez-vous ?

Soucieux d’assurer une formation polyvalente 4 ses membres, le groupe PP n’a pas hésité 4
envoyer dans le terrain un des siens. Il s’agissait d’un militaire de génie qui dirigeait d’une main de
(chemin) de fer la pose de la double voie du c6té d’Yverdon.

Le service de la voie du BC compte sur lui pour son prochain chantier.

Gammet 16s.e !

Histoire
sans paroles !

Alex reprend du poil de la béte ! La prewve: il va
se remarier... grice au BC. Tous nos voeux, Solex
et Alange... pardon Solange et Alex !

L’homme de Fémina

On chuchote en coulisse que 'un de nos mécaniciens roulera bientbt des mécaniques en bonne
place dans la revue FEMINA. Une fagon comme une autre de faire parler du BC et d’augmenter le
tirage de ce magazine...

Réservez votre numéro sans tarder, en vente dans tous les kiosques !

... version pour Ormonand !

A

,

A U

s

... grace a nos vendeurs de choc que voici en pleine arnague: i gauche Bernard Pauchon, 4 droite
M. Laurent. Plus de Fr. 22 000.— de ventes ! Merci, Bernard !

Une visite costumgée

Visite historigue des Vieux Grenadiers de Genéve. On reconnait a droite le grand Muller et le ser-
gent Garcia, tous deux membres du BC. Salut, le bout du lac !...




Un K tout neuf, comme vestiaire
pour les vaporistes. Il a de la |
gueule !... '

La voie D 6 entiérement refaite
au printemps est un musée a elle
seule...

K ok ok ok k ko ko ok ok sk ok ok ok ke ok ok sk ok ko ok ok ok ok ok ok ok ok ke ok

Merci Germaine...

*
*
*
*
our les services rendus ! * . ; :
2 & La nouvelle affiche sortie ce printemps en grande pompe avec les GFM est [’cenvre de notre ami
*
*
*

André Reverchon (qui avait déja créé la premiére), aidé de Laurent Pizzotti, graphiste. Elle est
en vente au wagon des sonvenirs.

Reviens-nous encore !

*
*
*
*
*
*
*
*
*

*

\*******************************



Sociétés, clubs, firmes, mariages
— une attraction unique :

Voitures bar & salon MOB 1914!

Propositions, documentation :

MONTREUX OBERLAND BERNOIS
1815 Clarens = Tél. (021) 6155 22

A tous ceux qui s’intéressent a la vie
des chemins de fer musées,
nous vous recommandons la revue

VOIE ETROITE
En vente au BC chez Alex

Constructions métalliques

@ Muller

Vuisternens-en-Ogoz/FR

Téléphone (037) 311594 Télex 36467 AMV CH

BUFFET DE LA GARE — BLONAY

Grande salle rénovée (100 a 120 places)

Repas pour noces et sociétés — Cuisine soignée

Se recommande : Famille Clovis DUPONT
1807 BLONAY — Tél (021) 531180

1l fait toujours bean quelque part, ou la 181 au secours de la vapeur au printemps 1980




Voici un service du BC qui ne fait pas la «une»; pourtant, chaque dimanche en saison d’exploitation, la

pause du repas de midi est un moment important de la journée que chacun apprécie. Toute | équipe
peut se retrouver a-dela des limites des services. La nourriture est en général simple (budget oblige...)
mais toujours abondante et recucille dimanche aprés dimanche des commentaires favorables, ce qui est
capital quand on sait Limportance du bien manger sur le moral de la troupe.

Mme Paré dans «sa» cuisine, préparant la soirée «gdteau» de fin d’exploitation

Cuisine et réfectoire sont situés derriére le dépdt dans une baraque de chantier connue sous le nom
des Eplatures. Elle est aménagée simplement et la cuisine semble minuscule, mais au fil des ans
I'équipement s’est amélioré et comprend maintenant le gaz et I’électricité, I’eau courante chaude et
froide, un frigo et un lave-vaisselle. Le réfectoire est équipé de bancs ferroviaires et de tables qui
peuvent recevoir une trentaine de couverts. L’espace disponible n’est pas énorme, mais I’ambiance
n’y est que plus chaleureuse. |

En géneral, la pause de midi est sacro-sainte et il faut vraiment des circonstances extraordinaires
pour que le dépét ne soit pas déserté vers 12 h. 30; on y sert en moyenne 25 4 30 repas, mais il faut
parfois recourir & un deuxiéme service. A certaines occasions, cﬁ’zs soirées gateaux, fondues ou
d’autres agapes réunissent les fidéles. Ces dames ne craignent pas la diversification puisqu’elles se
sont déja lancées dans 'organisation de coguetéles et autres petits fours trés réussis pour les besoins
du service: inaugurations, mariages voire méme des trains + collation.

F . >

La halte bienfaisante aux Eplatures ou le repas des fanves un dimanche d’exploitation

S

Une crousille vers la porte devrait en principe couvrir les frais (environ Fr. 5.— par personne),
mais bien des porte-monnaie restent engourdis aTrés ces réjouissances culinaires... :

Bien que quelques messieurs s’essayent parfois a la cuisine, ces dames régnent sans dlscx}sswn sur ce
service et nous n’espérons vexer personne en ne citant que trois noms: Mmes Paré, Greber et
Dupraz, qui sont avec une belle régularité que nous apprécions tous nos meéres nourricieres les plus
fréquentes. : : . :

A elles et 4 toutes leurs collégues qui acceptent avec le sourire de faire front chaque dimanche 4 la
meute des affamés, nous adressons nos vifs remerciements pour leur travail.

Ces dames du BC fleuries lors de la soirée du 13 décembre dernier




Exporail

EXPORAIL intriguait le /Dre'si-
dent Bosshard... L’équipe PP lachée
dans la nature, ca n’avait pas lair
sérieux... Il est venu un dimanche
et fut recu comme il se doit en gare
de Cannes sur le tapis rouge ! Les
PP savent recevoir...

Les Fribourgeois de service au
stand d’EXPORAIL

La délégation du BC a la
LUTRYENNE de ce printemps o
| le BC était héte dhonneur.
Rassurez-vous, ils n'ont pas trop
Jait les «singes» !

9

Vous pouvez commander en tout temps les livres ci-
dessous:

Le Chemin de Fer de Cannes

a Grasse Fr.39.—
Grand format, richement illustré de photos des diffé-
rentes lignes qui rejoignaient Grasse

Evviva Nissa-Coni Fr.39.—
Grand format, richement illustré de photos de la
reconstruction de cette ligne

Histoire de la Traction électrique
Fr.110.—

Tome I, relié pleine toile 21 x 29,7 cm., 900 photos,
150 diagrammes et plans: un super-livre /Il

Une reproduction attendue depuis longtemps:

La Machine Locomotive Fr.58.—
de Sanvage et Chapelon, 670 pages pour les connaisseurs
et les amonrenx...

Des Trains et des Couleurs Fr.78,—
Grand format 23,5 x 32 cm., relié, avec plus de 230
photos en couleurs, un régal pour ceux qui aiment et
admirent les chemins de fer suisses

Affiches touristiques de Suisse
Un owvrage grand format, relié, avec 180 reproduc-
tions de la Belle Epogue

Prix jusqu’an 31.12.80 Fr. 49.—
Dés 1981 Fr.62.—
Les Tramways lausannois Fr. 68.—
Les Tramways vaudois Fr. 68.—
76e du MOB Fr.25.—

Pour vos commandes de livres ferroviaires, une seule
adresse:
— Chemin de fer touristique Blonay-Chamby
Service librairie-souvenirs
M. A. Rieben
CH-1832 Chamby VD (Suisse)

Bientot un ouvrage sur le BAM

Les éditions RFM publieront prochainement un livre
consacré au chemin de fer Biére-Apples-Morges. CEuvre
de Michel Bezengon, il traitera sous le titre Les
Années romantiques du BAM des multiples
aspects de sa vie du début a nos jours. La partie techni-
que de cet album sera le fruit du travail de M. Yves
Cavin. Ce livre sera richement illustré d’images et de
documents inédits; épais d’environ 200 pages, il se pré-
sentera dans un format de 21,5 x 21,5 cm., relié, toilé
et recouvert d’une jaguette. Il sortiva de presse au prin-
temps 1981, Vendu au prix de Fr. 49.— + frais de port,
il peut étre commandé a l'adresse suivante: Michel
Bezengon, avenue du Moulin 17, 1110 Morges.

A propos de notre plaquette: une criti-
que particuliérement élogieuse...

Extrait de la revue frangaise Vole étroite:

«Cest au tour du BC, le fameux touristique suisse pro-
che de Vevey et de Montreux, de nous offrir une pla-
quette présentant ses réalisations. Au format 20 x 21,
ses 20 pages n’offrent qu’une seule photo coulenr — le
panorama de la gare de Chamby, extraordinaire «bal-
con» sur le Léman et les Alpes — mais lensemble est
d’une présentation méticuleuse, bien suisse naturelle-
ment: typographie de haute qualité, maquette trés pro-
fessionnelle, 4 plans et cartes, 16 photos noir et blanc
choisies, homogénes et pm['faitement 4da(7te'es au texte,
texte simple et clair, chaleurenx, bien a la portée du
public, didactisme mesuré des commentaires techni-
ques. Un insert rappelle la structure qui supporte le BC
— une société coopérative et une association — et incite
le lecteur a rejoindre les plus de 100 membres actifs,
consacrant au minimum 8 jours de travail par année
qui font tourner la ligne... Heureux chemin a'f fer Iy

Souvenirs

Une fois de glus, les souvenirs ont été au centre financier du Blonay-Chamby. Entre les ventes du Comptoir

. :
ol une fois

e plus certains rois du blablabla ont fait la preuve de leur technique de vente, celle des trains en

Gruyeére ot les mémes, une fois de plus, ont attaqué une clientéle qui ne demandait pas mieux que de se laisser

faire, et dans nos trois points de vente du BC, ot parfois, reconnaissons-le, il a été difficile de concilier cer-
tains impératifs d’exploitation avec la présence du personnel de vente. Mais tout s’est passé avec élégance et en
tant que responsable, je suis fier de votre travail et tiens & vous remercier trés sincérement. J’espére que ’an
prochain je vous retrouverai tous fidéles au poste.



	pg 1-34
	pg 2-3
	pg 4-5
	pg 6-7
	pg 8-9
	pg 10-11
	pg 12-13
	pg 14-15
	pg 16-17
	pg 18-19
	pg 20-21
	pg 22-23
	pg 24-25
	pg 26-27
	pg 28-29
	pg 30-31
	pg 32-33

