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Un mot du vice-président

Chers amis, notre BC, vous le savez, est une société de loisirs. Qui dit loisirs dit sourire, détente,
Flalsir de faire quelque chose qui nous plait. Nous aimons notre hobby et 4 travers lui nous devons
aire partager aux voyageurs notre joie afin qu’eux aussi se sentent a I’aise, détendus et heureux.

Alors, votre comité vous demande instamment de:

1. Respectez vos engagements de tours de service selon les fiches que vous avez remplies et confir-
mées par J. Schalk.

2. Lorsque vous étes en service vous assurez votre travail durant tout I’horaire prévu; vous aurez
une tenue correcte; vous portez un uniforme, alors soyez-en dignes. Nous sommes un service et
comme tel nous devons respectez le client. N oubliez jamais qu’il a droit 2 des égards et — sur-
tout — & votre sourire.

3. Si vous avez des remarques, critiques ou améliorations de service 4 formuler, votre comité est
13, & votre disposition pour discuter et résoudre problémes et difficultés.

Chers amis, membres actifs du BC, méditez cela et participez constructivement 4 I’exploitation de
notre chemin de fer Blonay-Chamby et gardez la grogne au loin.

Alors, communiquez votre passion de faire revivre le chemin de fer du passé au public qui vous
visite. Un voyageur satisfait est un voyageur qui parlera du BC 2 sa famille, 3 ses amis... et qui
reviendra !

La traduction allemande du résumé de l'assemblée générale ne nous étant pas parvenue a temyps,
nous la renvoyons an prochain numéro de cet antomne

Willy Biéiry
K ok ok ok ok gk ok ok k ok ok ok k k ok ok ok ko ke ok ok ok ok ok ok ke ok ok ok ok ok ok ok
* *
* SOMMAIRE Pages Assembléegénérale ................... 11 %
* Comptest19808 IS sx e lai ol s 16 *
*lgindunireve o 2 Feuilledemarche .................... 19 %
* Voyage en chemin de fer chinois. . .. .. ... 35 OnelfonnlesPRIESSE oo ol 23 %
% Les locomotives des usines Fischer + GF+ . 7 Escarblick .......................... 25 %
* i Letraficvoyagenns s Nl 106" Carner a0 semronina e iy DU e 26 *
* *
* *
* *
* *
* *

LR b db 2b b 20 2 20 2b 2b 2b b 2b 20 20 20 Jb 2b 20 2b Jb b 2B 20 20 2R b 20 20 2B IR ¢




A la création du BC diverses motrices des Tramways lausannois existaient encore, bien que les
trolleybus les aient remplacées dés 1964, En effet, le LEB utilisait des anciens trams pour remor-
quer ses wagons marchandises de la gare de Chauderon jusqu’au transbordement CFF 4 Sébeillon.
Plusieurs membres du BC avaient I'ceil sur la 68, une motrice en excellent état, qui n’avait jamais
été transformée et, de ce fait, était inutilisée. Mais a la suite de diverses circonstances et, entre
autres, A notre inexpérience d’alors dans ce genre de transaction, tout le matériel de tramways fut
démoli en 1970 2 la suppression du service marchandises du LEB, sans pouvoir sauver quoi que ce
soit. Le BC, une société lausannoise, allait-il se trouver sans véhicules lausannois ? Ca n’entrait
tout simplement pas en ligne de compte ! Il restait bien en gare de Chauderon un tracteur de
manceuvre qui avait une histoire intéressante. Construit en 1936 & partir de la motrice N° 2 des

TL datant de 1896, il avait été complétement transformé en 1957 avec des piéces provenant de la-

motrice N° 6 datant également de 1896.

L’idée folle naquit alors. On allait démonter la cabine de ce tracteur, qui n’avait rien d’authenti-
que, récupérer le chissis et les moteurs et reconstruire, oui reconstruire entierement le tramway
NP° 2 des TL! La premiére partie du programme fut rapidement réalisée et le chéssis arriva par
camion 4 Chaulin. Puis certains se rendirent compte peu a peu de I'insensé du projet, le chissis
étant complétement rongé par la rouille et donc guére récupérable. En outre les membres qui tra-
vaillent au BC (qui ne sont pas nécessairement ceux qui font des projets) avaient assez 4 s’occuper
de I’entretien des véhicules pour ne pas se lancer dans des constructions nouvelles. Le projet fut
alors revu et fortement réduit: on prévut d’utiliser uniquement les moteurs pour réaliser une ins-
tallation de démonstration pour le public. Mais méme ce projet-1a était trop ambitieux et le BC dis-
posait d’assez d’autres moteurs de réserve a cet usage. Il ne restait du réve lausannois qu’un tas de
terraille rouillée dans un coin du dép6t.

Neuf ans passérent. La situation changea, quand en 1979 le BC regut du Bex-Villars-Bretaye un
tram qui avait jadis circulé & Lausanne. On I’avait cette fois notre tram lausannois ! Le chéssis per-
dait toute sa raison d’étre. Ils (mais oui, vous savez ceux du parti radical ferrailleur) prennent alors
la chose en main et, aprés diverses tractations et méme quelques oppositions, trouvent un acqué-
reur en la Société des ateliers de Sécheron. Cette entreprise, qui avait fabriqué ces moteurs  I’épo-
que du génial constructeur Thury, souhaitait les récupérer. Elle envisage de les remettre en état et
de présenter au public ces rescapés du temps des pionniers de I'industrie électrique. Le chissis, lui,

verra la démolition. Sébastien Jarne

Voyage-
en chemin de fer chinois
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Ce printemps 1980, j'ai en la chance de participer & un voyage d’étude passionnant au pays de 'Empire
du Milieu, en qualité de membre d’une délégation de professenrs de I’Ecole polytechnique fédérale de
Lausanne. Nous étions invités, par le Ministere national chinois de I’Education, a visiter des universi-
tés en vue de nouer des relations scientifiques sino-helvétiques. Nous nous sommes plus particuliére-
ment arrétés a I’'Université de Xian (prononcez Sianne). Xian est une ville industrielle comptant plus
de deux millions d’habitants située a intérieur du pays; c’est une ancienne capitale de la Chine.

De Xian, nous devions nous rendre 4 Shanghai. Mais les avions, peu nombreux, étaient déja tous
occupés et nous dlimes prendre le train. Vers 17 heures, le minibus qui nous transportait s’arréta
devant un petit bitiment de style victorien. C’était, & n’en pas douter, la gare car la fagade était
ornée de I'idéogramme des chemins de fer: la coupe d’un rail et une roue.

Entrons. On nous fait ’honneur du salon d’attente et nous avons le souffle coupé; les oh ! et les
ah ! fusent. C’est un grand local, haut, lambrissé de magnifiques marquetteries. Les fenétres lais-
sent passer les rayons roses de I’astre couchant et donnent un peu de lumiére qui se perd parmi les
grandes plantes vertes et les décorations de la salle. Un lustre monumental, de style rococo, pend




au bout d’une chaine qui mesure bien cinq métres. Nous nous installons dans des fauteuils club
extrémement confortables, devant de petites tables, Instinctivement, comme dans une cathédrale,
nos voix baissent pour remercier nos hétes chinois de toute la gentillesse avec laquelle ils nous ont
regus et pour toute ’amitié qu’ils nous ont témoignée en s’appliquant a satisfaire nos désirs d’Occi-
dentaux garés.

Dehors une locomotive appelle: il faut aller. Un train stationne devant le quai. En téte, quelques
nuages de vapeur, serait-il possible que ?... Dernieres photos, ultimes poignées de main et déja le
train s’ébranle. Coups de tonnerre a I’avant, mouvements saccadés du recul, I’accélération est fai-
ble. Oui, c’est vrai, nous sommes en train a vapeur ! Tout a ma joie, je vois, a la sortie de la gare, un
cimetiére ferroviaire ou, chaudiéres rouillées et bielles sur le tender, elles attendent les petits
ouvriers jaunes en costume bleu champions du chalumeau. Tristesse. Une pensée pour M. Boss-
hard qui voudrait bien, s’il le pouvait, en sauver une. Terre des locomotives est encore a créer.

Nous nous installons pour la nuit et pour la journée car nous avons devant nous 1511 km. de voie
normale. En Chine, il y a deux classes de wagons-lits: couchettes dures et couchettes molles. Les
compartiments de notre wagon sont de véritables petits salons: fenétres habillées de jolis rideaux
brodés, sur la tablette une ravissante lampe avec un capuchon conique. Du plafond descendent des
chansons, de la musique discordante, des annonces, des conférences incompréhensibles, c’est du
chinois. Les trains sont méticuleusement propres, les voitures vertes et blanches semblent sortir de
Iatelier.

Déja il fait nuit. Pas un phare de voiture. De temps 2 autre un village avec quelques ampoules falo-
tes. Ce sera pour nous une soirée mémorable. Les bouteilles de vin blanc chinois sortent des baga-
ges, l’eau de vie aidant, la gaieté du voyage devient hilarité. Ce n’est pas souvent que les nuits de
Chine, douces et cilines, ont résonné des chants patriotiques bien de chez nous: Le Vieux Chalet,
Les Sentiers valaisans et autres chansons 2 boire. Finalement, fatigués, nous nous allongeons molle-
ment dans les beaux draps tout blancs.

A 6 h. le haut-parleur résonne & mes oreilles et souhaite joyeusement le bonjour & chacun (du
moins je le pense car les Chinois sont polis). C’est I’heure a laquelle chaque habitant de ce pays, du
plus jeune au plus vieux, fait sa gymnastique quotidienne. Quant 4 moi, je préfére prolonger la
nuit et apprécier alors pleinement le grand confort de la voiture. En Chine les trains ne roulent pas
vite. A I'image du Chinois placide qui se déplace & coups de pédales mesurés sur sa bicyclette nor-
malisée, les trains ont une vitesse au plus de 80 km/h. La voie est parfaitement entretenue, pas un
seul chaos qui nous rappellerait certains réseaux européens renfermés sur eux-mémes. Sur une voie

de dépbt, je crois apercevoir une jaune MATISA. Nallez surtout pas croire que j’insinue... ¥ en a
point comme nous...

La campagne défile & une allure réguliére. Cette partie de la Chine est rigoureusement plate, des
rizieres, toujours des riziéres. De temps 4 autre un village, des travailleurs dans les champs sont
attelés a des tombereaux et transportent de la terre pour renforcer une digue ou refaire une route.
De temps a autre on voit quelques monticules faisant irrésistiblement penser 4 des taupiniéres. Ce
sont des tombes qui contiennent les restes du paysan qui repose sous le champ sur lequel il s’est
éreinté pour vivre.

Vers 10 h. nous nous arrétons & Suchoow, important nceud ferroviaire. L3, on se retrouve i la
Belle Epoque. Devant la rotonde, plusieurs coursiers noirs aux belles roues et bielles rouges se
reposent. Une machine est 4 la grue a eau, une autre s’alimente sous la trémie d’un charbon plut6t
fin (les barreaux de grille ne sont probablement pas trés espacés). Plusieurs machines sont sous
pression, des 231, d’énormes 152 pour trains de marchandises. Je ne sais ot regarder d’abord, mon
ceeur d’ingénieur mécanicien bat a grands coups, 4 la vitesse d’une Chapelon déchainée. Mon coll¢-
gue Suter, professeur de machines thermiques, est en extase. Tous photographient et filment.
Nous appreécions en connaisseurs la propreté irréprochable des machines, les roues Baldwin, les
cabines de conduite aux allures américaines, les réchauffeurs d’eau. Des coups d’échappement
retentissent, un train de voyageurs démarre derriére moi. La-bas une locomotive haut le pied
manceuvre. Petite discordance, notre train est maintenant tracté par une locomotive diesel d’ori-
gine roumaine. Mais il existe heureusement encore 8000 vapeurs.

Tout comme au théitre une sonnerie retentit au-dessus de chaque porte des voitures de notre
train. Il faut regagner nos places. Les haut-parleurs du quai diffusent soudain de la musique lorsque
notre convoi démarre; elle se tait lorsque la derniére voiture quitte le quai. C’est ainsi qu’on sou-
haite officiellement bon voyage 4 chaque train.

Bon le voyage le sera. C’est ’heure du déjefiner dans la voiture restaurant. Petites tables, vases 3
fleurs, jolis rideaux, décoration vieillotte, style fin XIX¢ siécle. Un personnel prévenant, aimable et
souriant (cela change agréablement de la Suisse) nous apporte un 2 un les huit plats d’un repas chi-
nois exquis. Nous devisons joyeusement sans plus préter attention 3 l'usage des baguettes, déji
I’automatisme des gestes est pris.

Le voyage continue inlassablement. Maintenant nous avons cap au sud et la campagne est plus ver-
doyante. De temps 4 autre, des cours d’eau ou des mares sur lesquelles s’ébattent les canards, base




carnée de la nourriture chinoise. Nous traquons les locomotives & vapeur avec nos objectifs. Un
train croisant le notre, d’autres stationnant dans les gares que nous traversons nous permettent
d’alimenter la conversation, d’admirer, de commenter.

En pleine campagne, 4 un kilomeétre de distance, court une voie ferrée sur laquelle circule un long
train de marchandises. Le panache de fumée et de vapeur avance lentement. Le train est le moyen
de transport mécanique de base dans ce pays immense, plus grand que I'Europe jusqu’a ’Oural.
Pourtant il n’y a.que 52 000 km. de voies, autant qu’en France.

Au loin apparait un pont incliné qui se rapproche de la voie. Il porte une route qui va passer au-
dessus du chemin de fer en un pont double d’une longueur de 6772 m. pour traverser le Yang-Tsé-
Kiang. Cest le plus long pont de Chine, achevé en 1969. Sur le fleuve circulent des chalands et de
paisibles jonques. Nous nous trouvons sur le fameux pont de Nankin, ouvrage d’art important,
trés haut sur eau, construit en métal.

A la sortie du pont s’étale la ville de Nankin ot nous nous arrétons environ quinze minutes. Le
quai est animé par les voyageurs. Ils portent leurs bagages, pas de valises mais des paniers d’osier
aux bras. D’autres les ont suspendus 4 un balancier placé au travers des épaules. Ils courent a petits
pas, au rythme de la flexion du balancier. Cette foule est silencieuse, pas de cri. Nous sommes
I’objet de la curiosité publique, mais les gens nous regardent en souriant aimablement.
Entre-temps la nuit est 2 nouveau tombée. Aprés vingt-sept heures de voyage passionnant, nous
arrivons 3 Shanghai. Nous sommes conduits dans un petit salon de la gare ol nous sommes
accueillis par les autorités de la ville.

Aprés plusieurs déplacements en avion, nous reprenons le train pour nous rendre de Guangzhou
(Canton) 3 Hong-Kong. Le train & traction électrique est luxueux. Voitures aux si¢ges moelleux et
confortables; 3 chaque extrémité du compartiment, au-dessus de la porte, se trouve un poste de
télévision qui diffuse des informations utiles au voyage et un film culturel de danse chinoise. Par
une caméra extérieure, nous apercevons parfois la vue qu’a le mécanicien vers I'avant et vers
Parriére.

Une jeune fille nous sert du thé avant de nettoyer le sol du couloir, toujours la propreté méticu-
leuse de ce pays. Aprés 200 km. environ, nous parvenons au terme de notre voyage. Dés la sortie
du train, c’est la foule extrémement dense, nous retrouvons la circulation bruyante, les embouteil-
lages. Apres dix-sept jours de calme et de silence, de retour 4 la vie qui fut la nétre au début du sie-
cle, c’est un choc que nous n’oublierons jamais.

Georges Spinnler
Professeur d’organes de machines
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Les locomotives
des usines Fischer +GF +
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Le développement des usines Fischer dans la vallée du Miibletal, en ville de Schaffbouse, entraine dans
les années 1910 des problémes de transports que le charroi hippomobile n’est plus & méme de résoudre.
Lentreprise envisage tout d'abord un embranchement industriel & voie normale. L'exiguité et la sinuo-
sité de la vallée en rend le prix trop élevé, amenant ainsi le choix de la voix étroite. En collaboration
avec les tramways de la ville, + GF+ construit en 1911-1913 une ligne a voie métrique qui, partant de
la gare marchandises, passe sous les voies CFF et remonte la vallée jusqu’a Birch, soit environ trois kilo-
metres. Les tramways exploitent le service voyageurs essentiellement formé du trafic ouvrier et + GF+
utilise les voies pour acheminer les marchandises soit avec ses propres wagons, soit avec des wagons CFF
chargés sur trucks-transporteurs. De multiples embranchements desservent les usines et on dénombre
plus de cinquante aiguillages.

Le trafic est assuré au début par deux locomotives électriques du type boite & sel Ge 4/4 75 et 76
aidées de deux locomotives a vapeur en provenance du chemin de fer de la vallée du Birsig, machi-
nes identiques 4 la 12 des tramways de Berne exposée au Musée de Chaulin. En 1918 et 1921, deux
nouveaux tracteurs Ge 2/2 77 et 78 sont acquis, mais cette fois & deux essieux, pour remplacer les




QUELQUES CHIFFRES

Blonay-Chamby 1973 1974 1975 1976 1977 1978 1979 1980
Trains réguliers 23760 20670 15860 21000 25570 25320 18870 21583
Trains spéciaux 1660 3700 2500 ’ > 6000 3420 3700
Musée-dépot 1900 2250 4550 8260 11000 12860 7300 7454

On voit que la partie n’est pas gagnée d’avance; la remontée 1976-1977-1978 s’explique par I’inau-
guration du nouveau dép6t aménagé, la Féte des vignerons et le 10° anniversaire; 1979 a été une
mauvaise année pour le tourisme en Suisse et en 1979-1980 le temps a été trés maussade.

Enfin on peut se demander s’il ne faudrait pas de temps en temps organiser des journées spéciales
(festival vapeur ou festival électrique) pour attirer 'amateur que le train-train quotidien pourrait
lasser, mais il est vrai que les amateurs ne représentent qu’une trés faible partie de nos visiteurs !

Idéal pour les repas de famille ou
pour se retrouver a I’heure du thé.
ON DEGUSTE SES SPECIALITES
@ dans sa taverne typique

@ dans sa brasserie accueillante
De la tarte,

des meringues aux flambés,

tout pour les gourmets !

Fam. ROSSET
Tél. (021) 531322

Chambres confortables — Tranquillité — Arrangement

PROCES-VERBAL de la treiziéme assemblée générale ordinaire de I’Association de soutien du
Chemin de fer touristique Blonay-Chamby et de la Société coopérative du Chemin de fer touristi-

ue Blonay-Chamby, réunies toutes deux en une seule assemblée en la salle des Vignerons du Buf-
g:t de la Gare de Lausanne, le vendredi 24 avril 1981 dés 19 h. 45.

Association de soutien du Chemin de fer touristique Blonay-Chamby

M. le président Frangois Bosshard ouvre la séance 4 20 h. en souhaitant une cordiale bienvenue 3
chacun. La liste de présence indique 87 membres présents 4 cette assemblée et qui adoptent I'ordre
du jour.

La lecture du proces-verbal n’étant pas demandée, ce dernier est admis tel quel avec remerciements
ason auteur.

Rapport de gestion et des comptes

M. Magnenat, comptable, fait distribuer les comptes et donne diverses explications 4 leur sujet en
ce qui concerne ’Association de soutien du BC; puis M. Amiguet, rapporteur de la commission de
vérification des comptes, donne lecture de son rapport. L’assemblée, 4 'unanimité, adopte ces
comptes ainsi que le rapport des vérificateurs et donne décharge aux intéressés.

Election du comité et des vérificateurs

L’assemblée reconduit pour une année I’ensemble du comité actuel, soit MM. Bosshard, président;
Biétry, vice-président; Bagaini, secrétaire (pour la derniére année); Magnenat, caissier; Niklés, Rie-
ben et Seewer, assesseurs.

Par ailleurs, ladite assemblée renouvelle le mandat des vérificateurs, comme pour I'année précé-
dente, 4 savoir MM. Amiguet, rapporteur de la commission; Andrist, vérificateur; Friderich, rem-
plagant.

Membres honoraires

Selon Particle II chiffre 3 lettre b), le comité a la compétence d’octroyer la qualité de membre
honoraire. Il appelle devant I’assistance MM. Albert Laurent, Louis Wendelaar, Bernard Pauchon
et Henri Amiguet en leur exprimant la gratitude de tous pour leur dévouement et leur mise 3 dis-
position entiére a I’exploitation de notre chemin de fer touristique. Une aimable lettre leur est
remise accompagnée des applaudissements de I’assemblée.

Société coopérative du Chemin de fer touristique Blonay-Chamby
L’ordre du jour proposé par le conseil d’administration est adopté.

Rapport du président

«Comme de coutume, la présentation des comptes relatifs 4 la Société de soutien du Chemin de fer
touristique Blonay-Chamby et 3 la Société coopérative du Chemin de fer touristique Blonay-
Chamby résument a eux seuls ce que fut la saison d’exploitation 1980. A ce titre nous pouvons
dire que les objectifs fixés ont été atteints et que ces résultats démontrent, une fois de plus, la raison
d’étre de notre chemin de fer.

Les conditions météorologiques trés défavorables en juin et en juillet apportérent un préjudice cer-
tain a notre trafic, préjudice qui fut néanmoins compensé partiellement par un temps plus favora-
ble en aofit et en septembre permettant tout de méme un bon résultat. A nouveau les succes que
nous enregistrons ne sont pas le fruit du hasard, mais bien du résultat des efforts permanents con-
sentis par chacun d’entre vous. Je reléve plus particuliérement la présence publicitaire qu’assure le
groupe Presse et propagande contribuant trés largement 3 faire connaitre le BC.




rable, invite I’assemblée  autoriser le comité a passer a I’exécution de ces travaux, en utilisant les
subventions communales de 1981 et 1982, afin d’amortir en deux ans la dépense devisée a
Fr. 45 000.—. Pour honorer les factures y relatives, un emprunt bancaire (jusqu’a concurrence de
Fr. 45 000.—) serait demandé puis remboursé partiellement par les subventions communales. De
nombreux orateurs posent des questions de détail, incombant en principe au comité, sur diverses
méthodes de travail, du genre soumissions, achat de motopompe ou détail des devis.

Aprés avoir répondu & MM. Milliquet, Gaillard, Bonzon, Rubattel, Bossy, Emery et Dupraz, M.
Milliquet estime qu’au vu des comptes, on peut faire confiance au comité et accepter ses proposi-
tions, soit d’autoriser a effectuer les travaux demandés qui sont urgents et obligatoires en investis-
sant Fr. 45 000.— comme indiqué ci-avant. Cette résolution est admise 4 'unanimité moins trois
avis contraires.

Commaunications du comité

M. le Président rappelle que le gardiennage du passage 2 niveau de Chaucey est une activité guére
prisée et que sous la direction de M. I'ingénieur Paillard des démarches administratives et techni-
ques sont en cours, afin d’équiper ce passage de feux clignotants automatiques. Une mise
Penquéte doit étre faite pour commencer les travaux en confiant la réfection de ce passage 4 la mai-
son Membrez, en collaboration avec la commune de Blonay, laquelle doit poser des canalisations.
Des remerciements sont adressés 8 MM. Sulliger et Emery pour la mise en ordre des talus. Une
plantation de sapins 4 été entreprise & Chantemerle afin de diminuer & I'avenir la surface de fau-
chage. Le tunnelP a subi quelques dégits causés par le fort gel de I'hiver; I'ingénieur Cardinaux a été
mandaté pour deviser et faire exécuter, avec notre accord, les réparations nécessaires. Des travaux
d’évacuation d’eau de pluie doivent se faire aux deux PN prés de Cornély. L’année 1981 n’est donc
pas sans souci pour votre comité. En effet, M. Jean-Marc Paccaud a di, par suite de surcharge pro-
fessionnelle, renoncer subitement a la charge de chef d’exploitation. Une solution transitoire pour
une année a été trouvée, M. Moncalvo, inspecteur CFF, ayant accepté d’assumer cette fonction
uniquement en 1981. Le probléme reste donc entier ! De plus, notre secrétaire, M. Bagaini, qui
assure  la perfection les tiches de secrétaire et de réservations, nous a fait part, depuis longtemps
déja, de son désir de renoncer a ces deux tiches dés 1982.

Ces fonctions étant vitales pour la bonne marche de notre chemin de fer retiendront toute notre
attention et il faut espérer que quelqu’un parmi les membres sera prét & assumer I’une ou 'autre de
ces tiches ainsi que les responsabilités qui leur sont lies. Il est indispensable d’obtenir I'appui des
membres qui sera la meilleure marque r(ile confiance que ces derniers puissent accorder au comité.

Propositions individuelles et divers

M. Bonzon s’éleve contre une intention du comité tendant 2 faire tous les deux ans un tournus des
vérificateurs des comptes. En effet, il faut plusieurs années de pratique pour se mettre au courant
de toute cette activité et c’est quand ces contrbleurs commencent 4 y voir clair, si 'on peut dire,
qu’ils devraient renoncer a leur mandat ! D’autre part, il déplore que la remorque TN N° 121 soit
absente du BC puisque prétée aux TN & Neuchitel, car nous n’en aurons plus qui soit apte 4 étre
accouplée & un tram. Il demande pour quel motif le téléphone de la bifurcation a été changé de
place. M. Seewer lui répond que cet appareil a été déplacé pres de la voie 51, & proximité du station-
nement des locomotives 4 vapeur, ceci d’entente avec les services de 'exploitation vapeur.

M. Métraux pose la question du gardiennage du PN de Chaucey car, souvent, il n’y a pas d’agent
pour assumer ce tour. M. Schalk I’informe que des jeunes membres sont prévus dans les tableaux
de service et attend I'autorisation des parents. M. Rubattel demande que les jeunes fassent un stage
au dép6t et M. Gilgen désire savoir ce que ’on fait avec la locomotive 4 vapeur espagnole station-
née au dépdt de Vevey. Le président lui donne tous les détails nécessaires. M. Milliquet demande
quant a lui des renseignements au sujet de la locomotive & vapeur BAM N° 6. Il lui est répondu
que diverses réparations onéreuses au foyer repoussent 1'échéance de la réparation de cette
machine.

M. Bosshard donne lecture d’une lettre relative a I’action financiére tenant i récolter des fonds,
sous forme de dons pouvant venir de sociétés et de certaines personnalités.

_ .

Les paris sont onverts: qui va gagner ¢

Suite a une interpellation au sujet de la locomotive a vapeur Rimini, M. Bosshard répond que le
comité était assez réticent d’investir sur cette machine, mais '’ANAT prenant & sa charge une
dépense de Fr. 15000.—, le comité a estimé qu’il valait mieux dés lors remettre en état cette
machine qui était démontée depuis plusieurs années. La révision compléte est effectuée par M.
Scholz 4 Sainte-Croix et 'on espére tenir les délais tres serrés. Cette machine viendra sur le BC 3 la
fin des festivités de Neuchitel.

M. Seewer, par un exposé clair et concis, parle du tracteur de la CGTE N° 151 ainsi que des dispo-
sitions prises aupreés de la maison +GF + a Schaffhouse afin de récupérer du matériel sur trois trac-
teurs. Apres diverses discussions, ces derniers ont été cédés gratuitement au BC. Des moteurs rebo-
binés derni¢rement seront placés sur le véhicule N° 151 précité ainsi que des boggies en prove-
nance du VBW. Le tracteur N° 75 sera conservé pour le BC puisqu’il est apte & remorquer des
véhicules lourds, car la locomotive des Rh B N° 181, d’un poids de 56 tonnes, demande une révi-
sion compléte et cotiteuse. Le N° 76 de la méme compagnie est ferraillé et le N° 78 reste 4 vendre.
Ces véhicules peuvent rester environ deux ans & Yverdon. Aprés avoir répondu 4 douze membres
désireux d’obtenir des renseignements complémentaires, I’assemblée décide d’accepter que le véhi-
cule + GF+ N° 75 soit réservé au BC, sous réserve d’une décision finale & prendre ultérieurement.
M. Seewer demande, par sa deuxiéme proposition, que I’on garde le sigle de I'Escarbille tel quel, ce
que ’assemblée admet.

M. Biétry renseigne ’assemblée suite & une question de M. Bonzon au sujet de la journée portes
owvertes qui aura lieu le dimanche 26 avril 1981 en vue d’annoncer le début de I’exploitation de la
saison et de recruter de nouveaux membres. M. Dupraz, & I’appui de clichés montrant les dégits
causés a différents véhicules par suite d’intempéries, pluie, soleil, gel, etc., demande la construction
d’un toit supplémentaire et propose divers aménagements pour abriter ces derniers. M. Bosshard
répond qu’un tel projet, d’une aussi grande envergure, dont le comité n’a point eu connaissance,
ne peut faire ’objet de discussions a cette assemblée, bien que la nécessité de cette construction ne
se discute pas. Elle colterait & premiére vue plus de Fr. 100 000.—, nécessiterait un nouvel
emprunt avec en plus la charge financiére (intéréts) propre a ce genre de financement. Cela met-
trait le BC dans une situation financiére tres délicate 3 Izquelle le président se refuse ! M. Seewer
intervient pour que le comité étudie néanmoins ce probléme avant tout autre travail d’investisse-
ments. M. Bosshard indique qu’il ne serait plus en mesure d’assurer la présidence au cas ot I’assem-
blée contraindrait le comité & une politique dangereuse pour les finances du BC.

En cléturant cette treiziéme assemblée générale, levée 4 23 h. 20, le président remercie les membres
en leur souhaitant un bon retour dans leur foyer, ceci malgré I'heure tardive inhabituelle, en vertu
d’un ordre du jour assez chargé.




Gompte d’exploitation 1980

CHARGES DOIT AVOIR
A.  Charges pour le personnel
2. Indemnités diverses et uniformes Br... 7:861:85
3. Assurances du personnel 269.10
B.  Frais de choses
1. Organes et mandataires 1357.20
Autres dépenses générales 656.85
2. Propagande, publicité 20 410.60
3 Assurances RC et choses ; 6703.60
4. Conduite de trains par autres entreprises 1697. —
Dépenses pour trains spéciaux hors BC 6923.30
51 Location ligne : 2000. —
Location batiments et terrains 1400. —
6. Matériel de bureay et imprimés 3323, —
Droits et ports, téléphone 3 434.65
7. Eclairage, chautfage, nettoyage 148.60
Energie et eau " 3 146.05
Autres matiéres de consommation 2032.75
8. Energie électrique 1706. —
Combustible 24 206. —
9. Matiéres pour 'entretien;
a) des installations ferroviaires 310.50
b) des véhicules 9376.30
10. Prestations de tiers pour 'entretien:
a) des installations ferroviaires 1.350.50
b) des véhicules 300. —
c) des objets mobiliers 108. —
C.  Frais ne pouvant étre portés a lactif
2. Véhicules 9516.85
D. Amortissements ordinaires 32476.85
PRODUITS
A.  Produits de transport
1. Voyageurs Fei7s0 73104510
2. Recettes trains spéciaux hors BC 25 598.50
B.  Produits accessoires
4. ¢) Publicité 3595.90
Vente vieux matériel 550. —
C. Excédent des charges d'exploitation 37 926.05

Fr. 14071555, . Fr. 140715.55

Gompte de profits et pertes 1980

DOIT AVOIR

1. Solde créancier au 1¢ janvier 1980 Fr. 205 356.02
Charges P
2. ﬁxcédent des charges d’exploitation Fr. 3792605
5. a) Intéréts des engagements fixes 1396.25
b) Intéréts des engagements courants 1065.10
Produits
3. Produit net des ventes de souvenirs 21227. —
7. Subventions des communes 22 000. —
9. Versements de la Société de soutien 16 816.80
Dons divers 4237.40
Recettes extraordinaires (TV 6688, —
10. Solde créancier au 31 décembre 1980, pour balance 235937.82

By 1276325220 VBt 327632522

SOUVENIRS

Comme chaque année, de nombreuses nowveautés; toujours plus de livres et de revues ferroviai-
res. Une visite 4 notre voiture souvenir est toujours payante (pour le BC aussi)

Bilan au 31 décembre 1980

ACTIF DOIT AVOIR
II. Immobilisations:
1. Compte de construction Fr. 290000. —
III. Fonds de roulement:
1. Comptes de ché&}ues postaux 6 148.82
2. Banque Cantonale Vaudoise 3074.50
8. Stocks: charbon 24 000. —
. souvenirs 18 000. —
6. Débiteurs divers 19 202.50
PASSIF
I. Capital propre: capital social Fr. 48845 —
1. Capital eEtraE)ger: > N
1. Prét SEV 5050. —
Préy GFE ' 39 621.10
Créanciers divers 27 016.90
Cotisations payées d’avance 3955, —
III. Solde créancier du compte PP 235 937.82
Fr. 360425.82 Fr. 360425.82

Etat du compte de construction

au 31 décembre 1980

1. Dépenses d’ordre général

Investissements 1972-1974 Fr.

Amortissements 1972-1980

IL.  Etablissement de la ligne et installations fixes
Investissements 1968-1979
Investissements 1980

884 204.85

Amortissements 1968-1980

L. Vébicules
Investissements 1968-1979
Investissements 1980

245 698.72

Amortissements 1968-1980

IV. Objets mobiliers
Investissements 1968-1979
Investissements 1980

92 686.90

Amortissements 1968-1980

Récapitulation
Total des investissements
Total des amortissements

1015 000. —

Amortissement extraordinaire
Solde au 31 décembre 1980

4 268.60
1268.60

874 871.45
9.333.40

118 904.85

214 503.92
31194.80

65 398.72

87 738.25
4.948.65

26 286.90

1226 859.07
211 859.07

725 000. —

290 000. —

Ft. 3000. —

765 300. —

180 300.

66 400. —

1015000. —

VOITURES A CHAULIN

que s’ils ont des marchandises lourdes. La marche n’est nuisible pour personne !
NOUVELLE ADRESSE
M. et Mme Paré, avenue Rambert 30, 1005 Lausanne, tél. 29 69 51

Nous aimerions rappeler a tous les membres actifs qui viennent en voiture & Chaulin qu’ils doivent dans la mesure
du possible parquer leur voiture sur les places prévues i cet effet le long de la route de Joli-Bois et ne monter au dépst




Loc G 3/3 CMN 1 — révision de certaines piéces de la distribution en ordre de mar-

che.

Loc G 2/2 FC 2 — dans la remise de 1"YSteC a Sainte-Croix, notre ancien vice-
président, R. Scholz, aidé de quelques amateurs de I’endroit,
livre une course contre la montre pour remettre en service
cette machineé a temps pour les festivités des 75 ans des tram-
ways de Neuchitel. Nous reviendrons dans notre édition de

décembre sur ’historique et la révision de la Rimini.

Nous avons donc en fait pour le service régulier BC/Gruyere une machine de forte puissance, la

99193, une machine de puissance moyenne, la 1 des RhB, et deux petites machines — dont une ne

sera disponible qu’a I’automne — certes sympathiques, mais inadaptées au service de ligne sur le

BC et les GFM. Ce n’est guére confortable !

Les machines G 3/5 23, une 131 T construite en 1923 par la Maquinista Terrestre y Maritima, Bar-

celone, pour la ligne Olot-Gerona en Catalogne (machine garée dans le dép6t de Vevey-Chexbres a

Vevey) et de la locomotive G 2 x 2/2 105, une Mallet 0220 construite par la Karlsruhe Maschinen

Fabrik en 1918, venant de la ligne Zell-Todtnau prés de Bale, ont été examinées. Cet examen

devait nous permettre de choisir la prochaine machine a passer en révision a I'achévement de la 5

du LEB, nous a montré que:

— 1a 23 de ’OG est dans un état mécanique satisfaisant, par contre la chaudiére est trés médiocre
et nécessite une révision compléte et fort coliteuse;

— la 105 des SWEG est fatiguée mécaniquement, mais que la chaudiére, dont le foyer date de
1956, est dans un bon état général.

Le BC, comme d’autres lignes musée, notamment en Angleterre, a appris entre-temps que les pro-

blémes thermiques sont plus difficles a résoudre et plus cofiteux que les problémes mécaniques, la

105 sera donc la prochaine machine a passer en révision.

La G 3/3 6, ex JS/BAM, n’est pas oubliée — comment pourrions-nous le faire pour la machine la

plus populaire du BC — la réparation de sa chaudiére reléve plus des disponibilités financieres du

BC que de nos capacités de révision. Espérons que les Fr. 50 000.— & 75 000.— pourront étre trou-

vés pendant que certains ateliers spécialisés, OBB/Knitterfeld, Autriche, notamment, existent

encore.

VEHICULES ELECTRIQUES

Tracteur VBZ 926 (Le Bouc) — révision presque achevée, reste 3 poser quelques accessoires
dont les sablieres et a repeindre la carrosserie.

Tractewr CGTE 151 — aucun travail n’a pu étre effectué.

Composition SVB — peu de progrés, mais devrait retenir toute l’attention de
F’équipe e la traction électrique dés I’achévement du Boxuc.

Ce 2/3 TL 28 — attend toujours un rafraichissement de ses peintures qui lui per-

mettrait de redevenir enfin un vraie motrice TL.

La petite, mais fidele équipe de la traction électrique a subi en plein les innombrables problémes
d’un hiver trés enneigé (neige & Chaulin de mi-novembre & mi-mars !). De plus I’entretien courant
d’un parc en état de marche assez important et les réparations provoquées par un usage intempestif
de certains membres occupent une bonne partie du temps disponible... Les attelages semblent un
organe particuliérement sensible !

VOITURES ET REMORQUES

CGTE C4 370 — le toit a été recouvert d’un plastique, mais sinon le travail reste
a faire.

ABCF N° 15 — a passé 'hiver a ’abri 2 Chitel ol devraient commencer inces-
samment certains travaux de menuiserie confiés 2 un profes-
sionnel.

MOB C4 45 — progres excellent jusqu’au jour ou il a fallu constater que les

longerons inférieurs en bois étaient complétement pourris.
Apres traitement adéquat, il faudra refaire 3 neuf la boiserie
extérieure, ce qui risque fort de reporter de plusieurs mois la
remise en service de véhicule.

Voila le résultat d’un hiver ot le dép6t a été pourtant relativement bien fréquenté (toujours les
mémes certes !) et ou les prévisions tenaient pourtant compte de 'expérience des années passées.
Nous sommes probablement dans un creux de la vague et devrions sortir plusieurs véhicules en
1982, mais nous voudrions par ce constat un rien pessimiste engager chacun a bien considérer
I’énormité de la tiche & accomplir et la difficulté de trouver le temps nécessaire alors qu’on peut
parfois s’étre laissé tenter par le romantisme de la conservation |




LeBGalaTV

Notez bien cette date: le 25 septembre 1981 a 20 heures,
le BC sera la star de I’émission Fyraabig de la TV suisse alémanique

Le tournage ayant été sérieux et complet (14 jours de tournage), on
peut s’attendre a une excellente présentation

CIER VAUDOIS

CA‘?SEE[[?'PARGNE CANTONALE votre banque

& membre de \'Union des banaue

HYPOTHECAIRE

s cantonales SUISSES

E RES
S ET TOUTES AUTRES OPERATIONS BANCA!

EPARGNE, PRETS

Durant Ubiver, le service de publicité n’a pas chdmé. Apreés les préparatifs du budget et du plan de cam-
pagne pour 1981, les PP ont entrepris, au Musée de Chaulin, un aménagement plus attractif de la trop
grise paroi du fond. Ils ont fixé quatre grands panneaux donnant une surface de 10 x 1,20 m. sur
laguelle un affichage de photos anciennes, daffiches de compagnies sceurs d’Europe. De la couleur en un
mot pour égayer et permettre an visiteur de souffler un peu. De la conlenr aussi juste au-dessus de ces
panneaux ot une lambourde de 16 m. de long fut fixée et la-dessus clouées des affiches des compagnies
privées de Suisse sous forme de belles photos en couleurs.

Le 22 avril, par un temps splendide, la presse fut conviée & une conférence de presse précédée d’une
montée en tram. Le but de cette réunion était d’annoncer la saison nouvelle, la journée portes
ouvertes du 26 avril et aussi de féter la sortie du set de table diffusé en Suisse romande a 100 000
exemplaires.
Sur 16 journaux invités, 9 ont répondu et présenté notre saison. La Radio suisse alémanique était [a
aussi, alors que la Radio romande annongait notre journée portes ouvertes le matin du 25 avril et
présentait le BC le 8 mai au matin également. Bel écho, donc !
La journée portes onvertes, périlleuse opération tentée par votre serviteur. Il fallut tout d’abord
convaincre les services divers et trouver une date ne génant pas I'exploitation, les préparatifs, la fin
du travail urgent... Il y est arrivé et avec son équipe (renforcée de Mme Paré et de Ch.-M. Emery)
attendaient le client le 26 dés le matin. Cinq courses assurées par ’équipe PP étaient prévues. Deés
la premicre, 4 10 h., 30 personnes se sont présentées et 24 jeunes des Chevalleyres durent attendre
la doublure... Ca démarrait bien et en plus la neige se mit 3 tomber dés 11 h. et cela jusqu’a la fin de
la journée. Neuf voyages ont été nécessaires pour véhiculer tout le monde. Bilan: 420 voyageurs
transportés, prés de 500 francs de souvenirs vendus... et la crousille s’est remplie aussi. Les amis du
BC ont répondu on ne peut mieux 4 I'invitation du groupe PP. Merci a tout le monde !
Puis ce fut le début de la saison ot pour les PP un calme relatif s’établit et entre I'accompagnement
de groupes au Musée chacun pense au futur, le Comptoir entre autres, et  I’an prochain déja...
Willy Biéery

La neige ne les a pas retenus, petits et grands étaient 14, le 26 avril. Et ils sont revenus !...




Sociétés, clubs, firmes, mariages,
une attraction unique:

voitures bar & salon MOB 1914 !

Propositions, documentation:

MONTREUX OBERLAND BERNOIS
1815 Clarens - Tél. 021/61 55 22

Café-Restaurant du MONTAGNARD
1831 VILLARD s/Chamby - Tél. 021/61 36 84

Ses beaux plats...
H. Odermatt

... un bon souvenir !

En confiance.
Migros Vaud

Flammes !

Une équipe de la BBC devait tourner sur le BC
un de ces lundis et Charles Emery n’avait pas
eu trop de peine A trouver une équipe, show-
bizz et scripts-girls obligent... Or voila qu’il
plut, qu’il plut, si bien que Les Narcisses ne
désemplirent pas. Pour passer le temps, un
chauffeur abondamment barbu et bien connu
au BC entreprit de faire faire a I'inévitable
script-girl un tour de cabine, avec commentai-
res et démonstration. Or voild qu’on ne sait
quel génie malin envoya un courant d’air ino-
piné au moment ol notre cicérone expliquait
les mystéres du foyer. Léger retour de flamme
qui porta le feu sur la toison de notre galant qui
faillit retrouver sa barbe rousse franchement
roussie...

Un président
heuréux !

Organiser un train & vapeur en Gruyére par un
temps splendide — et un 31 décembre — ¢a
s’arrose ! A ce moment, il était heureux, notre
Frangois ! Mais c’était I’an passé ! Mais tu ver-
ras, des jours comme ¢a, il y en aura encore !

Attelages...

— Pour vous faire bien voir de J.-E. Seewer...

— Pour provoquer dans le dépot les samedis
calmes des imprécations absolument non
imprimables dans une revue de bonne
tenue...

— Pour remonter le moral de ’équipe de la
traction électrique et améliorer sensible-
ment les temps de révision (on n’a que 70
véhicules !)...

PLIEZ, vous aussi, discrétement votre attelage
pendant la semaine et remettez le véhicule en
place comme si rien ne s’était passé !

Vous ne serez au moins pas la quand J.-E.
trouve le pot-aux-tulipes !




G’est fait...

... ils ont franchi le pas. Et c’est aux Eplatures
qu’ils ont choisi de faire leur premiére scéne de
ménage. Placide Bard n’a pas manqué de les cro-
quer en pleine action. On se demande si les
15% sont le rabais sur le rouleau ou bien
qu’Alex ne laissant que 15 % a Solange, c’est ce
qui déclenche la bagarre...

Le coin
a Germaine !

Une idylle se nouerait-elle au BC ?

BUFFET DE LA GARE — BLONAY

Grande salle rénovée (100 a 120 places)
Repas pour noces et sociétés - Cuisine soignée

Famille Clovis DUPONT
1807 BLONAY
Tél. 021/53 11 80

Se recommande:

Les jardins suspendus du BG...

Le 27 avril 1981, un cerisier, aprés les chutes de neige de la veille, s’est abattu sur la ligne entre Chaulin
et Chamby. Du travail pour I’équipe électrique ... Photo Rubattel

e
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jouets et technique

Des spécialistes vous conseilleront sur tous nos modeles réduits

@ Avions, hélicoptéres, autos, bateaux

@® Trains électriques: toutes les meilleures marques,
et tout pour le décor

@ Fischer Technique, Philips, Matador et autres jeux
scientifiques

@® Bois, balsa, outillage, accessoires divers

® Grand choix de boites plastiques: Revell, Tamiya, Airfix,
Heller, etc.

Pl RIPONNE — TUNNEL
Riponne 10

Terrasse PTT

Nouveau batiment

1000 LAUSANNE 17
@ 021/22 62 02




Titi le plus fort !

Mais oui... Titi, c’est un caid de la vapeur ! Il
réussit 4 conduire deux locomotives 2 la fois !
La 99193 et M. Jean-Pascal Delamuraz, le nou-
veau conseiller d’Etat vaudois, sorti du dépbt
radical en catastrophe entre les deux courses
d’une récente élection partielle !

Alors... Bernard, on va nous quitter pour la

Doller ?

Tous au BG...
...le samedi 12 septembre-

Il y awra: — DU TRAIN
— DU TRAM
— DE LA MUSIQUE
— DES JEUX

Animation au Musée de Chaulin dés le matin

Restaurant

e
LeS Ngfélsses M. et Mme Georges Etienne

Spécialités campagnardes
Bonne cave Tél. 021/61 25 06
Vue panoramique sur le Léman 1832 CHAMBY

Nescafé Gold.
Un café sans pareil.
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