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Ce numéro paralt avec un peu de retard et nous nous en excusons; il y
a des moments ou les articles se font attendre, se perdent... voire méme
ot la motivation pour se replonger dans les grandes discussions de I’hiver
passé n’est pas trés forte !

Nous donnons malgré tout dans ce numéro une large place aux deux
assemblées extraordinaires, mais devons aussi constater avec satisfaction
qu’'une fois les décisions prises, les discussions ont fait place au travail
pratique sur le terrain dans une bonne ambiance, qui a dailleurs été
nécessaire pour faire face a la forte demande, notamment pour les spé-
claux en semaine, qui posent toujours des problémes de personnel.
D’oti une fois de plus ce leitmotiv encore répété: le BC a besoin de votre
appui actif, les visages nouveaux sont toujours bienvenus 4 Chaulin !

Tous a Ghaulin le 19 septembre 1982
Soyez de la féte-!...

L’assemblée générale extraordinaire du 24 avril 1982 a décidé 4 I'unani-
mité la perception d’une cotisation supplémentaire d’au minimum Fr.
40.—. Cette cotisation sera réservée pour les frais occasionnés par la pose
d’un nouveau foyer sur laloc G 3/3 6 ex-JS/BAM/RENFER. Vous rece-
vrez a ce sujet une communication séparée au début de I’automne.
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Gollaboration entre le BG
et les Editions 24 Heurés

Vous n’étes pas sans ignorer que gréice an dévonement et an dynamisme de notre mem-
bre et ami Alex Rieben, le BC dispose de sa librairie et de ses propres éditions. Cette
situation nous permet d’étre dépositaire on éventuellement grossiste pour la représenta-
tion d’ouvrages spécifiguement ferroviaires. Les membres du BC peuvent donc s’adres-
ser divectement a Alex Rieben pour obtenir un onvrage ou un abonnement a une revue
spécialisée.

Depuis 'automne 1981, une idée a germé au sein de I'équipe PP. Cette idée consiste,
dans un premier temps, A effectuer la traduction en langue frangaise d’ouvrages
récents parus ou 3 paraitre dans d’autres langues. Il est évident que le choix est trés
strict, car les populations francophones représentent une minorité. Pour qu’un
livre A sujet ferroviaire soit vendu sans restriction, il ne doit pas contenter exclusivement des amateurs de che-
mins de fer, qui sont aussi une minorité. Minorité linguistique plus minorité de lecteurs est égal & I’échec de
Iédition. Ainsi, afin de satisfaire une clientéle plus étendue et augmenter la diffusion, il est important par exem-
ple de voir le cbté touristique ou le c6té paysage, qui sont, un peu, la carte de visite de notre pays.

Avec la complicité de notre ami Laurent Pizzotti, nous avons approché les Editions 24 Heures. Apres un pre-
mier examen, par un comité restreint du groupe PP, d’une douzaine d’ouvrages ferroviaires, deux seulement
ont été soumis aux responsables des Editions 24 Heures. Le premier livre sélectionné Elektro-Veteranen des SBB,
de Schorno/Zellweger, qui comporte une excellente documentation photographique et historique des ancien-
nes locomotives des CFF, a été rejeté avec le motif: «... touche une clientéle trop restreinte». Le deuxiéme
ouvrage Die Rhitische Bahn a été adopté et il sort de presse actuellement sous le titre A lz Déconverte des Grisons
avec les Chemins de fer Rbétiques. La traduction frangaise a été entiérement revue par votre serviteur et adaptée
dans certains cas. Il n’est pas évident de traduire des légendes de photographies, lorsque vous n’avez pas I'image
sous les yeux | Cest pourtant ce qui a été fait. Si cette expérience donne plein succes, elle sera renouvelée. A
ce propos, nous cherchons des dmes bénévoles ayant de la facilité pour la traduction allemand-frangais. Un nouvel
ouvrage est 3 I'examen, son titre: Der Glacier-Express, de Paul Caminada. Nous nous efforcerons de vous infor-
mer réguliérement par le canal de I'Escarbille- sur I'avance des travaux d’édition et les ouvrages

7 . ’
sélectionnés.

PREMIER LIVRE PARU:

A la Déconverte des Chemins de fer Rbétiques, par Franz Marti et Walter Triib (édition entiérement nouvelle)
Prix de lancement: Fr. 49.50 - Dés le 1¢* novembre: Fr. 58.—

Alors commandez-le sans tarder auprés du responsable de la librairie du BC:

M. Alex RIEBEN, Madeleine 22, 1800 Vevey, tél. 021/51 53 50
Ywes-A. Cavin, Service commercial

Acces au dépot en voiture-

Le chemin qui méne an dépét est un chemin privé muni d’une interdiction de circulation. Nous
Jjouissons d’une tolérance uniquement pour les voitures ayant d transporter
des marchandises lourdes. Nous prions donc nos membres de par-
quer leurs véhicules le long de la route de Joli-Bois et rappelons aux contre-
venants que leur geste peut avoir des conséquences coditeuses pour eux et pour le BC.

Merci de votre comprébension !

Le comité de direction

Traction vapeur”

La principale occupation de 'hiver aura été le passage des trois machines DB 99193, RhB 1
CMN/ RdB 1 4 Pinspection des chaudiéres. Chaque inspection signifie un travail de n’ettoyagé
guére eylialtarllt. Si les deux machines suisses sont d’une bonne accessibilité, le travail est franche-
ment désagréable sur la 99193, machine complexe et avec de nombreuses piéces d’accés difficile;
aussi il y eut des samedis de petit moral 4 Chaulin... ’
L,e, train de roues (\deu?( (derniers essieux) et 'embiellage droit ont été complétement repris
L’équipe vapeur est a féliciter pour avoir tenu I’horaire. Les trois machines roulaient & Iouverture
de la saison, ce qui ne va pas forcément de soi.

La chaudu::re de la 5 du LEB a été retubée, puis elle a été chargée sur un wagon plat CEV pour le
transport a Vevey, ot elle a subi diverses opérations de fraisage, 4 la seule portée d’une trés grosse
fraiseuse. Nous attendons le retour des essieux d’Yverdon pour réunir & nouveau roues chAg i
chaudiére. Siaan
Les travaux de rafraichissement extérieur de la 7 des Tramways de Mulhouse seront trés a :
lors de la parution de cette édition. i




Traction électrique-

L’hiver a mal commencé pour le groupe de la traction électrique, avec la mise hors service du tram
Ce 2/2 125 CGTE suite 4 un incendie important (échauffement des résistances). Décidément I'air
de Chaulin ne convient guére aux véhicules de la CGTE qui ont tous"des malheurs ces jours-ci.

Grice a Ch. Emery et son équi{)e de juniors (presque de;s rnmlmes)lqu il sait fort bien motiver, la
28 des TL a repris ses couleurs lausannoises et a énormément gagné au change. ,Quelques travaux
de finition (pose de panneaux publicitaires d’origine, de cha’sse-corps et pose d’une perche) vont
prochainement remettre complétement ce véhicule dans son état TL. Une inauguration avec flons-
flons d’usage est d’ores et déja prévue pour le 28 aott 1982; une/date a réserver pour tous le;s tramo-
philes romands ! Nous reviendrons en détail dans notre numéro de fin d’année sur ce véhicule.

La motrice 52 des tramways de Berne avance lentement mais sGrement. lB?iseri,es et peintures sont
refaites avec beaucoup de soin par M. et Mme Paré. Les résistances ont été posées, ainsi que la lyre
tournante dont la manceuvre au terminus intéressera certainement nos voyageurs. Il reste de gros
travaux de carrosserie et de peinture. La mise en service est prévue pour 1983.

La toiture de la 6 du MCM a été mise 3 nu jusqu’au niveau des planches du plafond, le c;\?lbla.ge auxi-
liaire refait 4 neuf et la toile du nouveau toit posée des que la température,l_’a permis & mi-mai. Il
faut remonter les superstructures en bois de la toiture et 're'ah§er' quelques dehc/ats raccords de pein-
ture pour voir 4 nouveau rouler ce magnifique et populaire veh1\cule. J-D. Paré, qui est le responsa-
ble de cette révision, a une échéance qui ne I'enthousiasme guére: 12 juillet 1982, départ a I'école
de recrues !

Fabrique de peintures et vernis
A/ ad CH-1030 BUSSIGNY/Lausanne
J Tél. (021) 89 15 15

Peintures, vernis et revétements similaires pour le BATI-
MENT, I'INDUSTRIE, la CARROSSERIE, la SIGNALISATION
ROUTIERE HORIZONTALE

Magasins-dép6éts a:

LAUSANNE Cheneau-de-Bourg 1 Tél. 22 33 78
Avenue d’'Echallens 2A 24 46 46
MONTREUX Avenue des Alpes 58 62 28 02
VEVEY Rue d’ltalie 41 52 76 16
Rue du Lac 2 b1 29 97

Le t;);t dela 6 MCM reﬁzit& nu
Entrétien des voiturés

La palme revient — encore — & Simon Favez, qui a repeint la voiture MEG 171 durant Ihiver (et
bien que ce véhicule ne fit pas sous couvert !). Une efficacité qui devrait bien faire des émules au
BC ! Nous vous présentons ce véhicule par 'image dans notre rubrique Quoi de neuf au BC ?
Apres une longue pause hivernale, les travaux ont repris sur la MOB 45. L’ami Rubattel nous pro-
met une inauguration cette année encore !

L’ABCEF 15 (ex-Réseau breton) dort toujours & Chétel-Saint-Denis, bien 4 I’abri dans la remise. La
soi-disant crise ne semble pas avoir affecté les maitres d’état locaux, car les délais pour certains tra-
vaux de menuiserie semblent interminables. Sortira-t-elle cette année ou I'an prochain d’une révi-
sion qui aura bien duré dix ans ? Nous I'espérons, notre président suit cette affaire de pres !

Exploitation

Le service des réservations du BC a été repris par le MOB dés le 1 janvier 1982. Son efficacité se
confirme, mais ne va pas sans poser des problémes de personnel, surtout en semaine.

L’horaire cadencé des CFF a imposé certaines modifications 4 notre horaire. La pause de 16 heures
de I’équipe vapeur est sérieusement rognée. Un train 4 vapeur du dimanche matin a été supprimé,
vu sa faible fréquentation. Par contre le chef d’exploitation (tour 1) peut décider de faire circuler
en vapeur la paire de trains 62/67 de fin d’aprés-midi si P'affluence se justifie.

Nous nous permettons d’insister une fois encore auprés de TOUT LE PERSONNEL sur I'impor-
tance d’un accueil souriant et chaleureux des voyageurs et visiteurs. Nous ne survivrons que s les
gens prennent plaisir a venir au BC et surtout ont envie d’y revenir ! La saison 1982 a été baptisée
formidable: donnons-lui raison !

Le PN de Chaucey n’est toujours pas en service. Nous attendons certains aménagements routiers
avant de poser et de raccorder les signaux acoustiques et lumineux. Ce qui se verra de cette installa-
tion ne reflétera vraiment pas les efforts et le travail caché qu’aura nécessité cette réalisation. Les
travaux sont en trés bonne voie et simplifieront bien des problémes.




Nous devons, dans ce numéro, nous borner a une simple énumération, le temps et la place man-
quant pour développer tout ce qui s’est passé d’avril & ce début de juillet pour le groupe PP.
Comme promis lors de 'assemblée générale, PP a tenu 2 faire de cette 15¢ saison une année

FORMIDABLE:

25 avril: ortes ouvertes, pas de record clients, mais a la crousille !...

29 avril: invitation du personnel des offices de tourisme de la région

8 mai: Le Kiosque a Musique de la Radio suisse romande a Blonay

20 mai: un journaliste belge d’un grand hebdomadaire

23 mai: trots journalistes hollandais amenés par ’'OTM

29 mai: une équipe de la télévision belge, quatre personnes

9 juin: neuf journalistes américains regus au BC, ainsi qu'une équipe de reportage de FR3
Radio Rhone-Alpes-Auvergne

26 juin: la radio régionale de Savoie EFM 21 enregistre tout I’aprés-midi une émission au BC

avec orchestre, chanteur et enfants, Le Train des Enfants

26 juin: signature au Montreux-Palace de I’autorisation de créer au Japon la Société des amis

du Blonay-Chamby au Japon
28 juin: vitrine montée au magasin du Gaz de Vevey ;
4 juillet: dimanche d’intense trafic au BC, ’exploitation a réussi en plus de faire monter en

pointe Le Bouc pour une caméra de la télévision NHK de Tokyo; bravo, merci ! car
une équipe de dix-huit personnes du Japon était 13 pour un tournage avec deux grou-
pes de vidéo (13 millions de téléspectateurs)
9 juillet: dép6t au bureau ville du MOB, & Montreux, de cartes journaliéres BC: un essai
10 juillet: ~ délégation des PP & Echallens en visite au Marché folklorique.

Et ce n’est pas tout... I’automne sera beau aussi. Nous avons semé... A vous d’arroser cette graine
de vos sourires, de votre amabilité, de votre plaisir d’ceuvrer & un mouvement tel que le BC et...
tout sera pour le mieux ! WRB
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Le BG6 ouvré une succursale a Tokyo !

Eh ! oui... Comme vous avez pu le lire dans le texte PP, il se passe du nouvean dans notre société. Voici
en fait ce qui se passe. Lors de son passage ['automne dernier au BC, Mile Suzuki avait émis le voeu de
faire connaitre aux Japonais notre mowvement. Or, voici que cette personne a pris des contacts avec des
personnalités de son pays et, aprés un échange de correspondance, elle revint, le 26 juin & Montreux. Et
Cest an Montreux-Palace que fut signé l'acte autorisant la création d’une SOCIETE DES AMIS DU
BLONAY-CHAMBY AU JAPON.

Sur la base des statuts du BC, cette convention permet aux Japonais de réunir un groupe de cent person-
nes au début et de prélever une cotisation de Fr. 30.— + part sociale du début, avec une petite majoration
pour leurs frais administratifs (donc pas de frais supplémentaires pour le BC).

Les buts sont de faire connaitre le BC an Japon et de nouer des contacts entre les membres, avec échange
de correspondance et de conseils pour des voyages en Suisse on en Europe. En un mot: créer des liens
d’amatié,

Premiers résultats: le 4 juillet, une équipe de TV de la plus grande chaine du Japon effectuait un repor-
tage an BC avec une équipe de 12 personnes, plus 6 accompagnants. Un voyage est prévu pour le début
de septembre an BC.

Donc, Willy R. Biétry

/

Bienvenue au chemin de fer Blonay-Chamby... en japonais !




Les diverses provenances des véhicules acquis par le BC nous ont posé et nous posent 501;101?5 un
probléme particulier, celui du dispositif de tamponnement et d’attelage. Les chemins de er1 a voie
étroite n’ont jamais brillé par I’'unité technique, mais si dans-un domaine la multitude des solutions
est remarquable, c’est bien celui des attelages.

Pour des raisons techniques, historiques, financiéres ou méme sans r,aigons apparfentes,&chaque
compagnie a choisi son propre modele. Il)e ce fait, nous avons recu des véhicules l(aiossecllan,t es ta(;n-
pons centraux plus ou moins haut plages, avec un crochet. en dessous ou bien CE.IX aterjt}lx, es
attelages automatiques +GF +, des tulipes (attelages des voitures de tramways) de formes diverses,
soit au total plus d’une douzaine de variantes.

La premiére mesure fut de réaliser des piéces de raccord permettant d’accrocher des véhicules dis-
posant d’accouplements différents. Une multitude de cols de cygne et autres pieces ingénieuses, mais
souvent lourdes 2 manier et pas toujours sans danger pour ceux qui les utilisent, ont vu le Jé)}eret
nous ont permis de résoudre tous les cas épineux qui se présentent lors des manceuvres au dép6t.

La deuxiéme étape a consisté & réduire le nombre de n,lo.déles en normalisant I'attelage type MOB
(tampon central et un crochet au-dessous) pour les véhicules style chemin de fer et la tulipe tyge
Berne pour les véhicules style tramways. Grice aux Chemins de f?r veveysans et aui( tramwaysl e
Berne, qui nous ont cédé de nombreux attelages, nous avons pu équiper les véhicules assurant les
trains réguliers d’un systéme siir et pratique.

En confiance.
Migros Vaud
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Mais cette solution exige d’importants travaux d’adaptation des véhicules et n’est parfois techni-
quement pas réalisable. Dans certains cas, nous avons df imaginer des systémes mixtes permettant
d’accoupler divers attelages, tels que celui de la locomotive du chemin de fer de la Bernina, avec son
tampon central et ses trois crochets, 4 gauche, dessous et & droite (voir photo). Cette locomotive

peut ainsi remorquer tous les wagons 3 tampon central que nous avons. La locomotive Rimini est
aussi équipée de cette manicre. '

Une autre solution consiste 4 réaliser un évidement dans le tampon afin de pouvoir y placer une
barre d’attelage, dont l'autre extrémité s’enfile dans la tulipe d’un tramway. Il est ainsi possible

d’accoupler un véhicule muni d’un tampon central (par exemple, ceux en provenance de Loéche-
les-Bains) avec un tramway.

La derniére solution nous vient du chemin de fer Martigny-Chdtelard. Les anciennes prescriptions
de sécurité des lignes & crémaillére prévoyaient que les véhicules devaient &tre poussés sans étre
accrochés sur les fortes rampes. Ainsi en cas de rupture des freins de la locomotive, les serre-freins
situés sur les wagons étaient en mesure de les arréter sans courir le risque que la locomotive les
entraine dans sa chute. Pour réaliser ces exigences, les véhicules du MC étaient équipés d’un atte-
lage rigide semblable 4 celui d’un tram, en amont pour les locomotives et en aval pour les wagons.
Cette massive piece forgée comprenait également un crochet d’attelage pour les trongons sans cré-
maillére. Nous avons pu récupérer deux de ces pieces et en équiper notre tracteur de manceuvre Le
Bouc, nous permettant ainsi d’accrocher la plupart des wagons en toute sécurité.

La grande diversité de nos véhicules est une attraction certaine pour le public, mais elle entratne
pour Iexploitation des problémes secondaires en apparence, mais qui implique une réflexion et un
travail important de la part des membres chargés de Pentretien des véhicules. S. Jarne
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Nous réservons une petite place a des lignes amies qui nous rendent la pareille dans leur journal

La locomotive EG 2 roule encoré-...

Les Niederésterreichische Landesbabnen (chemins de fer départementaux de Basse-Autriche) ont ins-
tallé en 1913 une ligne de Vienne - Halles centrales jusqu’a la frontiére prés de Berg. Ce réseau con-
siste en une ligne & courant continu de Vienne & Gross-Schwechat et d’une ligne & courant alternatif
de Gross-Schwechat 4 Berg (660 V et 15 000 V & 16 2/3 Hertz). Pour la ligne a courant continu,
quatre locomotives étaient commandées (EG 1-4) qui étaient construites par Waggonfabrik Sim-
mering et AEG Autriche. Au cours de la nationalisation et de I'incorporation dans le parc de la
BBO, ces véhicules furent dotés des numéros 1085.01-04. En 1938, ce furent les Reichsbahn E 171
01-04. Apres la Deuxiéme Guerre mondiale quand les OBB furent réinstallés, trois locomotives de
cette classe existaient encore et étaient numérotées 1985.01-03. En 1959, la 1985.04 était vendue a
’'usine AEG de Vienne comme locomotive industrielle ou elle resta jusqu’en 1972. Apreés elle fut
donnée au Musée ferroviaire et louée au VEF (Verband der Eisenbabnfreunde, association autri-
chienne des amis des chemins de fer). Depuis lors, la locomotive fut remise en état de marche et
est maintenant destinée  des parcours touristiques entre Vienne - Wolfgangasse et Baden.

Grande parade an dépét de I’Eichenstrasse du WLB (AG der Wiener Lokalbabnen, chemin de fer électri-
que Vienne-Baden). De gauche a droite: rame normale de la WLB, motrice 2101 et deux remorques du
tramway viennois, motrice salon 200 de WLB, motrice 4023 type M du tramway viennois, locomotive
électrique a courant continu des chemins de fer Vienne-Bratislava EG 2. Sauf la rame du WLB, tous
les autres véhicules sont de la collection du VEF-Verband der Eisenfreunde a Vienne et encore en état
de marche. Photo Peschl

Le L 60 LLB est devenu une voiture ouverte trés prisée. Solution qui rencontre l'adbésion des voyagenrs

_ . . . \
Peinture de la barriére du viaduc, un travail solitaire pour M. Maudry, et pose d’une passerelle en plan-
ches cbté montagne du viaduc, avec l'aide du professionnel du jour, G. Allaz !
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Vue intérienre de la SEG 171 La wvoie a été retenue complétement cet été dans les courbes de Blonay
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Sue BLOtAY-

fait des heureux!

A léchéance de Pannée 1981, marquée par diverses difficultés qui finissent toutes par remonter an prési-
dent Frangois Bosshard trés actif et présent sur le terrain, ce dernier a senti 'impérieuse nécessité d’une
réflexion profonde, de certains changements et du besoin d’établir et de s'unir derriére un «plan quin-
quennal». Nous aimerions rappeler briévement les points principaux de ce rapport de 30 pages, lu et
commenté dans un silence et une attention remarquables de la part des 70 personnes présentes lors de
Passemblée générale extraordinaire du 13 février 1982, et dont les propositions furent discutées lors de
Passemblée générale extraordinaire du 24 avril 1982.

NOTRE CHEMIN DE FER AUJOURD’HUI - QUEL AVENIR POUR DEMAIN ?

1

Les bases de la société

Structures et finances, en étudiant au passage certains revenus comme:

— les services en Gruyére, globalement positifs et dont la suppression influencerait négative-
ment notre compte d’exploitation;

— les services sur le BC, qui ne présentent pas tous un aspect positif; ainsi il est proposé:
a) de relever certains tarifs (groupes et spéciaux);
b) de maintenir au niveau actuel les tarifs individuels.

— L’infrastructure généralement en état satisfaisant pour le trafic assuré avec cependant quel-
ques prévisions de dépenses d’entretien importantes (piles du viaduc, murs de souténe-
ment), ainsi qu'un début de révision intégrale de la voie sur certains trongons.

Un peu de philosophie

On ne peut tout ramener a des questions matérielles ou financiéres. Le BC est le résultat du

cheminement paralléle du réve qui nous motive et de la réalité qui nous limite. Ces deux ten-

dances, nous les trouvons chez chaque membre & des degrés divers. Ce qu’il manque

aujourd’hui au BC, c’est une vue communautaire des priorités a accorder et des objectifs a

atteindre.

En dix ans d’exploitation, la frontiére du possible et de I'impossible s’est déplacée et le bon

sens le plus élémentaire ne permet plus de I'ignorer ! Les mutations 4 'intérieur de la société

ont toutes eu pour motif fondamental une surcharge de travail et le BC doit rester un hobby

4 la mesure de chacun. Nous avons résolu un certain nombre de problémes, notamment un

assainissement financier remarquable, dont trop de membres ont tendance a oublier ou de

minimiser 'ampleur. Au moment ou une lassitude certaine se fait jour, il faut se rendre

compte d’un certain nombre de problémes, que nous n’avons pas pu ou voulu reconnaitre,

accepter et résoudre. Il faut maintenant les analyser et y apporter une solution optimale a

défaut d’une solution idéale; ces problémes sont:

a) options prises concernant le matériel roulant que nous possédons et qui ne sont pas
satisfaisantes;

b) I’équipement de Iatelier en machines-outils;

c) les acquisitions nouvelles encore possibles;

d) les équipements divers.

Matériel roulant

Le passé du BC montre que tant que des véhicules nouveaux arrivérent, la situation parut
excellente et de nombreux véhicules purent rouler. Mais la maintenance de véhicules arrivés
a la limite d’usure et de révision devient de plus en plus difficile en temps ou en argent. Plu-
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sieurs véhicules ne circulent plus et Iattrait de la nouveauté sest parfois estompé... Pour les

voitures, nous avons un probléme de main-d’ceuvre spécialisée, notamment en menuiserie.

Le BC posséde un lot de véhicules en mauvais, voire tres mauvais état, Une partie des véhicu-

les utiles & notre exploitation demeurent toute ’année en plein air et se détériorent, alors que

certains véhicules peu utiles 3 notre exploitation sont 3 abri, en fonction de leur valeur histo-

rique, qui varie selon I'intérét de chacun. Notre président estime que:

a) nous devons concentrer notre activité 3 Chaulin;

b) nos possibilités humaines et financiéres limitent le nombre de véhicules que nous pouvons
sauver réellement;

c) les réactions affectives, compréhensibles, sont sans issue;

d) nous devons laisser place 4 une part de réve, mais que ce soit le méme pour tous.

Donc une réduction de notre parc de matériel roulant est nécessaire et inéluctable ! L’idée

force de cette nécessité est de ne pas sacrifier le présent pour des projets impossibles & réaliser

dans le futur. Pratiquement, il est proposé de:

— démolir ou céder la motrice OJB;

— démolir la voiture CP;

— restituer aux CFF les deux voitures Régional des Brenets,

— restituer au Technorama le tram 3 vapeur de Berne;

— plus diverses mesures de transfert 3 'intérieur des dépbts dont nous disposons.

B.  Equipement en machines-outils de notre atelier

L’expérience nous montre que les travaux complexes peuvent étre confiés 3 des ateliers spécia-
lisés. Le fait de disposer d’une machine ne signifie pas que I'on dispose de I'outillage néces-
saire, qui est trés coliteux. En conclusion, un petit atelier (tour moyen, perceuse, meuleuse,
scie mécanique, fraiseuse éventuellement) suffit 3 nos besoins.

C. Acquisitions nouvelles
On pourrait envisager, uniquement en cas d’intérét tout particulier:

— lacquisition d’une automotrice électrique (type secondaire suisse 3 boggies);

— l'acquisition d’une machine 3 vapeur (loc a tender séparé, qui manque & notre collection);

— lacquisition d’un autre véhicule quel qu’il soit en remplacement d’un véhicule équivalent,
mais de moindre valeur, que nous possédons.

Ces conditions limitatives sont 3 réexaminer en 1987,

D.  Diverses piéces annexes

Grue a charbon, plaque tournante, etc.: 4 supprimer avec un sursis pour la plaque tournante,
garée 3 Yverdon.

Les points suivants sont soumis 2 la réflexion des membres et seront soumis 3 Iassemblée générale
extraordinaire du 24 avril 1982:

L Un regroupement de nos forces et de notre matériel sur Chaulin

L’exercice de notre activité ferroviaire sur des réseaux extérieurs doit se limiter aux GFM,
MOB et CEV au plus.

Il Objectifs sur le plan de Pexploitation

1. Meilleure couverture des dépenses d’exploitation.

2. Eviter la dispersion des moyens financiers.

3. Eviter la dispersion des activités.

4. Veiller a ce que les activités lies au fonctionnement de notre chemin de fer restent dans
les limites compatibles avec les possibilités de chacun.
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II.  Objectifs d’infrastructure et matériel roulant . . :

1. Augmenter la part financiére affectée & I'entretien de la voie et des ouvrages d’art.

2. confirmer la priorité des véhicules en cours de rénovation:
— voiture MOB 45
— voiture bretonne ABCF
— motrice des trams de Berne
— loc vapeur N° 5 LEB : y .
— 4 moyen terme: remplacement du foyer loc BAM 6, remise en état de traction de la

+GF + Schaffthouse N° 75.

IV. Objectifs d’investissement
Priorité a la finition du dépbt-atelier.

V.  Objectifs en matiére de société
— Meilleur accueil des voyageurs ; ot L3NS e
— Accorder plus d’importance aux relations humaines 4 I'intérieur de la société:
— accueil de nouveaux membres
— respect du travail de chacun
— vue communautaire des buts et des moyens.
— Accorder une attention soutenue a notre image de marque.

VL. Objectifs hors BC
— Développer les trains vapeur sur les GFM 3
— Créer une rame de véhicules anciens avec voiture buffet sur ce réseau.

VIL. Objectifs lointains J .
Un objectif, un seul: création d’un dépot vapeur de style ancien.

Propositions résumées . 2

1. Réduction du parc de véhicules selon les propositions précitées. o

2. Perception d’une cotisation extraordinaire minimum de Fr. 40.— en 1982, destinée a ’achat
d’un foyer pour la BAM 6. : .

3. Propositions concernant 1’équipement en machlnes-outds.

Propositions quant & de nouvelles acquisitions. N ’ B

5. Propositions au sujet des équipements divers et autres piéces d’exposition.

Ea

M. Bosshard ouvre ensuite la discussion tout en souhaitant recevoi,r jusqu’au 24 avr11.11.982, da::ehde
la prochaine assemblée, toute question ou contre-proposition par écrit, ceci pour faci 1te(§ ST’ta%. te;
D’emblée, c’est au sujet du matériel roulant que se crls/tqll.lse la discussion. Notamment de utilité
pour le BC de la loc tramway 020 Rimini, cott de la révision du foyer de laloc 6 (exp\ert_lse Przglse_
encore a faire), le calendrier actuel des révisions étant LEB 5, BAM 6, SWEG 105, ceci a titre indica
tif et sans délai ! pEFIT, ;

Le sort des véhicules genevois Ce 2/2 125 endomm;jtg/é par un incendie suite a une fausse man.lpula-
tion et Fe 4/4 151 (problémes de moteur) est aussi évoqué. Aucune date de remise en service ne
peut étre donnée. : :
Enfin quelques membres insistent sur 'importance de'refpecter les sentiments de persor}gﬁes qui se;
sont attachées A certains véhicules; le c6té humain doit I'emporter sur toute autre consi eraﬁqn !
D’autres ne sont pas d’accord. C’est ce débat qui va dominer la vie du BC jusqu’a la prochaine
assemblée du 24 avril 1982.
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Sociétés, clubs, firmes, mariages,
une attraction unique:

voitures bar & salon MOB 1914 !

Propositions, documentation:

MONTREUX OBERLAND BERNOIS
1815 Clarens - Tél. 021/61 55 22

BUFFET DE LA GARE — BLONAY

Grande salle rénovée (100 a 120
places)
Repas pour noces et sociétés - Cuisine soignée
Se recommande: Famille Clovis DUPONT
1807 BLONAY
Tél. 021/53 11 80

Vi v VOIES FERREES
V/I GENIECIVIL
BATIMENT

00

La Rosaire
1111 ACLENS
Tél. 021/87 95 15

ZURICH
ASSURANCES

Pierre-D. MARGOT - Agent général

Place Chauderon 7 1000 LAUSANNE 9

Tél.201071/2028 71
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Am Ende des Jabres 1981, das durch verschiedene Schwierigkeiten gezeichnet war, die alle an den Prisi-
denten F. Bosshard gelangen, der immer aktiv und bereit zur Tat ist, hat dieser es notig gefunden, ein-
mal grundsétzliche Uberlegungen anzustellen beziiglich einiger Anderungen sowie zur Gestaltung eines
«Fiinfiahresplanes». Die wichtigsten Punkte des Berichtes (30 Seiten gelesen und kommentiert in aller
Rubhe vor 70 aufmerksamen Anwesenden):

UNSERE EISENBAHN HEUTE - WELCHE ZUKUNFT FUR MORGEN ?

7

Die Basis des Vereins

Strukturen und Finanzen; Studie einiger Einnahmequellen:

— Fahrten im Greyerzerland: allgemein positiv; eine Einstellung wiirde die Betriebsrech-
nung negativ beeinflussen;

— die Einnahmen auf der Stammlinie sind nicht alle positiv; es wird vorgeschlagen:
a) Erhdhung einiger Tarife (Gruppen- und Extrafahrten);
b) Einzeltarife bleiben wie bisher.

— Allgemein ist der Zustand des Unterbaus gentigend fiir unseren Verkehr. Folgende Arbei-
ten werden sich aber aufdringen:
— Pfeiler des Viaduktes, Stiitzmauern, Unterbau bestimmter Abschnitte.

Ein bischen Philosophie o

Man kann Entscheide nicht nur nach materiellen und finanziellen Uberlegungen treffen.
Zwei Parallelen bestehen: der uns motivierende Traum und die uns einschrinkende Wir-
klichheit. Diese zwei Tendenzen finden wir mehr oder weniger bei jedem Mitglied. Was uns
heute fehlt, ist eine gemeinsame Ansicht der Priorititen und der zu erreichenden Ziele. Die
Grenze zwischen Moglichem und Unméglichem hat sich in den letzten 10 Jahren verscho-
ben, was niemand abstreiten kann. Die personnellen Anderungen wurden immer wegen
Uberforderung hervorgerufen. Die BC muss aber eine Freizeitbeschiftigung bleiben und
nicht ein zweiter Arbeitsplatz. Dagegen konnten einige Probleme gelést werden, so die finan-
zielle Seite, was aber leider nicht von allen entsprechend gewiirdigt wird.

Zu einem Zeitpunkt, wo ein gewisser Uberdruss zu Tage kommt, muss man sich einiger Pro-
bleme bewusst werden, die wir nicht sehen, wahrhaben und 16sen wollen. Diese sind zu ana-
lysieren um eine optimale anstelle einer idealen Losung zu finden:

a) Entscheide betreffend Rollmaterial;

b) Werkzeuge des Ateliers;

¢) noch mégliche Anschaffungen;

d) verschiedene Ausriistungen.

Rollmaterial

Solange «neue» Fahrzeuge zur BC kamen, war die Lage gut und zahlreiche Wagen einsatzfd-

hig. Aber deren Unterhalt wurde immer aufwendiger an Zeit und Geld. Mehrere dieser Fahr-

zeuge verkehren nicht mehr, und die Anziehungshaft etwas anderes zu sehen verschwindet

manchmal. Es fehlen zur Revision vor allem Schreiner. Ein Teil der zum Betrieb im Einsatz

stehenden Fahrzeuge ist das ganze Jahr iiber jeder Witterung ausgesetzt, wihrenddem andere,

ihres historischen Wertes wegen (subjektive Einstufungnach Ermessen jedes Einzeenen) in

der Halle Schutz finden. Unser Prisident ist der Meinung, dass:

a) unsere Aktivititen in Chaulin zu konzentrieren sind;

b) unsere finanziellen und personnellen Méglichkeiten die Zahl der wirklich rettbaren Fahr-
zeuge einschrinkt;

¢) die Gefiihlsreaktionen teils verstindlich, nicht ans Ziel fiihren;

d) den Triumen Platz zu lassen ist, aber es sollten fiir alle die Gleichen sein.
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Eine Verri i i
ngerung unseres Fahrzeugparkes ist somit ndtig und unvermeidbar ! Dies will aber

nicht heissen, Gegenstind isi
el g nde zu opfern zugunsten unrealisierbarer Zukunftsprojekte. Der kon-

— Abbruch oder Veriusserung d ;
— Abbruchroder Ver'dusserung d:: gdvgézg?acggfls e
— Riickgabe an SBB der 2 Wagen Régional des Brenets;
— Riickgabe ans Technorama des Dampftrams Bern; |
— sowie einige Anderungen in den Depots, die wir l:,>eniitzen.

Werkzeuge und Maschinen unseres Ateliers
DledErfall(}g'ung zeigt uns, dass gewisse Arbeiten an s
werden kénnen. Nebst Maschinen muss man aber au

gen, die sehr teuer sind. Daraus geht hervor, dass uns
Reparaturen geniigt. ‘

pezialisietjte Unternehmen iibergeben
ch uber. die nétigen Werkzeuge verfii-
eine kleine Werkstatt fiir die laufenden

Neuanschaffungen
Man kénnte vorsehen:

— elektrischer Triebwagen (Typ einer schweizerischen Nebenbahn mit Drehgestellen);

n unserer Sammlung fehet);
Fahrzeuges, konnte irgendeines angeschafft wer-

— Dampflok (mit separatem Tender, was i

— an Stelle eines in unserem Besitze stehen
_den, wenn es einen grosseren Wert hat.

Diese beschrinkten Maglichkeiten gelten bis 1987,

Koblekran, Drebscheibe usw.
Kran wird aufgegeben; Drehscheibe bleibt ein Hoffnungsschimmer.

Au service du public depuis 1845

SUCCURSALES DE
1820 MONTREUX

b Bureau de BLONAY 1800 VEVEY
Téln 6-1 lSJ:SiO Rue du Village 5 Place de la Gare
; Tél. 533253 Tél. 512512

Folgende Punkte werden der ausserordentlichen Generalversammlung vom 24 April 1982 vorge-
legt werden:

. Eine Umgruppierung unserer Krifte und unseres Materials auf Chaulin
GFM, MOB und CEV bleiben die einzigen anderen befahrenen Linien.

II.  Betriebs-Ziele
1. Bessere Deckung der Betriebsausgaben.
2. Verhiitung einer Zerstreung unserer finanziellen Mittel.
3. Verhiitung einer zu grossen Diversivikation der Aktivitdten.
4. Aktivititen unserer Bahn miissen innerhalb der Grenzen eines jeden bleiben.

I Infrastruktur und Rollmaterial
1. Erhohung des finanziellen Beitrages zum Unterhalt der Geleise und Kunstbauten.
2. Priorititen der Renovationsarbeiten:
— Wagen MOB 45
— Wagen ABCEF aus der Bretagne
— Motorwagen Tram Bern
— Dampflok Nr. 5 LEB
— Mittelfristig: Ersetzung Feuerbiichse Lok BAM 6, Wiederinstandsetzung +GF+
Schaffhausen Nr. 75.

IV. Investionen
Fertigstellung Depot/Werkstitte.

V. Vereinsziele
— Besserer Empfang der Reisenden.
— Den menschlichen Beziechungen innerhalb des Vereins mehr Wichtigheit schenken:
— neue Mitglieder aufnehmen
— Schitzung der Arbeit jedes Einzehnen
— Vergleich der Ziele mit den Mitteln.
— Unserem Markenbild stets volle Aufmerksamkeit schenken.

VL. Ausserhalb Blonay-Chamby
— Forderung der Dampfziige auf der GFM.
— Herstellung eines Zuges aus alten Personenwagen mit einer Bar zum Einsatz auf der GFM.

VIL. Fernziel
Ein einziger: Bau eines Dampflok-Schuppens alten Stils.

Zusammenfassung der Vorschlige

1. Reduktion des Fahrzeugparkes wie oben beschrieben.

2. Ausserordentlicher Beitrag von Fr. 40.— fiir 1982, Ertrag dient zum Kauf einer Feuerbiichse
fiir BAM 6.

3. Vorschlige betreffend Maschinen- und Werkzeugausriistung.

4. Vorschlige betreffend Neuanschaffungen.

5. Vorschlige betreffend verschiedener Einrichtungen und anderer Ausstellungsgegenstinden.

Danach erdffnet Herr Bosshard die Diskussion, und er erwartet fiir die ausserordentliche General-
versammlung vom 24 April 1982 schriftliche Vorschlige. Das Sujet der Diskussion heisst sofort
Rollmaterial. Insbesondere die Niitzlichheit der Lok Rimini und die Kosten einer Revision der
BAM 6. Einige Mitglieder machen nochmals darauf aufmerksam, dass sentimentale Gefiihle eini-
ger Mitglieder bei der Straffung des Fahrzeugparkes zu beriicksichtigen sind; andere sind damit
nicht einverstanden.

Diese Debatte wird das Geschehen der BC bis zur nichsten Generalversammlung vom 24 April
1982 dominieren. A. Steck
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ASSEMBLEE GENERALE EXTRAORDINAIRE DU 24 AVRIL 1982

Ce sont 85 membres, présents au début de cette séance qui dura quatre heures environ (heure tar-

dive des votes verra des rangs plus clairsemés), qui adoptent I'ordre du jour proposé par le président
Frangois Bosshard.

A. Lecture des lettres recues
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de MM. Bermane, Riom, Greber, Nikles, d’un groupe de membres, de MM. Ispomante,
Bossy, Du Pan et Favez.

Discussion générale, chapitre par chapitre

Nous n’entrerons pas dans le détail des tres nombreuses discussions qui meublérent ces quatre
heures. On peut dire que les propositions générales et les objectifs recueillent Papprobation
de tous les membres.

Comme il fallait s’y attendre, c’est autour de Ia réduction du parc de matériel roulant que se
cristallise la discussion. MIM. Seewer, Kaller, Scholz, Desgraz et Paillard prirent la parole sur
la question controversée de P'importance de notre parc de matériel roulant. M. Paillard insista
sur P'intérét de la rame Sernftal, représentante unique des Ueberlandbabnen typiques.

Les propositions concernant ’assainissement de notre parc de machines-outils et de Pespace
du dépét occupé par la voie 1/atelier ne rencontrent pas d’opposition, sauf celle de notre chef
de dépdt A. Niklés qui, excusé, a soumis une contre-proposition (voir ce chapitre). MM.
Scholz et Andrist insistent sur la priorité 3 donner A I'assainissement de notre atelier; le chenit
actuel n’est plus tolérable, décourage les bonnes volontés et ne doit guére impressionner nos
visiteurs !

La question de I'objectif unique d’un dépbt vapeur ne fait pas 'unanimité. M. Seewer pense
qu’il est plus essentiel que I'on construise un couvert pour les voitures et autres véhicules qui
restent en plein air sur les voies R. On pourrait cependant construire ce couvert de manitre
a ce qu'il soit le moment venu transformable en dépét vapeur typique.

Contre-propositions

Nous enregistrons ci-aprés les principales.

M. Jarne: «L’exercice de ’activité du BC est essentiellement concentrée sur le BC et accessoj-
rement les lignes avoisinantes (GFM, CEV, MOB). Les exceptions doivent présenter des con-
ditions particuliérement favorables et respecter I’ensemble des intéréts du BC.» Donc pas
d’interdiction de principe a des visites ou préts de matériel historique du BC sur des lignes
plus ou moins éloignées, mais nécessité impérative d’un profit tangible pour le BC et d’une
organisation sérieuse, ceci au vu des expériences passées parfois pénibles voire cofiteuses.
M. Bosshard: souhaite modifier légérement le chapitre consacré 3 la cotisation extraordinaire
pour le nouveau foyer de la 6 ex-JS/BAM/RENFER. S; Pexpertise devait révéler un cot des
travaux vraiment prohibitif, la somme serait affectée 3 la révision d’une autre machine
vapeur, aprés approbation par I’assemblée générale. Cette solution ne serait retenue qu’en
derniére extrémité en raison de la popularité de cette machine, de son intérét historique et
pratique.

M. Seewer: au sujet des objectifs lointains, construction d’un couvert sur voies R pouvant étre
ensuite étre aménagé en dépdt vapeur; ne pas diminuer par une telle construction les possibili-
tés de garage de véhicules. -
La réduction du parc de matériel roulant provoque diverses contre-propositions; pour nous
Y retrouver, nous procéderons véhicule par véhicule.

o

1. Ce 2/2 12 OJB

M. Jarne annonce qu’il a pu réunir Fr. 12 000.— pour sauver ce vé}'xigule. 1 den’landeb iieori;
de surseoir 4 toute démolition. Une expertise sera faite; si le véhicule est rlepara ;
somme ci-dessus servirait & confier une partie des travaux a des professionnels.

2. CP 3 GFM ; ; : ;
M. Nickles propose de refaire entierement cette voiture, puis ensuite de nou.sb feparf.’z t(ii
la CEG 23 (similaire) qui roule actuellement. M. Seewer estime cela guere pAcisil evu
irrécupérable de la caisse de la CP 3 et de son toit en toile (CEG 23 en t6le).

3. BC 2 et CF 21 RdB . : L
M. Scholz propose de conserver ces véhicules puisque nous desu’ons copszrve(r: %:a Flcéi lel,ﬁ
1 Le Doubs et que c’est I’ensemble de cette rame qui fait 'objet d’un prét des q
faudrait éventuellement rendre.

4, G3/312SVB . . : :
M. Scholz s’oppose & ce que nous retournions ce véhicule (tram a vapeur de Berne) a son
propriétaire (Technorama). i

5. Rame Sernftal Ce 2/2 4 + BX 13 Se ; . 0 A _
M. Seewer: utiliser la motrice comme véhicule atelier de l\a traction electru%}lg e(r:l ;eér;lplace

L g ;

ment du K actuel; garder la remorque et nous séparer, a la 'pl'ace, de l/a S 1 fnettre
MM. Ispomante et Dupraz: conserver la motrice en I’état original, la réviser et la re

?\;Il SIZI;)Vonr:l?ante: conserver et la remorque Sernfttal et celle de Berne (C 255).

; ;

verses

Cotisations extraordinaires: MM. Bonzon, Bosshard, Sgewex: et th_olz pre;sen;(e)nt (:i e
modifications. En résumé, nous arrivons 3 une contribution d’au minimum Fr. 40.— et pay

: : Wi
ble par tous les membres, y compris honoraires et a vie.

& 4
: : ‘
Atelier: M. Nicklés estime qu’il n’est pas raisonnable (/ie se séparer des grosses mail}(l)?liilff e
cialisées; seule une mise en place et un raccordement électrique sont nécessaires. g
: |

sera commun 2 la plupart des machines.

il sagic a dune si ion. M. See-
isiti g 2 ire: lons qu’il s"agit la d’une simple option. M. §
e materlﬁ /Supplemgl}talli?t-;:fgz véhicclule san% son remplacement par une piéce
g oli e
wer propose: «Aucun départ ou dém . . on remp .
de vz}t)leuI; égale ou supérieure; ceci pour éviter a lavenir une dilapidation du parc de matéri
: e ; N
roulant qui constitue la principale raison d’exister du BC.»

e
; " e
Equipements divers: grue a charbon, piéces d’exposmon/, etc. M. B({)ssl'ilard propoiiecﬂﬁ;rl o
i i S . .
t;ecr1 la halle marchandises de Bussigny (en bois), \demontee et remisée chez un par
Scholz propose de conserver I’ancienne chaudiére de la Rimins.

4 ¥
) £5 4 -
Avant de passer aux votations, M. Scholz retire sa proposition, faite lors de la %rezt}:l(iigin
assemblée extraordinaire, d’acquérir une locomotive a vapeur de de deux voitures du

de fer du Montenvers.

Mises au vote . Ayl
1. Approbation des principes décrits au point I du réspmé de P’assemblée générale du/l?1
' février 1982. Ce chapitre, y compris la modification de M. Jarne, est approuvé
’'unanimité. il »
2. Approbation des objectifs selon point II du résumé de I’assemblée générale du 13 février
: : r
1982. Tous les points sont approuvés. y
1 ¢hicules moteurs et remorqués: .
3. Réduction de notre parc de véhicu ' 1é e /
1. La proposition de M. Bermane, soit I’abandon de la politique de démolition, est rejetée

par 40 voix contre 3.
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2. La proposition de M. Jarne au sujet de 'automotrice 12 de POJB est acceptée par 63
VOixX.

3. La proposition de M. Nickles, soit la conservation de la voiture CP est rejetée 3 I'unani-
mité. La proposition de M. Bosshard, soit la démolition ou la cession, est acceptée i
'unanimité, moins 3 voix.

4. La proposition de M. Scholz, soit la conservation des voitures RdB, est acceptée par 35
Vvoix contre 17.

5. Laproposition de M. Scholz, soit la conservation du tram a vapeur de Berne, est rejetée
par 28 voix contre 21.

6. La composition Sernftal, soit la motrice et Ja remorque, sont conservées en vue d’étre
remises en état par 42 voix pour contre 17 voix. La conservation de la motrice en véhi-
cule atelier est par conséquent rejetée (proposition Seewer).

7. L’assemblée décide, par 30 non contre 26 oui, de ne pas conserver la remorque N° 255
de Berne. M. Seewer propose, en complément, de ne pas céder cette remorque, mais
d’utiliser certains éléments de ce véhicule pour la révision de la remorque 57 VMCYV.
L’assemblée accepte cette proposition complémentaire 3 I'unanimité, moins deux voix.

4. Perception d’une contribution extraordinaire de Fr. 40.— minimum, en 1982, destinée &
Iachat d’un foyer neuf pour la locomotive BAM 6. Cette cotisation est acceptée A 'unani-
mité, en tenant compte qu’une cotisation unique sera versée par les familles dont tous les
membres, pére, mére, enfants mineurs, font partie du Blonay-Chamby.

5. Propositions concernant Iéquipement en machines-outils de Iatelier.
L’assemblée décide, 3 I'unanimité, de se séparer des machines-outils en notre possession.
La proposition de M. Bosshard, soit la conservation de la fraiseuse, combattue par M. Mil-
liquet, est rejetée par 26 voix contre 1. Un petit atelier, convenablement équipé, est accepté
par toutes les personnes présentes.

6. Propositions quant 3 de nouvelles acquisitions
1. La possibilité d’acquérir une nouvelle automotrice électrique est acceptée par 45 voix
contre 3.
- L’acquisition éventuelle d’une locomotive 3 vapeur est acceptée par 55 voix contre 1.
- La proposition de M. Bosshard, soit Iacquisition éventuelle d’un véhicule, quel qu’il
soit, en remplacement d’un véhicule équivalent ou de moindre valeur dont nous som-
mes propriétaires, est acceptée par 42 voix contre 21.

4. Laproposition complémentaire de M. Seewer, soit aucun départ ou démolition de véhi-
cule sans son remplacement par une piece de valeur égale ou supérieure, aprés discus-
sion, est acceptée par 42 voix contre 21.]

5. Le réexamen de ces conditions limitatives, prévu pour 1987, est adopté A 'unanimité.

w N

7. Proposition quant aux équipements divers, tels que grue & charbon et piéces d’exposition,
etc. La plaque tournante est conservée par 52 voix contre 3. Il est renoncé 3 la grue a char-
bon par 52 voix contre 4.

La halle de Bussigny ne sera pas conservée par le Blonay-Chamby, décision prise a
’unanimité.

Par 35 voix contre 9, 'assemblée décide de se séparer de I'ancienne chaudiére de la loc
Rimini et de la vendre 3 la ferraille.

Par 56 voix contre une, I'assemblée décide finalement de ne pas conserver les grosses piéces
d’exposition, tels les engrenages FO. :

M. Bosshard nous dit encore: «Nous arrivons au terme de cette assemblée générale extraordinaire.
Je n’ai pas préparé de papier que je sors de ma poche, comme j’ai I’habitude de le faire, pour vous
lire un discours. Je dois dire que je ne savais absolument pas ce qui ressortirait de cette assemblée

7

générale et j’avais des craintes assez fortes d’un déroulement et de conséquences difficiles. Je dois
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buck ; ; v apeaide
dire que, pour le Blonay-Chamby, je suis extrémement }};elureux (iiu, re;illt? atteint. {ejzu;z:tllg Cc; X
; it S able. J’estime, e -
i ns ont semé un trouble considér. etije '
ment conscient que mes propositior tre ¢ Je i
1 as prétendre nira
1 ’ BC i long terme, mais je ne pouvais p _ ral
vaincu que c’est pour le bien du . - g ARl sl
ité, ni faire I imité, ni méme étre compris en tous points, tout de :
rité, ni faire 'unanimité, ni mé : X _ i
vaincu que ce qui se passera ces prochaines années nous démontrera la justesse de mes

j i je suis 2 si je Pavais reprise
»Je constate que cela fait cinq ans aujourd’hui que je sulls ala %res.xdence. t(%uzﬁlecll (ile; el :ﬁgse ; Eplu;
is di 1 1 erait un petit q
o mbre de la traction vapeur, que cela me : etit ! 3
haprkishabe g Sepd és bi is j d te aujourd’hui que c’est une charge
j i ien. Mais je me rends comp jourd '
e e lle vécue, le président est seul... Mon veeu:
: es difficile; situation telle que celle vécue, le p :
énorme et tres difficile; dans une ! _ le pr g A
j’ai S d e encore, cela fera six ans. J’espere, p lo
at pour une anné s 3 ;
Charab, St Pobneta : la présidence dans de bonnes conditions.
yarri u, a transmettre la préside ¢ !
Chamby, que j’arriverai, le moment venu, I e el
terme et elle doit étre en de bonnes - !
Le Blonay-Chamby est une ceuvre a long . etr : geep
tient pas ﬁe juger mon travail. Ce sera & vous de le faire. Mais je peux vous dire que je le fais au p

prés de ma conscience.»

i3 &si *avoir fait cette étude qui,
j i notre président d’avoir fai .
N CnC(\DrE Ce? quelquesl\/}nm's“ (:rl:)/llfz 2)35 d’avog fait preuve d’un esprit trés collégial,
R
t trés douloureuse. Merci a VO reuve d & :
gl : ¢ 1 fices. Mais je suis comme lui convaincu
i ous, accepté certains sacrifices. _
d’avoir, pour beaucoup d’entre vous, : g
ue amitié est revenue et qu’elle doit rester au Blonay-Chamby. Bonsoir !!!»
S i la sé est levée a 20 heures.
Sous les applaudissements, la séance

Idéal pour les repas de famille ou
pour se retrouver a I’heure du thé.
ON DEGUSTE SES SPECIALITES

@ dans sa taverne typique'

@ dans sa brasserie accueillante
De la tarte,

Fam. ROSSET des meringues aux flambés,

Tél. (021) 53 13 22 tout pour les gourmets !

Chambres confortables — Tranquillité — Arrangement

Le président et ses gardes du corps...
ou méditation avant le «Kiosque a Musique»
a Blonay, le 8 mai 1982 Photo Y. Cavin
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AUSSERORDENTLICHE GENERALVERSAMMLUNG VOM 24. APRIL 1982

A. Lesung der erhaltenen Briefe.

B.  Allgemeine Diskussion.

Wie erwartet lag der Schwerpunk i i
punkt der Gespriche bei der Reduzi i 1
E:frf?rii Sgewgr, Kaller, Scholz, Desgraz und Paillard vertrateenuizlifglé?agn?iesf (l)illmla e
nd des Uberlandtriebwagens der Sernftalbahnen. e

Die Vorschlige beziiglich der Straffung der Werkzeuge sowie die Niitzung des Geleises Nr

1im Depot werden positiv auf i i
PR positiv autgenommen. Die Herren Andrist und Scholz geben dieser «Rei-
Herr Seewer ist mit dem Dam inzi
n pfdepot als einzigem Fernziel nicht einv :
; : ; :
dagegen den Bau einer Uberdachung vor, die den auf Geleise «R» steh:rrlii:rrll dWer;g]eirl; ;f:}llllztgzt

bleten Wurde WObe SO VOr hen NS daSS deI au zu €in anlpf—
5 1 Zuge 1
B |
3 VA gegebellelll Zeltpunkt m e1 D

C. Wichtigste Gegenvorschlige
5:;51; ]rilg?ezzu./r&nuls;,ie;iilzbkie;l II;li;ien GFN(Ii/ C]];:\C//d MOB sollten unsere Fahrzeuge ausnahms-
; ; en, wenn der araus ein wesentlicher Vorteil
Hr. Bosshard: Falls die Expertise fiir die Reparaturkosten der Lok 6 allzu ho?:rh?uszlel;;rln ::ii-

te der dazu bestlmmte a O. he -
Uusser: rdentllche Mlt de be tr \%
g rbel ag fur €ine aﬂdere MaSChlnen er

Hr. Seewer: Bau einer Uberdachune d. i
er: . : es Gel «R», spa in el
Abstellmdglichkeiten sollten dadurgh nicht szzsrensliriie’ripvizrdeern[jmbau S

Reduzierung des Rollmaterials
1. Ce 2/2 12 1JB/QJB

Soll dank den von Herrn Jarn i

Pl Umemeh[]nenezgeisi%rgrrg:kl;? Fr. 12 000.— erhalten bleiben. Ein Teil der
2. CP 3 GFEM :

Hr. Nicklés méchte eine Wiederinstandsetzung des Wagens, wiinscht dagegen eine Ver-

dusserung des CEG 23 Zeit im Ei i
ot o (zur Zeit im Einsatz). Laut Hrn Seewer ist der CP 3 aber in hoff-

3. BC 2 und CF 21 der RdB

Diese Wagen gehéren mit der Lok Le Doub ; S
Tognntine: dhes S0k fom otns T ¢ Doubs zu einer Einheit. Hr. Scholz ist gegen eine
4. G3/312SVB eine Leihgabe der SBB handeln soll.

Hr. Scholz ist gegen eine Riick b d : o
5. Ce 2/2 4 + BC 13 Sernftal gabe an den Eigentiimer (Technorama).

Hr. Seewer wiinscht einen U 1 in ei i
R des?%ré Cn;l:;asu des Treibwagens in ein elektr. Atelier und Erhaltung

Herren Ispomante und Du ind fiir ei i
: 1 praz sind fiir eine Erhaltun igi i
ensatz nach Uberholung. Hr. Ispomante ist auch fiir %iﬂrl?al(t) gl{g/}gaézg;?nd e

Der ausserordentliche Beitrag soll fiir alle Mitglieder Fr. 40.— betragen

Hr. Nicklés ist fiir eine Behaltung der grossen Spezialmaschinen in der Werkstitte
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Zusitzliche Anschaffungen: es handelt sich dabei lediglich um eine Option. Nach Herrn See-
wer soll kein Fahrzeug weggehen oder abgebrochen werden ohne durch ein mindest gleich-
wertiges ersetzt zu werden.

Nebst einem Kohlekran usw. fiigt Hr. Bosshard noch die Warenhalle (aus Holz) von Bussi-
gny bei; Hr. Scholz ist fiir den Erhalt des alten Kessels der Rimini.

Abstimmungen
Annahme der unter Punkt 1 und 2 der GV vom 13.2.82 beschrieben Prinzipien resp.

Objektive.

Reduzierung Rollmaterial

— FEine Aufgabe der Reduzierungsplanes wird mit 40:3 Stimmen abgelehnt.

— Der Vorschlag von Hrn Jarne betreffend LJB 12 wird angenommen.

— Vorschlag von Hrn Nicklés wird abgelehnt (CP3).

— Verbeib der Wagen RdB mit 35:17 angenommen (Vorschlag Hr. Scholz).

— Dampftram Bern wird zuriickgegeben (28:21).

— Trieb- und Personenwagen Sernftal bleiben (42:17), damit Gegenvorschlag von Hrn See-

wer abgelehnt.
— Woagen Nr. 255 Bern wird nichr restauriert soll aber als Ersatzteilspender fiir Wagen Nr.

57 VMCYV dienen.

— Ein ausserordentlicher Beitrag von mind. Fr. 40.— zum Kauf einer Feuerbiichse fiir BAM
6 wird angenommen (nur 1 ausserord. Beitrag wenn mehrere Mitglieder in gleicher
Familie).

— Maschinen und Werkzeuge werden gemiss Vorschlag reduziert.

Neuanschaffungen

— Neuer elektr. Triebwagen (eventuell), angenommen mit 43:3.

— Eventuell Anschaffung einer Dampflok, Annahme mit 55:1. Y

— Anschaffung irgendeines Fahrzeuges als Ersatz eines gleich- oder minderwertigen in unse-
rem Besitze wird angenommen mit 42:21 Stimmen (Vorschlag Hr. Bosshard).

— Kein Fahrzeug soll verschwinden ohne durch ein mind. gleichwertiges ersetzt zu werden
(Vorschlag Hr. Seewer, Annahme mit 42:21).

— Die Giiltigkeit der obigen Regelung bis 1987 wird einstimmig angenommen.

Verschiedene Einrichtungen

— Drehscheibe bleibt erhalten, 53:3.

— Kohlekran wird abgelehnt mit 52:4 Stimmen.

— Die Halle von Bussigny wird einstimmig abgelehnt.

— Kessel Lok Rimini wird verkauft.
— Grosse Ausstellungsgegenstinde wie Zahnrad FO sollen verschwinden.

Zum Schluss ergreift der Prisident nochmals das Wort. Er ist mit dem erreichten Resultat sehr zu-
frieden, ist sich aber gewusst, dass seine Vorschlige einige Verwirrungen hervorgerufen haben.
Langfristig kénnen die Massnahmen aber fiir die BC nur positiv sein, was uns die nichsten Jahre
zeigen werden. Seit fiinf Jahren sei er nun Prisident der BC. Es hat sich wihrend dieser Periode
gezeigt, dass diese Funktion mehr als nur ein «Amtchen» ist und einen voll in Anspruch nimmt.
In schwierigen Zeiten, wie der gegenwirtigen, ist der Prisident immer alleine...

Sein Wunsch: nach dem sechsten Jahr méchte er sein Amt unter guten Bedingungen Gibergeben
konnen. Die Blonay-Chamby ist ein langfristiges Werk, das in guten Hinden liegen muss. Es sei
nicht an ihm seine Arbeit zu beurteilen, aber er erledige sie stets mit grésster Gewissenhaftigkeit.
Herr Kaller dank anschliessend dem Présidenten fiir die enorme, im Rahmen dieser Studie geleiste-
ten Arbeit. Ebenfalls dankt er allen fiir den kollegialen Geist wahrend dieser schwierigen Periode
und freut sich der bestitigen Freundschaft innerialb der BC.
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**********************************

Un voyage d’agrément...

La relation suivante ne concerne en aucun cas le Blonay-Chamby oi les
manque de pression n’existent pas (), & plus forte raison par mangue de charbon (Il mais un train de
plaisir organisé par le chemin de Jer de IEtat bernois, de Berne & Gendve vig Bienne et Neuchitel, et
retour par Fribourg, en date du 10 septembre 1867. Il s’agit des impressions d’un participant rapportées
dans I'Intelligenzblatt der Stadt Bern:

pannes et arréts par suite de

«Le train de plaisir pour Genéve organisé ce dernier dimanche,
et la nombreuse participation de la population, aurait pu deve
entre Confédérés de Suisse alémanique et romande, si les servi
sous plus d’un point de vue, tout fait pour déjouer le but de ce
en une histoire de fous.
»Tant que I'on traversa les cantons de Berne et de Neuchi
t le Franco-Suisse, tout se passa normalement. Sur I’Ou
faible pour un si grand train (1300 personnes). En outre, dés Lausanne, I'eau dut manquer et
comme certains I'atfirmérent le charbon aussi, ce qui fit qu’entre Rolle et Nyon, malgré que ’on
ait roulé longtemps A faible vitesse, la locomotive abandonna la partie et le train s'arréta, Les voya-

favorisé qu’il fut par le beau temps
nir une féte populaire et fraternelle
ces des chemins de fer n’avaient pas,
voyage d’agrément et le transformer

tel avec le chemin de fer de I’Etat bernois
est-Suisse, on attela une locomotive trop

d’un 4ne des plus nonchalant, si bien que les voya-

oitures. Quand il s’avéra que le chaudron était vrai-
; SR : i
ment trop faible et trop épuisé pour continuer, les voyageurs restants furent également invités 3

sortir pour diminuer la charge. Plusieurs s’attelérent de bon ceeur 4 ouvrage et aidérent & pousser
les voitures, tandis que que%ques jeunes se dispersérent de gauche et de (ioite dans les vergers,
secouérent les pommiers et les poiriers pour rejoindre ensuite joyeusement le train. Par la suite, le
convoi se remit en marche, mais 4 I’étonnement de tous les profanes, en marche arriére et ceci pen-

dant un quart d’heure au méme rythme d’4ne, si bien que nous retourndmes un peu au-deli de ’en-
) : :
droit ol nous avions stationné auparavant.

Le chaudron était manifestement trop épuisé et ne
restés sur place prés d’un petit bois mémorable.
passait, ou plut6t ce qui ne se passait pas. Tandi

pouvait plus aller plus en avant, nous sommes
Pendant longtemps personne ne savait ce qui se

s que les voyageurs descendaient de plus en plus
3 . N ) il
nombreux, se répandaient de chaque c6té du train en longues colonnes, les passagers restés dans les

voitures, soit les dames et les demoiselles, se mirent aux fenétres dans Iespoir de comprendre quel-
que chose 4 cette énigme. Sur les visages et le comportement de nombreux voyageurs se lisaient le
souci de quelque accident et une incertitude inquiéte sur I'issue de cette impasse. :
Enfin 'ordre fut donné 4 tous de descendre et I'on se dispersa dans un désordre pittoresque sur les
sentiers et dans le petit bois. Beaucoup étaient furieux de ce voyage d’agrément raté, soit qu’ils
étaient venus pour affaire, soit qu’il avaient convenu des rendez-vous. D’autres qui étaient I3 sans

ne plaisanterie inouie et n’avaient jamais eu ’occa-

ire les lamentations des uns, il n’y avait pas de restau-
rant dans les environs, qui aurait pu faire une excellente affaire de ce malheur général. Ceux qui

avaient de quoi manger et boire s’asseyaient sur le sol, mangeaient, buvaient, discutaient, riaient et

se lamentaient. D’autres allaient chercher dans les bojs des fleurs pour en décorer leurs chapeaux
ou leurs bonnets.

Entre-temps, la locomotive décrochée partit toute seule
seconde, ce qui nous permit d’atteindre Genéve 3 une vitess
42 h. 45 aulieu de 11 h. 05. Nombreux sont ceux qui attend
puis repartirent perplexes, si bien que le but du voyage était
et en grande partie pour tous car il restait peu de temps j
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et revint longtemps aprés avec une
e convenable, ot nous sommes arrivés
irent les leurs 4 la gare jusqu’a 2 heures,
complétement manqué pour beaucoup
usqu’a 6 heures. Les moins & plaindre

Histoire
de robinets

La chauffe au BC n’est — vu la/rampe — pasun
exercice de tout repos. Si les débuts furent sou-

4
vent pénibles avec quelques plantées de choux

mémorables et beaucoup d’arréts photo au via-
duc, les anciens (dé) maitrisent maintenant
assez bien la question. Une nouvelle génération
fait actuellement ses armes comme aides-
chauffeurs et connaitra probable’rqent aussi
quelques sueurs, qui n’épargnent d’ailleurs pas
les plus avertis, a preuve la petite histoire que
voici. .

Ce printemps, un de nos plus chevronnés
chauffeurs — nous passerons son nom sous
silence, sinon on va encore accuser le malAheu-
reux rédacteur de toujours charrier les mémes
dans I'Escarblick — se trouvait avec Willy Jaus-
lin sur la 99193. Equipe trés professionnelle
d’allure avec l'air et la facilité des gens qui font
¢a tous les jours. Départ de Blonay avec le tim-
bre 4 13,8 kg. (un bon chauffeur ne fait pas
gueuler les soupapes, surtout celles de la 99) et
P'eau & deux doigts du haut du tube. La pression
baisse toujours un peu dans les premieres cour-
bes serrées, mais la chute est cette_fms un peu
brutale, enfin pas de quoi trop s’inquiéter ni
oublier de faire I'eau sur le replat du Avmduc.
Dés la reprise de la pente, les choses se gitent, la

pression baisse: coup d’ceil du mécano vers dle
chauffeur qui maugré?.:. On\ou’\.'re Ila. porte du
foyer et un regard sérieux a I'intérieur pour
voir le ou les trous dans le feu qui réveélent un'
pépin majeur: tous les tubes du bas pe'rdc'r'l't !
L’eau éteint le feu vers la plaque tubulaire m
La pression dans les talons, il ne reste plus qu’a
subir I’épreuve mfan}apt,e, I’humiliation
supréme: appeler I'électricité au secours, pen-
dant que tout le monde fait de sombres supposi-
tions sur la disponibilité de la 99193 pour le
reste de la saison. : it
L’excitation calmée et la machine remisée sur
un bout de voie de niveau, on constate que les
fuites semblent diminuer, voire se bqucher !
Bizarre, bizarre; il faut malgré tout fau:e un peu
d’eau puisque la pression est remontée, on en
profite pour arroser le cendrier... et constater
que le robinet d’arrosage de la boite a fumée
était restée ouvert, ce qui fait que dés que la
machine entrait en rampe, I'eau accumulée a
P'avant s’écoulait par les tubes dans le foyer.
Chagque chauffeur au BC a son histoire, la plus
belle revenant — noblesse oblige! — & notre
président et super-chauffeur qui, en compagnie
du Dr & chaudiéres Gaillard faisait il y a quel-
ques années avec la Bretonne sur la Gr,uyé.re'un
Bulle-Chétel-Bulle et dut constater a I'arrivée a
Chétel qu’il avait brilé tout son charbon... et
qu'il ne restait plus qu’a rentrer remorqué en
électrique !

i i ire A satiété éné ins genevois.
étaient ceux qui regrettaient au soir de n’avoir pas pu boire a s;tleéqlﬁeiz gzr;ecr:ll:‘)scszlr;t igls e
1 i s bi v
Vers 6 heures, on repartit pour le retour. Ceux quldav;ielgir prlﬁ1 Siz L e
: . .
nombreux, ne trouvérent presque pas de voitures de 2¢, car p i et
1 tes étaient en partie occupées par des gens possédan ! ; e
e ifsian ‘ trariétés dues 3 'insouciance des compagnies de chemin de fer palr de 1}1{ isci-
e venger de leurs contrar . agn em e
e Pattidtude des mémes avait supprimé toute différence de ¢ :
e quel i le contréle jusqu’a Berne ol ils se contentérent de retirer
é re pour g
ngl'cl)lye nfl PaSS; daﬁfs Z Zlgt:tel; qlf’ en gare de Matran, dans le canton de Fribourg, nous sommes
illets. 11 est de ) _ ] -
risstés arrétés pendaIrDlt plus d’une heure sans autres raisons que I'insouciance, de telle ma q
arrivimes 3 Berne vers une heure du matin au lieu de 11 h. 15. o
I ser i ’intérét géné 1 tés, au vu de tels événements, inter
Il serait désirable dans I'intérét général que les autorités, i e L e
et mettent de I'ordre afin qu’a I'avenir on ne se )olue pll}s sans hm(lite d(? i (t)rlla gaeagpon
. ; o5 : Lire
articipants, il ne regne quer du dép  C
euse population... Parmi tous les p t 3 R
Zfl’ils oliltpest d’8tre rentrés indemmes & la maison, pour raconter ces miséres ferrov

Traduction: Sébastien Jarne
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La Revue de Blonay, dans son show
1981, s’est penchée sur sa gare et le BC.
Escarblick a aimé les trois derniers vers
de cette chanson:

EN VOITURE SUR QUAI 7
(Air:  La Chenille de Raymond
Jeannot)

Prenez la quene sans écart
Chacun son tour dans cette gare
Vous n’étes pas plus pressés

Alors comme nous attendez !
Voila trois heures qu’on piétine
Pour accéder a lofficine

Et recevoir le billet

Pour Lexpress qui part de Blonay,.

REFRAIN

Clest pire qu’a Saint-Lazare
Tout le monde accapare

Le chef de gare et les agents
Ce centre ferroviaire

Vous ouvre a la Gruyére

Ou par le car vers le Léman
Le rail, la route, les airs

Ici vous sont offerts

- On charge aussi des ailes delta
Les sportifs en retard

Les touristes au cigare

Se rendent au moment du départ.

Blonay-Chamby, on démarre

Crient les cheminots qui se marrent
La loco préte a sauter

Souffle avant méme d’avancer.

Sifflet ! Départ la machine

Bouge beaucoup moins qu’elle élimine
Elle expectore ses déchets

Sur les bordiers assez inquiets.
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REFRAIN

Toutes les fins de semaine
Et sans compter leur peine
1ls viennent jouer au train fumant
Actionner les machines
Développer la combine.

Dans des travaux trés salissants
Tous ces mordus du train
S’adonnent avec entrain

A leur passion et sans argent.
Qu’ils fassent des mots croisés,
Sécrient les bordiers

Qui en ont marre de nettoyer.

o

Ouvriers modéles
Le camarade syndiqué J.-Cl. Cochard, SACiste
convaincu, a trouvé cette illustration lors d’une
escale russe et I’a adressée au Comité révolu-
tionnaire de la cellule des tractionnaires pro-
gressistes du BC !

On se reconnalt, camarade ! C’est tout 3 fait un

samedi affairé 3 Chaulin autour de I'embiellage
a chagrins de la 99193...

Nescafé Gold. _
Un café sans pareil.
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