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Décembre 1982

16¢ année

Modeéles de locomotives en laiton
de fabrication artisanale
Echelles N- HO - HOm - O - |

Locomotives a vapeur vive
ASTER Echelle | - 0.S. 31/,” - 5"

Demandez notre documentation !

Handarbeits-Lokomotiven aus Messing
mit elektr. Antrieb in allen Spurweiten

Echte Dampflokomotiven
in Spur | von ASTER und 3'/,”” - 5" von O.S.

Verlangen Sie unsere Dokumentation !

TFULGUREX—

Fulgurex SA - Avenue de Rumine 33 - CH-1005 Lausanne

19 septembre 1982: présentation sur la «104» de son modéle réduit exé-
cuté de belle fagon par M. Livet, d’Ecublens




SUCCURSALES DE

1820 MONTREUX
Grand-Rue 50
Tél. 61 54 54

1807 BLONAY
Rue du Village 7
Tél. 53 32 63

Au service du public depuis 1845

1800 VEVEY
Place de la Gare
Tél. 51 25 12

9 ®
L .Escarbllle"' Bulletin d’information de I’Association de soutien

du Chemin de fer touristique Blonay-Chamby
Case postale 187, CH-1001 Lausanne, CCP 10 - 79 96

Parution: deux fois par année

Rédaction: Jean-Frangois Andrist, Liaudoz 36, CH-1009 Pully,
tél. 021/29 51 61

Annonces: Willy R. Biétry, route de Saint-Maurice 195,
1814 La Tour-de-Peilz

Les articles n’engagent pas la responsabilité de la société Photos (sauf mention) W. R. Biétry

A propos d’'une année _formidable-

Un défi est un défi... et je I'ai relevé. Maintenant que cette saison est terminée, permettez-moi d’en tirer mes
conclusions. De mes réflexions j’espére qu’il sortira du bon pour notre société.

Je pense que la preuve est faite maintenant que si I'on fait quelque chose, si I'on crée I'événement et qu’on le
présente assez tot, le public nous suit. Il vient et répond a nos sollicitations. C’est ce que nous Youlons, non?
En allant 4 la rencontre du client avec de la marchandise valable, avec des nouveautés, avec un service soigné,
souriant, détendu, on le gagne & notre cause. Avec une disponibilité & I'égard des visiteurs on arrive 2 faire
venir... et surtout revenir groupes et voyageurs individuels. Chaque année nous devons apporter au public un
certain /ot de nouveautés qui sont les éléments qui excitent la curiosité. Nous le faisons, le public le sait, les gens
les attendent. Alors ne les décevons pas. '

Lors d’une saison d’exgnloitation comme cette 15¢ qui vient de se terminer je crois que I’exploitation a fait ses
preuves, tout a marché. Mais n’est-on pas arrivé  un point de saturation? Raisonnablement pas. Comment,
alors recevoir plus de groupes et de voyageurs? En se tournant vers les périodes ot nous ne roulons pas. En fin
de saison? Certes pas, la fin octobre 1982 nous I'a prouvé. Pourquoi ne pas tenter, alors, 'avant-saison avec un
trafi/c électrique réduit, presque a la demande, comme nous le faisons le lundi du Je(ine fédéral? La question est
posée.

Je tiens aussi a vous rappeler que notre société est devenue une Institution et le public attend des prestations de
notre part. Plus question désormais de se dérober, il faut aller de I’avant. Vu les prix énormes que nécessitent
les révisions de matériel et le grand nombre de véhicules & remettre en état, il nous faut absolument des sous...
et pour avoir de I'argent, les clients sont nécessaires. Avec une bonne presse, alors, alors seulement, nous pour-
rons faire des campagnes et actions financiéres et tenter valablement une recherche de fonds sans contrepartie.

Une année FORMIDABLE se termine. Merci  toutes et a tous d’avoir joué le jeu. Puisse 1983 vous apporter
joie et bonheur, travail et santé, ce sont 13 les voeux de votre vice-président qui a d’ores et déja annoncé le theme
de I’an prochain: AU BC... CA VA ETRE TA FETE! (en deux mots: chaque voyageur qui le prouvera aura
son billet offert le jour de son anniversaire). s s
Willy Biétry
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Café-Restaurant du MONTAGNARD
1831 VILLARD s/Chamby - Tél. 021/61 36 84

Ses beaux plats...
H. Odermatt

... un bon souvenir !

Fn Confidnce
Migros Vaud

Demandez le

Vindu BC

Un Dorin

de Chardonne

La Palanche

de Michel Neyroud
avec |'étiquette

du Blonay-Chamby

Livrable dés mars 1983

Prix par carton de 6
bouteilles

Fr. 11.— la bout. + port
Téléphonez a W. Biétry
021/54 35 62
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BATIMENT

La Rosaire
1111 ACLENS
Tél. 021/87 95 156

Le trafic du BC eichifﬁes

La saison 1982 aura été trés animée, avec notamment un fort accroissement des spéciaux en
semaine. Comme chaque année M. René Bonzon nous donne quelques chiffres, avec les chiffres
correspondants pour I’an passé:
— Voyageurs transportés entre Blonay et Chamby:
1981 1982 Variations

par trains réguliers 19244 23737
par trains spéciaux 2581 3090
Total 21825 26827 + 23%
— Visiteurs du musée-dép6e
par trains réguliers 5 608 7 546
par trains spéciaux 1423 1458
7 031 9 004 + 28%

Voyageurs transportés en Gruyére 1136 1350
Voyageurs transportés sur le MOB 976  néant

Cette hausse réjouissante prouve le bien-fondé de notre collaboration avec les services commer-
ciaux du MOB pour les réservations de groupes et trains spéciaux.

g o . e RRER et

19 septembre 1982: une jowrnée qui restera marquée d’une pierre blanche au BC. Ce fut la journée la
mieux fréquentée de la saison.




Traction vapeur”

Si la 99 193 nous a demandé passablement de patience et d’argent durant ’hiver 1981-1982, elle a
bien remboursé ces efforts puisqu’elle a roulé chaque week-end de cette saison! Pas de problémes
majeurs a la traction vapeur, sinon qu’il manque toujours une machine de puissance moyenne pour
les week-ends moins fréquentés et/ou pluvieux. On allait presque oublier un lot de charbon apparu
a mi-septembre et ficheusement schlakant dont tous les chauffeurs se souviendront (il en reste d’ail-
leurs quelques tonnes pour le début de la prochaine saison!).

Notre direction n’aurait pas cherché a faire des économies indues et serait innocente de cette pro-
vocation contre la remuante corporation des chauffeurs. Elle sera mise pour cette fois au bénéfice
du doute, mais gare a la prochaine commande!

Le Doubs, RdB 1, qui a ses fans, a rendu de nombreux services les jours de gros trafic. Une révision
de la suspension et une adaptation de I’éjecteur actuellement trop gourmand devraient encore aug-
menter les possibilités de cette bouilloire trés populaire auprés de nos visiteurs car moins impres
sionnante et plus «<mignonne» que la 99 193.

La Rhitia RhB 1 n’a pas été surchargée en Gruyére bien que sa chauffe ne soit pas de tou. repos,
surtout avec les horaires parfois inconsidérement tendus sur un réseau ot le bloc automatique
devrait permettre un peu plus de souplesse et de décontraction.

Une différence dans I’entraxe de ’embiellage droit a provoqué des échauffements, il sera ajusté cet
hiver. :

La révision de la 5 LEB avance lentement, les priorités pendant I'exploitation étant ailleurs. La
chaudiére est a nouveau sur son chassis et devrait passer prochainement a I'inspection. La révision
des caisses a eau est commencée.

Fabrique de peintures et vernis
AI7Mad  CH-1030 BUSSIGNY/Lausanne
s Tél. (021) 89 15 15

Peintures, vernis et revétements similaires pour le BATIMENT,
I'INDUSTRIE, la CARROSSERIE, la SIGNALISATION ROU-
TIERE HORIZONTALE

Magasins-dép6ts a:

LAUSANNE Cheneau-de-Bourg 1 Tél. 22 33 78

Avenue d’Echallens 2A 24 46 46
MONTREUX Avenue des Alpes 58 62 28 02
VEVEY Rue d’ltalie 41 52 76 16
Rue du Lac 2 51 29 97

Traction électrique-

J-D. Paré avait réussi a réviser de maniére exemplaire le toit de la 6 du MCM ainsi que toute une
partie du cdblage électrique, et le champagne était déja au frais lorsqu’aux essais le moteur I a laché!

N

La 6 MCM a été levée pour contrble

C’est 1a 28, remise en I'état TL (article complet dans la prochaine Escarbille) qui a fait la saison avec
la 182 de Bale et la rame du LLB, utilisée parcimonieusement en raison de problémes d’embiellage
qui vont retenir notre attention cet hiver.

Quoi qu’il en soit le parc électrique était vraiment un peu limité et le retour espéré pour la saison
prochaine de la 6 MCM, du tram 125 de la CGTE apportera un accroissement bienvenu du parc
moteur. Du pain sur la planche pour la petite mais active équipe de la traction électrique!

Exploitation

Griéce a J. Schalk et B. Gilliéron qui ceuvrent dans 'ombre et surtout 2 Charly Emery, grand chef
sur le terrain (et méme une fois avec cravate!) I'exploitation s’est fort bien déroulée. Trop insister
va rendre notre cher Charly furieux, mais enfin 1l faut dire qu’il n’a épargné ni sa peine ni son
temps pour étre présent a Chaulin; il est vrai qu’il est un peu dangereux au BC d’étre actif, disponi-
ble et de savoir manier les feuilles de marche, la palette, la pince 2 billets, la pelle & charbon et méme
le manche avec un égal bonheur, et en plus habiter 4 Chernex!

Mais c’est toute I’équipe de I'exploitation qui est 4 remercier pour en avoir fait plus cette saison.
De fagon générale, le BC roule bien; il y a toujours quelques jours sazs, mais rien de trés grave sinon
quelques déshenrements. Les cours sur le terrain en début de saison, aussi pratiques que concrets, se
sont révélés fort utiles.

A relever aussi une évolution discréte mais trés positive qui accepte que les impératifs commer-
ciaux soient reconnus comme primordiaux et que I’exploitation doive parfois s’adapter au désidé-
ratas de la clientele (désheurements pour accomoder un groupe important), trains spéciaux com-
mandés a trés court terme (méme si les téléphones chauffent pour trouver quelques victimes con-
sentantes... c’est [a que nos solides retraités sont appréciés).

Bon repos et bon hiver a tous!




Voies et bdatiments

Si la période d’exploitation ne permet guére de spectaculaires progres dans ce domaine et si nous
avons déja parlé dans la derniére Escarbille de 'important chantier de renouvellement de voies dans
la courbe de Chaucey, aprés le PN de Blonay, cela ne veut pas dire que MM. Paillard, Greber et
Bossy se soient tourné les pouces! Il fallait en effet préparer d’importants travaux dont vous trouve-
rez laliste ci-apres dans travaux divers. Une arriére saison pas trop pluvieuse aura permis une grosse
avance sur les points principaux: défense-incendie et alimentation en énergie. Au début de décem-
bre les canalisations sont déja refermées et 'on s’active aux finitions extérieures tant que la neige
nous laisse un répit.

Le PN de Chaucey le 11 décembre dernier

- v v ‘ o~
Inauguration de la 28 TL: les jeunes qui I'on repeinte entourent le syndic de Lausanne, M. P.-R. Martin

(photo A. Candellero)
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Présse et publicite~

Si 'inauguration de la 28 des TL, le 28 a0t 1982, s’est déroulée par un temps gris qui semblait un
rien déteindre sur I'ambiance générale, le week-end d’animation du 19 septembre avec inaugura-
tion apres restauration cosmétique de la 7 de Mulhouse (voir article ci-aprés dans L Escarbille) et
présentation d’un modele de la G2x3/3 104 Hamomag (mais pas celui de LGB qui n’était pas prét!)
ont provoqué un rush sur le BC qui a heureusement rappelé les foules du dixiéme anniversaire; une
preuve supplémentaire de I'importance d’une publicité intensive dans un environnement ot le
temps libre de M. Public est trés sollicité par de multiples possibilités dans une région presque suré-
quipée dans le domaine des loisirs.

-

Le stand du BC a Bile... comme peu de monde laura vu!

A nouveau présence a la Foire de Lausanne ol nous avons pu maintenir les chiffres de I’an passé
malgré I'ambiance commerciale maussade et ceci surtout grice i notre supervendeur B. Pauchon.
Présence aussi a I'Exposition ferroviaire de Bale ol le résultat des ventes (Fr. 7500.—) dépasse les
espérances.

Seule déception relative, la Gruyére, moins sollicitée cette année; mais chaque train y cotite assez
cher et les temps sont durs! Certainement un effort promotionnel A faire auprés des groupes, socié-
tés, associations (notamment troisiéme 4ge) et entreprises pour voir la Rhitia plus souvent en

chauffe!




Impression daffiches et autocollants

objets de toutes formes
. & sur fextiles et plastique
4 royr-o*% Création - Photographie . Publicité

pzoﬁte} des conditions attractives de nos
comyates 5pe’cz’aux : compte 3ome ,ai/t'ez
conyzte p/dcement:t
Crédit foncier vaudois @E@
caisse dépargne gca%

Union des banques cantonales

Sociétés, clubs, firmes, mariages,
une attraction unique:

voitures bar & salon MOB 1914 !

Propositions, documentation:

MONTREUX OBERLAND BERNOIS
1815 Clarens - Tél. 021/61 55 22

Aux membres du BC

POUR VOS ACHATS
DE LIVRES ET JOURNAUX FERROVIAIRES

Pensez a la

Librairie du BC
Alex Rieben, Madeleine 22, 1800 Vevey, tél. 51 563 50

La ville sainte de La Mecque est située an coenr de la péninsule avabe et si elle est anjourd’bhui facilement
atteinte en avion, il n’en était pas de méme autrefois. A la fin du XIX¢ siécle, une longue marche dans
le désert ou en caravane a dos de chamean était indispensable pour atteindre les lieux saints de Plslam.
Un chemin de fer pourrait singulierement réduire la peine des pélerins! La majeure partie du Moyen-
Orient était alors sous domination turque (provinces du Levant). D’ott I'idée de construire une ligne de
chemin de fer, dite du Hedjaz qui irait de Beyrouth 2 Damas, puis de Damas 3 Amman dans le désert
jusqu’a Médine aux portes de La Mecque. Les bons sentiments et la piété (la ligne fut dit-on partiel-
lement payée par une souscription auprés des fidéles) n’expliquent pas tout: son importance straté-
gique était considérable car elle permettait un transport rapide des troupes vers des zones proches
du canal de Suez et de la mer Rouge, alors sous influence anglaise.

Ce chemin de fer sera en fait livré c/és en main par des entreprises et ingénieurs allemands et cons-
truit par des troupes du génie ottoman. Dés aolt 1908, les trains roulent de Damas 4 Médine! Dés
1914 la ligne joue pleinement son réle militaire et un colonel de I'armée anglaise accompagné de
quelques Bédouins va s’infiltrer derricre les lignes ennemies et se livrer a une véritable guérilla qui
le rendra célébre; son nom: T.E. Lawrence.

Viaduc a la sortie d’Amman vers Aqaba. Machine 141 Jung 1955

La désintégration de I’empire ottoman porte un coup mortel 4 la ligne qui sera bient6t abandonnée
sur le trongon sud en territoire séoudien. Aprés 1945, les luttes pour la création de I'Etat d’Israél
provoquent la fermeture de la majeure partie de I’antenne sur Haifa. La ligne Beyrouth-Damas,
munie de crémaillére pour vaincre les montagnes de I’arriére-pays et équipée de machines suisses
ne survivra pas a la concurrence de la route et fermera au début des années 70. Il ne reste donc
aujourd’hui que le trongon Damas-Deera-Amman en service régulier avec deux antennes vers
Deera dont nous reparlerons. Au sud d’Amman, le trafic est trés sporadique jusqu’a El Quatrana,
puis la ligne est en reconstruction — tres lente — jusqu’a El Hasa ot d’importants gisements de
phosphates créent un trafic lourd justifiant un équipement moderne et la construction d’une ligne
nouvelle vers le port d’Aqaba.
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Depuis des années des commissions inter-
arabes se réunissent pour parler de la
reconstruction/modernisation des Hedjaz
Railways, mais il est probable qu’aucun
résultat concret ne sera jamais achevé.

Le fait que ce chemin de fer soit, pour le
trongon syrien, figé pratiquement dans
son état 1918 en fait tout son intérét. De
méme les Jordan Railways, sans machines
A la création de ’Etat d’Israél, commande-
rent des locomotives dans les années 50,
qui furent parmi les derniéres livrées dans
le monde. Bref de quoi mettre I’eau a la
bouche de tout aficionado mais en fait
seuls quelques Anglais intrépides visi-
taient ces régions un rien inhospitaliéres
ot l'on a d’ailleurs tendance a interpréter
votre innocent et irrésistible penchant
pour Ihistoire industrielle et ses belles
machines comme de vulgaires tentatives
d’espionnage.

Un groupe anglais (toujours eux...) ayant
réussi 3 obtenir I'accord des autorités
compétentes, je m’inscrivis sans tarder
pour leur deuxiéme voyage vers ces con-
trées dont on parle beaucoup, mais que
’on visite peu, et réussis méme a persua-
der Madame de m’accompagner pour voir
une fois de prés ce fameux Moyen-Orient!

Un matin de septembre nous nous retrou-
vons donc quarante hommes métamor-
phosés en sapin de Noél d’appareils de pho-
tos/caméras/enregistreurs + my sweet wife
qui avait Uimpression d’étre dans un lieu
bizarre avec des gens étranges — tous de
bon matin sur le quai de la minuscule gare
d’Amman. Gros coups de sifflet, les
employés (pas de casquette, mais le kéfieh
traditionnel des Bédouins) font monter les
derniers photographes et le train s’ébranle
pour monter en zig-zag sur une des nom-
breuses collines qui forment le site tour-
menté d’Amman. Nous nous arrétons
bientét prés d’un magnifique viaduc d’une
trés belle pierre, couleur dorée dans le
soleil matinal. La meute traverse le viaduc
a pied, prend position de ’autre c6té pour
immortaliser le passage du train. On
attend; cris et gesticulations; la machine
est en panne! A l'aide d’un caillou attaché
a une ficelle, on essaie d’attraper la ligne
téléphonique pour y brancher un télé-
phone de campagne, mais rien ne marche.

Il faut redescendre lentement en marche arriére 4 la gare de départ; la votite du foyer de la machine
s’érant effondrée. Re-palabres, gesticulations, M. le directeur daigne apparaitre et propose un des
diesels General-Motors, don US, seuls véhicules modernes sur ce trongon. Vives protestations du
groupe: on veut de la vapeur, que de la vapeur.

Une machine poussiéreuse est sortie du dépét, mise en chauffe et, grice 4 la chauffe au fuel, préte
deux heures et demie plus tard. Re-sifflet et on repart! L’équipe est pressée et craint de rentrer de
nuit. On roule donc bon train. Aprés un énorme silo et le nouvel aéroport en construction 4 la
périphérie de la ville, le train s’enfonce dans le désert loin de toute route. Et si ’on était tombé en
panne 1a? Tous les 20 km environ surgit une gare isolée, loin de tout village et encore a demi forti-
tiée. Les employés ne doivent pas étre surchargés avec un train environ par semaine! L’accueil n’en
est que plus sympathique avec cay (thé) brillant pour tous; ¢a passe remarquablement la soif. Nous
faisons un parcours dans la cabine de la machine (chaude, chaude). Soudain, au sortir d’une courbe,
un troupeau de chameaux longe la voie, un homme en arme sur la premiére béte, puis une trentaine
de chameaux les uns derriére les autres avec leur lent balancement et un homme en arme sur I’ani-
mal de queue. Nous les regardons longtemps s’effacer dans I'aride pierraille. Une vision qui vaut
tout le voyage! Nous en rencontrerons ainsi trois durant les quelque quatre heures de voyage.
A larrivée, ravitaillement dans un relais au bord de la route Amman-Médine et Aqaba. Fumées de
grillades, odeurs moins avouables des recoins, on est loin du restauroute suisse, mais il faut bien se
sustenter, méme si des le lendemain on sera, comme disent si bien nos collégues anglais, aztaché par
les bretelles a la cuvette des WC.
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Nous montons dans un car torride pour le long voyage sur Aqaba. Au passage de Ma’an, alors que
tombe la nuit, détour vers la gare qui est le centre du trongon sud, modernisé pour le transport des
phosphates. On ne nous attend visiblement pas et un monsieur qui se donne I'air important nest
pas du tout content de cette invasion. L’endroit est parait-il stratégique... A voir le tas de diesels
réduits 4 'état de ferraille, leur longévité est moindre que celle des machines 4 vapeur! Vers 20 h.
30 nous arrivons enfin a Aqaba, port qui n’est distant que de 5 km de son voisin israélien, Eilat,
que 'on voit tres bien. Belle plage, mais il est interdit de se baigner entre le coucher et le lever du
soleil! D’ailleurs aprés une telle journée, on ne réve que d’une douche et d’un lit.

Lever matinal le lendemain pour un bain dans une eau magnifique malgré la présence d’une ving-
taine de navires au mouillage. Eilat semble nettement moins actif!

Vers 10 heures envol sur Amman: ceux qui sont assis a gauche jouiront d'un panorama intéressant:
pratiquement toute la frontiére israélo-jordanienne jusque vers Jérusalem et un excellent coup
d’ceil sur la mer Morte.

Nous remettons ¢a I'aprés-midi vers le nord et la frontiére syrienne, jusqu’a Mafraq. Cette fois une
Jung de 1955 d’origine allemande succéde a la Nippon japonaise de 1959 de la veille. Le moment
mémorable de I'apreés-midi sera la traversée de Zerka, ville surtout peuplée de réfugiés, et ot un
DCS8 de la Swissair finit en feu d’artifice. Si aller se passe bien, le retour (on nous attend...) a attiré
sur le bord de la voie la foule des grands jours, sympathique, si ce n’est qu’au milieu de tout ce
monde se dissimulent des gens qui se livrent 4 leur distraction favorite: lapider un train!! On y
laisse quelques vitres et nous comprenons l'utilité des persiennes en bois.

Deera-Damas. Pas de bordiers pour se plaindre!

Le lendemain, visite facultative de Petra, capitale des Nabathéens, perdue dans les rochers  quatre
heures et demie de bus &’ Amman. Oubliée aprés la conquéte des Romains, elle a été redécouverte
au XIX¢ siecle par un explorateur anglo-suisse. Tout le monde est du voyage, ce qui étonne notre
guide, qui pensait qu’a part la ferraille ferroviaire... ;

Nous reprenons la route d’Aqaba, puis un étroit et sinueux ruban avant d’arriver a un resthouse ot
il faut enfourcher de méchants mulets pour descendre pendant une demi-heure dans un incroyable
boyau d’environ trois métres de large pour enfin entrer dans la vallée. On comprend que ce site
ait pu étre perdu par I'histoire! L’endroit mérite largement le détour (il est encore fort peu visité)
essayez toutefois de ne pas vous y trouver 3 midi, ¢a tape!
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Derniers rayons c: jour entre Bosra et Deera

Apres une courte nuit nous reprenons le bus (décidément nous fréquentons beaucoup la concur-
rence) pour Deera, 4 la frontiére syrienne. Passage 4 Jerrash, ville romaine dont on voit encore bien
la rue principale et le centre, puis 'incroyable capharnaiim de la frontire, surtout dans le sens
Syrie-Jordanie ou camions, bus et voitures se battent pour arriver avant autre, le tout sous un
soleil de plomb. Si la Jordanie est libérale, la Syrie I’est moins et les visas ne sont distribués que par-
cimonieusement. Cependant tout est en ordre pour nous et & midi nous sommes 3 la gare de Deera
ol nous attend une Borsig (Berlin 1914) qui va nous mener 4 Shejara, ligne ot ne circulent que quel-
ques trains par année, au printemps, des excursions pour voir la vallée du Yarmouk en fleurs...
Le départ est trés monotone dans une plaine i blé (culture trés extensive...) puis tout 3 coup la ligne
semble rentrer dans le sol et s’enfonce dans un tunnel pour déboucher dans une gorge inattendue
au milieu de cette plaine.

Suit un parcours spectaculaire qui n’a rien 4 envier aux lignes de montagne suisses. Le Yarmouk
fait frontiére entre la Syrie et la Jordanie, mais nous passons d’un c6té 4 Pautre au gré des boucles
etautres S qui menent la ligne au fond de la vallée. Il y avait un fort trafic jusqu’en juin 1946, quand
des résistants israéliens (ou sionistes pour employer la terminologie syrienne...) firent sauter un
pont. Depuis, on ne sait trop pourquoi, la ligne a été maintenue: probablement pas seulement pour
les pommiers en fleur... bien que I'intérét stratégique de ce tortillard ne soit pas évidente en 1980.
Néanmoins nous apprendrons par la suite que notre nombreuse escorte n’était pas composée uni-
quement de braves cheminots: 1l parait que le 2¢ bureau (trace du protectorat frangais...) veillait sur
notre groupe.

Nous arrivons finalement & Shejara, lieu d’un calme biblique et pourtant situé seulement & une
dizaine de kilométres du point chaud ot se réunissent les frontiéres d’Tsraél, de Syrie et de Jordanie.
Les plaisirs ferroviaires étant achevés pour un moment, chacun se soucie du besoin immédiat:
boire! Consternation! Il n’y a pas d’eau et il faudra attendre plus de trois heures, jusqu’a notre
retour a Deera.

Le parcours sur Damas se fait entiérement de nuit et les batteries s’épuisent aprés un quart d’heure,
si bien que nous aurons le temps pendant deux heures et demie de méditer dans le noir sur I'immen-
sité du pays et les tourments des pélerins d’antan! L’arrivée § Damas de ce train tardif surprend un
peu la banlieue miteuse que nous traversons, mais n’empéche pas quelques inévitables pierres de
bienvenue de résonner sur les flancs de la voiture!

Le lendemain est — enfin — jour de repos! Visite de la ville de Damas, grise et poussiéreuse. Pour-
tant la visite du bazar et surtout de la grande mosquée des Ommayades, enclave de silence au milieu
de ce perpétuel concert de klaxons, est fort intéressante. Une trés grande cour dallée et fraiche, une
immense salle, enti¢rement recouverte de tapis ot des gens se reposent, lisent ou écoutent la prédi-
cation d’un imam, le tout dans un ordre et un recueillement qui contrastent avec la pagaille exté-
rieure; on comprend I’attrait que peuvent avoir certains enseignements fondamentalistes. Si cette
mosquée est le reflet du paradis d’Allah, quelle différence d’avec tout le reste, si médiocre.
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Le jour suivant nous refaisons toute la ligne jusqu’a Deera. En route le train ralentit pour laisser
passer un convoi de missiles sur chars; un farceur demande un photo-stop. A Deera nous continuons
sur Bosra; la ligne passe un pont entouré de petits cratéres: il parait qu’en 1918 'armée ottomane
en retraite aurait campé en ce lieu et y aurait enterré une partie de son butin. Depuis, Deera cherche
fortune le soir venu prés du pont! Bosra était la capitale de la partie nord du royaume des Naba-
théens (Petra I’était au sud) puis une citadelle romaine. Son trés beau thétre a été fortifié et, fort
bien conservé, il est toujours en activité, le programme reflétant cependant les sympathies du
moment (troupes de la DDR, chceurs bulgares et russes...) Encore plus étonnante est la ville elle-
méme; la population vit pratiquement dans les ruines de la ville romaine. C’est vraiment la ruine
a Iétat brut! (suite en page 19)

: : = it

Damas, ateliers des chemins de fer de Hedjar
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Dés 1875 on commence a parler d’une voie ferrée urbaine 8 Mulhouse. Le journal du 7 janvier 1888
précise allure du réseau: une voie principale allant du nowvean Bassin par la gare de Mulhouse vers
Dornach, la vitesse moyenne ne devant pas dépasser 6 km/h. La premiére course a lieu le 24 mai 1882,
la locomotive tire & cette occasion deux wagons a charbon aménagés ou ont pris place le sous-
préfet, son secrétaire, I'ingénieur et le directeur de la compagnie, ainsi que les commissaires de
police. Apres avoir parcouru quelques rues sans encombres, le train doit s’arréter pour laisser net-
toyer les rails qu’un récent orage avait remplis de boue. En arrivant 4 Dornach, du gravier remplace
la boue et la locomotive n’ayant pas pu freiner, déraille et se retrouve sur le trottoir. L’inaugura-
tion officielle a lieu le 27 et le 28 mai 1882. Le nouveau moyen de transport ne fait pas 'unanimité,
les chevaux sont effrayés, les accrochages et accidents se multiplient, les bordiers se plaignent de la
fumée, ils iront jusqu’a bloquer les aiguillages et laisser les attelages a chevaux au travers des voies!
On parle déja de suppression en 1886.

L’entreprise présente une particularité, les actionnaires et la direction sont suisses, ce qui explique
la provenance des locomotives. SLM 4 Winterthour livre une premiére série de quatre locomotives
en 1882, particuliérement congues pour franchir les courbes de faible rayon. La locomotive N°7
fait partie d’une deuxi¢me série de quatre machines fournies en 1883. Toutes ont regu un nom, il
est probable que la 7 s’appelait Die Doller.
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Des le début du siecle les locomotives a vapeur sont réservées au trafic marchandises par suite de
Pélectrification. En 1945 une seule machine, la 7 existe encore, elle assure le service voyageurs sur
la ligne suburbaine d’Einsisheim jusqu’a la remise en état de la caténaire en mars 1946. Dés lors elle
est remisée. Sur D'initiative de M. Fontanellaz promoteur du Musée suisse des chemins de fer, cette
machine est acquise et garée a Glaris. Le projet de musée ne s'étant pas concrétisé, les CFF qui en
sont propriétaires la proposent au BC en 1971 a condition que nous puissions la mettre 3 couvert,
chose faite en 1978.

19 septembre 1982: devant la 7 on pose pour la postérité! De gauche a droite: MM. Favez, Raucher, Boss-
bard, Andrist et Biétry

Une remise en état est envisagée, mais vu son mauvais état et son inaptitude a notre ligne, on ne
peut envisager quun nettoyage et une repose de la cheminée, comme le précise le président du BC
a ’assemblée générale d’avril 1979. A la fin de ’hiver 1979 on réalise qu’elle aura bientdt cent ans
et qu’elle mériterait un rafraichissement. Deux membres s’y intéressent et décident de lui refaire
une beauté. Les travaux débutent par un démontage de diverses piéces pour effectuer un nettoyage
complet. Il n’est en effet pas question de repeindre des surfaces grasses, rouillées ou cabossées.
Rapidement la machine reprend forme méme si les fortes chaleurs de juillet rendent les travaux par-
ticuliérement pénibles. A la mi-ao(t la peinture peut commencer. Comme il n’existe qu'une photo
d’usine de la Jocomotive N°1, il est décidé de choisir ces couleurs-13, c’est-a-dire fond gris a bords
noirs et filets blancs, méme s’il est peu probable que la locomotive N°7 ait regu cette décoration.
Par chance, tout I’équipement est resté avec la machine malgré les années d’abandon: les outils 2
feu, la caisse 4 outils avec un tube de niveau de réserve encore intact, la plaque du constructeur et
celle de I'association alsacienne des propriétaires de chaudiéres.

Pour terminer, je tiens a remercier ceux qui nous ont aidé, par leur collaboration, leur documenta-
tion et leurs encouragments, a redonner une nouvelle vie a la 7 des Tramways de Mulhouse.
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(Suite de la page 14)

Le jour suivant on nous a alloué strictement trois heures pour la visite des ateliers de Cadem,
endroit paraft-il stratégique. En fait, c’est une construction grandiose livrée vers 1910 par Hart-
mann Chemnitz (aujourdhui Karl Marx Stadt). Tout est d’origine sauf le portrait du président
Assad sur chaque établi et, ici ¢ 1i quelques machines modernes de WMW (DDR) ou Mecanoex-
port (Sofia). On révise sans trop de conviction quelques machines 4 vapeur qui ne rouleront proba-
blement jamais plus, puisque dans une annexe un peu plus moderne on essaie tant bien que mal de
maintenir en service quelques acquisitions trés récentes, autorails hongrois (pas trop mauvais) et six
locomotives diesel roumaines (commentaires nettement moins favorables) qui suffisent au trafic
actuel restreint de la ligne, et deux aller et retour par jour plus trois autorails sur Quatana, ligne
mystérieuse, puisque ceux qui veulent la parcourir sont proprement mis sur le quai 4 la premiere
gare et n’ont plus qu’a attendre le retour de la rame pour rentrer 3 Damas. Nous entourons un peu
plus longuement quelques compatriotes, construites pas SLM, Winterthour, en 1894, malheureu-
sement froides depuis que la ligne vers la frontiére libanaise est temporairement fermée pour tra-
Vaux routiers...

Devant la remise vapeur de Cadem. Machines 0221 et 141 Hartmann

Pour vous prouver que notre enthousiasme n’a pas de limite, nous reprenons la ligne de Deera en
empruntant Iinternational bi-hebdomadaire Damas-Amman, qui est remorqué pour I'occasion a
la vapeur. En téte une magnifique Mikado (une roue porteuse, quatre roues motrices, une roue pot-
teuse) de Hartmann Chemnitz 1918, huit wagons a bogies, un fourgon, quatre voitures voyageurs,
nos deux voitures salon (c’est trés relatif...) et en fin de convoi — pour 'odeur — un wagon de mou-
tons vivants. Nous refaisons un parcours bien connu et & Deera, tous nos passeports disparaissent
alors que le train est manceuvré pendant une heure et demie avant de partir, cette fois avec une
Mikado Jung des Jordan Railways vers la frontiére que rien ne signale, mais ou trois semaines plus
tard, Syriens et Jordaniens, ayant chacun pris un parti différent dans la querelle Irak-Iran, se ragar-
deront comme chien et chat. Nous retrouvons Mafraq ol nous récupérons nos passeports, la belle
descente du col sur 'inénarrable Zerka ol les pierres volent & nouveau et blessent assez sérieuse-
ment un routard anglais qui est le seul infidéle des voitures réguliéres.

Le soir, P'Holiday Inn ’Amman est plus US way of life que palais des mille et une nuits, mais que
la douche est bonne!

Ne croyez pas que tous les voyages en chemin de fer soient aussi astreignants. Le Hedjaz est un cas
spécial et sa rareté en fait la valeur. Texte et photos: |.F. Andrist
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LOCOMOTIVES A VAPEUR

G3/41 Réfection des tiroirs et de 'embiellage (piéces a 'E.M.L.) Lieu: ChAtel-St-Denis
(responsable: F. Bosshard)

G3/31 Réfection de la suspension (priorité 2) Lieu: Chaulin
(responsables: D. Dupraz/U. Gallmann)

G3/35 Poursuite des travaux de réfection. Lieu: Chaulin
(responsables: Traction vapeur)

G 5/5 99193 Descente pour rectification, des cing essieux. Descente pour rectification des

fusées, reprofilage des bandages et boftes d’essieux. Lieu: Chaulin

(responsable: J. Gaillard)

VEHICULES ELECTRIQUES

BCFeh 4/4 6 Levage de la caisse, contréle des boggies, réparation des moteurs de traction.
Lieu: Chaulin
(responsable: JD. Paré)

BCFeh 4/4 10 Dépose de I'embiellage pour réfection (piéces 4 I'E.M.L.). Lieu: Chaulin
(responsable: JE. Seewer)

Ce 2/2 52 Poursuite des travaux de réfection. Lieu: Chaulin
(responsables: Mme et M. Paré)

Ce2/2 125 Réfection de la toiture, remise en service (véhicule de service). Lieu: Chaulin
(responsable: M. Greber)

VOITURES VOYAGEURS

C4 45 MOB Poursuite de la révision. Lieu: Chaulin

ABCF/Rés. Breton A finir. Lieu: Chitel-St-Denis

C 23 CEG Fenétres a changer (4). Lieu: Chaulin

C 230 GFM Travaux d’entretien. Lieu: Chaulin.

REMORQUES DE TRAMWAYS

C4370 CGTE ~ Ce véhicule a été enveloppé dans une biche de plastique armé. Il peut donc res-
ter 4 'extérieur pour cet hiver

L 60 LLB Refaire la peinture (avant I'exploitation). Lieu: Chaulin

Lé61LLB Piquer les parties métalliques et remonter les planches (2¢ véhicule «panorami-
que»). Lieu: Chaulin
(responsable: J. Paillard)

M51LLB Refaire les ridelles (wagon de service). Lieu: Chaulin
Matériel SeTB Couverture des toitures de ces deux véhicules en prévision des travaux de fini-
tion de la voie 1.
TRAVAUX DIVERS
Chanlin Défense-incendie
(responsables: J. Paillard et entreprise privée)
Chaulin Cible d’alimentation en énergie
(responsables: J. Paillard et entreprise privée)
Chaulin Tableau électrique d’alimentation
(responsables: J.C. Bossy/M. Greber)
Blonay Feux clignotants du passage a niveau

(responsables: JC. Bossy/JE. Seewer/F. Milliquet)
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Café-Restaurant

Point de départ — Point d’arrivée

Les Naféisses CHAMBY

Lieu de rendez-vous des amis du BC a deux pas
de la gare vous attend avec sa cuisine de chez
nous dans une ambiance décontractée!

Famille A. Urbach — Tél. 021/61 25 06

Chaulin Déplacement de la voiture-souvenir, quais et alimentation
(responsable: JE. Seewer)

Chaulin Pose de somos
(responsable: JC. Bossy)

Chaunlin Départ du tramway a vapeur de Berne
(responsable: S. Jarne)

Chanlin Evacuation des machines-outils (programme spécial)
(responsables: S. Jarne/ JE. Seewer)

Blonay Déplacement du signal d’entrée (progamme spécial)
(responsable: JE. Seewer)

Chamby Echange du butoir
(responsables: S. Jarne/F. Bosshard)

Viaduc peinture de la passerelle aval

(responsable M. Maudry)

27 novembre 1982: la grue MOB charge les machines-outils afin de les évacuer
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La quinzieme assemblée générale ordinaire de I’ Association de soutien du Chemin de fer touristi-
que Blonay-Chamby et de la Société coopérative du Chemin de fer touristique Blonay-Chamby
aura lieu le:

vendredi 22 avril 1983, a 19 h. 15

a la Salle des Vignerons du Buffet de la Gare, a Lausanne.

Ordre du jour de I’Association de soutien

1. Liste des présences

2. Approbation du procés-verbal de la quatorzieme assemblée W
3. Rapport de gestion et des comptes

4. Election du comité et des vérificateurs

Ordre du jour de la Société coopérative

. Rapport du président

Rapport du comptable

. Rapport des vérificateurs

. Elections au Conseil d’administration
. Election des vérificateurs
Communications du comité

. Propositions individuelles et diverses.

Il ne sera pas envoyé
de convocation séparée !

Le Conseil d’administration

19 septembre 1982: courrier philatélique spécial chargé a bord du DZ 401 du GFM fraichement repeint
et mis a disposition pour ce voyage sur le BC
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Proces verbal de la quatorziéme assemblée générale ordinaire de I’ Association de soutien du Che-
min de fer touristique Blonay-Chamby et de la Société coopérative du Chemin de fer touristique
Blonay-Chamby, tenues toutes deux en une seule assemblée, en la Salle des Vignerons, au Buffet
de la Gare de Lausanne, le samedi 24 avril 1982, dés 14 heures.

ASSOCIATION DE SOUTIEN DU CHEMIN DE FER TOURISTIQUE
BLONAY-CHAMBY

Le président Frangois Bosshard ouvre la séance 4 14 h. 15. La liste de présence indique huitante-cing
membres présents  cette assemblée et qui adoptent I"ordre du jour.

La lecture du procés-verbal n’étant pas demandée, ce dernier est admis tel quel avec remerciements
4 son auteur, notre ancien secrétaire, M. Charles Bagaini.

Rapport de gestion et des comptes

M. Magnenat, comptable, précise qu’il n’a pas de rapport de gestion a faire, mais bien un rapport
des comptes. Il nous donne ensuite quelques explications au sujet des chiffres concernant I’ Associa-
tion de soutien. Le rapport des vérificateurs étant donné en méme temps que celui de I’ Association
de soutien, ils sont approuvés en méme temps.

Election du comité et des vérificateurs

M. Ch. Bagaini, secrétaire, a fait part i 'assemblée générale de son désir de se retirer, M. Bosshard
propose la candidature de M. C.-A. Ispomante au poste de secrétaire. Le comité se compose dés lors
de:

MM. Bosshard, président; Biétry, vice-président; Ispomante, secrétaire; Magnenat, caissier; Nikles,
Rieben, Seewer, assesseurs.

Ce nouveau comité est élu en bloc et & 'unanimité, pour une année.

M. J.-F. Andrist, vérificateur ayant donné sa démission, M. Bosshard propose a I’assemblé les véri-
ficateurs suivants:

MM. Amiguet, rapporteur de la commission; Friederich, vérificateur; Cavin, remplagant.
L’assemblée élit en bloc et pour une année ces trois vérificateurs.

Conduire une loc a vapeur c’est quand méme un avan-
tagel... ou Loyon et la petite Américaine
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SOCIETE COOPERATIVE DU CHEMIN DE FER TOURISTIQUE BLONAY-CHAMBY

L’ordre du jour proposé par le Conseil d’administration est adopté.

Rapport du président
M. Bosshard annonce qu’il sera extrémement bref, car il estime avoir fait son rapport lors de I’as-
semblée générale extraordinaire du 13 février 1982,

Rapport du comptable

M. Magnenat commente les comptes 1981, remis a chaque membre présent. Les produits de trans-
port, y compris les trains spéciaux en Gruyeére, se montent a Fr. 89 155,60. Le bénéfice «souvenirs»
se monte lui a Fr. 26 308,10. Le total des charges du compte d’exploitation est de Fr. 138 554,80,
ce qui représente un excédent de Fr. 45 323,30.

Le coefficient d’exploitation 1981 est de 1,49, contre 1,37 en 1980.

M. Magnenat précise encore que, dans les Fr. 45 323,30 sont compris Fr. 32 776,74 d’amortisse-
ment ordinaire, conforme aux dispositions de I'Office fédéral des transports pour les comptes d’ex-
ploitation en général.

M. Bosshard tient encore 4 nous informer que:

— Le compte d’exploitation était budgetisé & Fr. 146 000.— et que nous avons atteint Fr.
138 554,80, ceci partiellement grice au poste «publicité», qui avait été budgetisé a Fr. 18 000.—,
mais qui s’est élevé finalement a Fr. 9 617,85.

— Recettes voyageurs: au budget Fr. 65 000.—, alors que nous sommes arrivés a Fr. 64 617.—, pour
les trains sur le BC. Pour les trains hors BC, il avait été prévu Fr. 24 000.—, et nous atteignons la
somme de Fr. 24 538,60.

Il conclut en disant que nous maftrisons parfaitement les dépenses et les recettes du compte d’ex-
ploitation et que nos prévisions se sont avérées assez justes.

M. Biétry, nous fait ensuite part de ses impressions sur le compte «publicité/propagande». Il rap-
pelle que les membres du groupe PP, créé en 1977, font tout leur possible pour qu'un maximum
de «battage» soit fait autour du BC. Il signale encore a I’assemblée que, lors de manifestations, en
Suisse ou a I’étranger, par exemple Exporail, tous les participants se déplacent et logent 4 leurs frais.
De plus, depuis la création de PP, un budget est établi pour chaque saison. Un montant de Fr.
12 000.— est prévu. Mais, dans les comptes 1l apparait des chiffres beaucoup plus élevé, par exem-
ple, en 1980, Fr. 20 400.—. Cette différence est due a des passages d’écritures non contrélables par
PP, mais qui lui sont attribuées. Ce sont des imprimés, par exemple la nouvelle affiche BC/GFM,
des réceptions et autres frais.

Il nous donne encore,  titre indicatif, les prix pour une annonce dans différents quotidiens de
Suisse Romande.

En 1981, il a été supprimé presque toute publicité dans de petites publications périodiques, dans le
but de ne pas charger les dépenses.

T rappelle encore que la saison 1982 ne compte que vingt-quatre week-ends, en lieu et place des
vingt-cing habituels.

M. Bosshard le remercie et assure I’assemblée que M. Biétry fait tout au plus prés de sa conscience
et des intéréts du BC.

Rapport des vérificateurs

M. Amiguet donne lecture du rapport de vérification des comptes de I'exercice 1981. Aprés avoir
procédé aux vérifications d’usage, I’organe de contrdle recommande d’approuver les comptes 1981
tels qu’ils sont présentés. Il propose en outre de donner décharge au Conseil d’administration, au
comité de direction, au caissier, aux vérificateurs des comptes et & la commission de gestion.

Election au Conseil d’administration

M. Bagaini étant démissionnaire, M. Bosshard propose la candidature de M. Claude Ispomante au
poste de secrétaire.

M. J.-F. Andrist, tout en relevant la valeur certaine des membres actuels du Conseil d’administra-
tion, de méme que leur dévouement, pense que la double charge Conseil d’administration/Comité
de direction n’est pas nécessaire. Il estime que nous devrions avoir, au sein de notre conseil des gens
des milieux touristiques ou autres.
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M. Bosshard le remercie de sa remarque trés pertinente et informe ['assemblée que, aprés discus-
sions au conseil, le réle du Conseil d’administration devrait étre essentiellement d’avoir les con-
tacts qui nous permettent de poursuivre ’action financiére entreprise pour amener des fonds au
Blonay-Chamby pour la révision des véhicules et pour les autres problémes que nous avons.

L’assemblée élit ensuite, a 'unanimité, le Conseil d’administration dans la composition suivante:

MM. Willy René Biétry La Tour-de-Peilz
Frangois Bosshard Saint-Légier
Fernand Gilliard Lausanne
Claude-André Ispomante Prilly (secrétaire)
Roger Kaller Montreux
Edmond Lehmann Vevey
William Magnenat Blonay
Jean-Pierre Nicolet Blonay
André Nikles Lausanne
Jean-Marc Paccaud Grandvaux
Jean Paillard Berne
Marcel Rittener Lavey-Village
Jacques Schalk Lausanne
Reinhard Scholz Sainte-Croix g '
Pierre Teuscher Ecublens La 104 LGB... vue a Bale

M Ispomante signera collectivement a deux.

A Iexception de M. Ispomante, nouveau, il s’agit, pour chacun de ces membres du renouvellement
de leur mandat pour une nouvelle période de deux ans.

Les mandats de MM. Bonjour, Jarne et Torche prendront fin en 1983.

Election des vérificatenrs
Sont élus pour P'exercice 1982: MM. Amiguet, Thuillard, Friederich et Droz. MM. Grand et
Morier fonctionnent comme suppléants.

Utilisation du don de la Loterie romande
M. Bosshard nous propose le budget d’investissement suivant:

— Réfection du PN de Chaucey Fr. 9000.—
— Achat de rails 2000.—
— Révision de la 5 LEB 5 000.—
— Réfection d’une pile du viaduc et divers 10 000.—
— Défense incendie et alimentation en électricité du dépbét 44 000.—
— Ecoulement des eaux 10 000.—
— Trésorerie 15 000.—

Fr. 95 000.—

M. J.-F. Andrist estime qu’il faudrait pouvoir terminer un véhicule, par exemple la voiture bre-
tonne, en mentionnant que ce véhicule a été révisé grice au don de la Loterie romande.

M. Magnenat informe 'assemblée que c’est  titre de musée que ce don de Fr. 50 000.— nous a été
attribué. Il faudra que I'utilisation de ce montant corresponde aux veeux du donateur, soit en révi-
sant une voiture, soit en engageant des dépenses d’amélioration de nos installations existantes.
M. Bosshard attire I’attention de ’assemblée que, grice a ce généreux geste, il ne sera pas nécessaire
de contracter 'emprunt bancaire qui avait été voté lors de la derniére assemblée générale.

M. Biétry nous avise que la question de I'attribution de ce montant 2 la révision d’un véhicule a
déja été envisagée. Sur le plan publicitaire, il considére que cela sera une excellente affaire.

La parole n’étant plus demandée, I’assemblée approuve, a I'unanimité, le présent budget
d’investissement.
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Propositions individuelles et divers
M. Bonzon a vu arriver un wagon de fers a béton au dépét. Il lui a été dit que c’était pour la dalle
de la voie 1. Il aimerait avoir quelques précisions.
M. Bosshard lui répond que, suite a la propositions de MM. Bossy et Greber de faire cette dalle,
en prenant chacun une semaine de vacances, il a donné son autorisation. Cela permet d’avoir une
place au propre et un acces facilité aux commodités.
M. Seewer précise encore que cette surface permettra la future installation de nos petites machines-
outils, permettant de travailler au propre.
M. Bonzon demande encore pourquot le signal de sortie de Chamby a été démonté.
M. Bosshard nous informe que I'automne dernier, le BC a profité de la grue MOB pour déplacer
un certain nombre de piéces importantes, ils ont constaté que ce signal s’inclinait fortement vers
la forét et, avant de le retrouver au bas du mur, ils ont pré?éré le déposer. Le terrain sous le socle
n’ayant pas l'assise suffisante.
M. Bosshard souléve ensuite le probléme du PN de Chaucey, qui doit étre équipé de feux cligno-
tants. Il sait que certains membres sont effrayés par cette installation et son éventuel non-respect
par les usagers de la route.
MM. Paillard, Seewer, Milliquet et Bossy ont pris le probléme en main, ont étudié les choses dans
le dérail, le BC a pu se procurer le matériel gratuitement et nous avons engagé quelques frais de
génie civil pour la pose du cible de commande, qui comprend quarante-huit conducteurs.
Le projet a été soumis a I'Office fédéral des transports et au Département des travaux publics qui
'on approuvé. La mise a enquéte a été faite.
Cette installation a été mise au point pour décharger les membres du BC d’une tiche particuliére-
ment ingrate.

e

F

Le service bagages du Blonay-

Chamby... bon pied, bon ceil

Ces travaux nécessitent également le déplacement du signal d’entrée de Blonay, en dessous du PN
du Bourricloz.

Les feux seront commandés a la descente par une pédale et a la montée par une serrure (clé i carré).
M. Bosshard tient 4 remercier tous les membres qui ont participé 4 la préparation de la saison d’ex-
ploitation 1982, tout particuli¢rement I’équipe qui s’est penchée sur les problémes de tarification
en relation avec la reprise des réservations par le MOB. '

De plus, il adresse également ses remerciements a tous, pour le travail important effectué sur le ter-
rain, en raison surtout du contexte difficile di aux décisions a prendre en assemblée générale
extraordinaire.

M. Cavin propose de délimiter une fois pour toutes quelles sont les tiches des vérificateurs de
comptes et de la commission de gestion. Selon lui, il devient urgent de laisser aux vérificateurs de
comptes le soin de vérifier uniquement les comptes et de nommer une commission de gestion avec
un délégué permanent soit au Conseil d’administration soit au Comité de direction qui se charge-
rait de faire I’analyse compléte de tous les besoins du budget pour éviter une tAche encore considé-
rable lors de la présentation des comptes par notre trésorier. La tenue des comptes est une chose,
la gestion de I’entreprise en est une autre. Cest la raison pour laquelle il demande que soit désignée
officiellement une commission de gestion en dehors des vérificateurs des comptes.

Apres discussion M. Cavin recoit mandat de I’assemblée générale de formuler des propositions
dans ce but.

M. Bosshard cl6t cette assemblée générale et leve la séance 4 15 h. 45.
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Protokoll der 14. ordentlichen Generalversammlung der Vereinigung zur Unterstiitzung der Tou-
ristikbahn Blonay-Chamby und der Genossenschaft Touristikbahn Blonay-Chamby, beide wih-
ren einer einzigen Versammlung abgehalten in Lausanne, Salle des Vignerons (Bahnhof Lausanne),
am 24. April 1982 ab 14 Uhr.

VEREINIGUNG ZUR UNTERSTUTZUNG DER TOURISTIKBAHN
BLONAY-CHAMBY

Der Prisident erdffnet die Sitzung um 14 Uhr 15 vor 85 Mitgliedern, welche der vorgeschlagenen
Tagesordnung zustimmen.

Ohne verlesen verlangt zu werden, wird das Protokoll mit Dank an den fritheren Sekretir, Herrn
Ch. Bagaini, genehmigt.

Rechnungsbericht .
Herr Magnenat, Buchhalter, gibt uns einige Erkldrungen zu den vorgelegten Zahlen. Der Bericht
der Buchpriifer wird ebenfalls verlesen und beide gleichzeitig gutgeheissen.

Wabl des Komitees und der Buchpriifer

Herr Ch. Bagaini, Sekretir, hat der Generalversammlung seinen Wunsch gedussert, sich zurtickzu-
ziehen. Hr. Bosshard schligt als Kandidat Herrn C.-A. Ispomante vor, womit sich das Komitee
wie folgt zusammensetz:

Herren Bosshard, Prisident; Biétry, Vize-Prisident; Ispomante, Sekretir; Magnenat, Kassier; Ni-
klés, Rieben, Seewer, Beisitzer.

Das neue Komitee wird «en bloc» einstimmig fiir ein Jahr gewihlt.

Als Ersatz fiir Herrn J.-F. Andrist, der seinen Riicktritt erklirt hat, schldgt Herr Bosshard der Ver-
sammlung folgende Buchpriifer vor:

Herren Amiguet, Berichterstatter der Kommission; Friederich, Buchpriifer; Cavin, Stellvertreter.
Die Versammlung wihlt die drei Herren zusammen und fiir ein Jahr.

Léquipe du PN de
Chaucey. De ganche a
droite: J-E. Seewer,
Bossy, F. Bosshard,
Milliquet et Audétat
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GENOSSENSCHAFT DES TOURISTIKBAHN BLONAY-CHAMBY

Die vom Verwaltungsrat vorgeschlagene Tagesordnung wird genehmigt.

Bericht des Prisidenten
Hr. Bosshard berichtet in Kiirze und verweist die Versammlung auf seinen ausfiihrlichen Bericht
anlisslich der ausserord. Generalversammlung vom 13.11.1982.

Bericht der Rechnungsstelle

Herr Magnenat kommentiert die Zahlen fiir 1981, von denen jedes anwesende Mitglied ein Exem-

plar erhalten hat. Die Verkehrseinnahmen, einschliesslich der Sonderziige im Greyerzerland,

betragen Fr. 89 155.60.

Der Gewinn aus Souvenirs betridg Fr. 26 308.10. Der Betriebsaufwand beliuft sich auf Fr.

138 554.80, was einen Uberschuss von Fr. 45 323.30 ergibt.

Der Betriebskoeffizient fiir 1981 ist 1.49 gegeniiber 1.37 fiir 1980 (Fr. 1.49 Ausgaben fiir Fr. 1.—

Einnahmen).

Hr. Magnenat prizisiert noch, dass in den Fr. 45 323.30 die ordentliche Abschreibung von Fr.

32776.74 steht, dies gemiss Weisung des Eidg. Transportamtes.

Herr Bosshard weist speziell darauf hin, dass

— die Betriebsrechnung mit Fr. 146 000.— vorgeschlagen wurde (Resultat: Fr. 138 554.80), dies
teilweise dank dem Posten Reklame vorgeschlagen mit Fr. 18 000.—, der schliesslich aber nur
Fr. 9617.85 betrigt.

— Einnahmen Reisende: budgetiert Fr. 65000.— (Resultat: Fr. 64 617.—) fiir die Ziige auf der
Stammlinie. Fiir die anderen Zugsleistungen erzielten wir Fr. 24 538.60 (Budget: Fr. 24 538.60).

Dies bezeugt, dass unsere Voranschlige richtig waren, und wir die Ein- und Ausgaben der Betriebs-

rechnung beherrschen.

Herr Biétry kommentiert das Konto Reklame/Propaganda und wiirdigt die Aktivititen der

Groupe PP, die sich auf Kosten der Teilnehmer an Anlisse im In- und Ausland, z.B. Exorail in

Nizza, begibt. Um die Ausgaben méglichst tief zu halten, wurden 1981 fast alle kleinen Inserate

aufgehoben. Hr. Bosshard dankt anscliessend Hrn Biétry fiir seine wertvollen Leitstungen.

Bericht der Rechnungsstelle

Herr Amiguet verliesst den Bericht. Nach den tiblichen Priifungen, empfiehlt die Kontrollstelle
die Abnahme der Rechnung 1981. Entlastung wird erteilt an den Verwaltungsrat, dem Direktions-
komitee, den Kassier, die Kontrolleure und die Verwaltungskommission.

Wabl in den Verwaltungsrat

Infolge Ausscheidens von Herrn Bagaini schligt der Prisident Herrn Ispomante als Sekretir vor.
Hr J.-F. Andrist findet, dass die Doppeldmter, Verwaltungsrat/Direktionskomitee, nicht notig
seien, wobei er gleichzeitig aber die Qualititen der gegenwirtigen Mitglieder des VR riihmt. Er ist
aber der Ansicht, dass wir im Verwaltunsrat vorallem Leute aus Verkehrs- und Touristikkreisen
haben sollten.

Hr. Bosshard dankt fiir diese treffende Bemerkung und vertritt ebenfalls die Meinung, nach bereits
erfolgter Diskussion im VR, dass dieser vorallem die Aufgabe der Kontakte nach aussen hat, wel-
che uns erméglichen, die angefangene finanzielle Aktion weiterzufiihren.

Die Versammlung wihlt anschliessend einstimmig folgenden Verwaltungsrat fiir 2 Jahre:
Herren Willy Biétry, La Tour-de-Peilz; Francois Bosshard, Saint-Légier; Fernand Gilliard, Lau-
sanne; Claude-André Ispomante, Prilly (Sekretir); Roger Kaller, Montreux; Edmond Lehmann,
Vevey; William Magnenat, Blonay; Jean-Pierre Nicolet, Blonay; André Niklés, Lausanne; Jean-
Marc Paccaud, Grandvaux; Jean Paillard, Berne; Marcel Rittener, Lavey-Village; Jacques Schalk,
Lausanne; Reinhard Scholz, Sainte-Croix; Pierre Teuscher, Ecublens.

Herr Ispomante wird kollektiv zu zweien unterschreiben. Die Mandate der Herren Bonjour, Jarne
und Torche laufen bis Ende 1983.
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Wahl der Rechnunsprifer v ‘
Sind gewilht fiir 1982: Herren Amiguet, Thuillard, Friederich und Droz. Die Herren Grand und
Morier als Stellvertreter.

Verwendung der Spende der Loterie romande
Herr Bosshard schligt folgendes Investierungsbudget von:

— Herstellung Ubergang von Chaucey Fr. 9000.—
— Schienenkauf 2 000.—
— Revision der LEB 5 5000.—
— Uberholung eines Pfeilers am Viadukt und Verschiedenes 10 000.—
— Feuerschutz und elektr. Speisung des Depots 44 000.—
— Kanalasierung des Wassers 10 000.—
— Trésorerie 15 000.—

Fr. 95 000.—

Herr J.-F. Andrist ist der
Meinung, dass ein einziges
Fahrzeug, z.B. der Wagen
aus der Bretagne, total her-
gerichtet werden sollte, wo-
mit bezeugt werden kann,
dass dies dank Loterie ro-
mande geschah.

Herr Magnenat informiert
die Versammlung, dass uns
die Fr. 50 000.— als Mu-
seumsspende zukommen.
Der Betrag ist somit de-
mentsprechend zu verwen-
den, z.B. Revision eines
Fahrzeuges oder Verbesse-
rung unserer Einrichtun-
gen.

Herr Bosshard weist darauf
hin, dass dank dieser gross-
ziigigen Spende das anliss-
lich der letzten Generalver-
sammlung genehmigte
Bankdarlehen nicht bens-
tigt werde.

Herr Biétry teilt mit, dass
die Absicht ein einziges
Fahrzeug herzurichten be-
reits bestehe, was dann auch
werbemissig sehr gut ausge-
niitzt werden konnte.

Die Versammlung akzep-
tiert das vorgeschlagene
Budget einstimmig.

Le FZ 36 a vu quelquefois, cet été, son fourgon transporter des vé-
los... A quand la location de cycles aux gares du BC?
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Individuelle Vorschlige und Veschiedenes

Herr Bonzon erfihrt von Hr. Bosshard, dass die auf einem Wagon liegenden Betoneisen fiir den
Steg des Geleises Nr. 1 bestimmt sind, wobei die Herren Bossy und Greber fiir diese Arbeit eine
Woche ihrer Ferien «opfern» und dass das Signal «Ausfahrt> Chamby mittels Kran MOB entfernt
wurde, da der Sockel dazu nicht geniigte.

Anschliessend erwihnt Hr. Bosshard die Probleme des Bahnueberganges von Chaucey, der mit
einer Blinklicht-Warnanlage versehen wird, wobei einige Mitglieder eine Nichtbeachtung von Sei-
ten Strassenbeniitzer befiirchten.

Herren Paillard, Seewer, Milliquet und Bossy haben die Angelegenheit eingehend studiert (das
nétige Matierial konnte gratis beschafft werden). Das Projekt wurde von den zustindigen Behor-
den abgenommen. Diese neue Einrichtung wird unser Personal stark entlasten — Das Einfahrtssi-
gnal Blonay wird infolge dieser Anlage unterhalb des Ubergangs Bourricloz versetzt werden.
Hr. Bosshard dankt all jenen, die die Saison 1982 vorbereitet haben, und besonders der Gruppe,
die sich mit den Tarifangelegenheiten im Zusammenhang mit der Ubernahme der Reservationen
durch die MOB befasst hat.

Hr. Cavin schldgt vor, die Aufgaben der Buchkontrolle und der Verwaltungskommission klar zu
trennen, d.h. die ersteren sollen nur die Biicher priifen und die Kommission, durch einen Delegier-
ten im VR vertreten, wiirde sich mit den Analysen, Budgets usw. befassen. Er verlangt, dass diese
Kommission bestellt wird und erhilt von der Generalversammlung das Mandat Vorschlige in die-
sem Sinne zu unterbreiten.

Hr. Bosshard schliesst die GV um 15 Uhr 45.

¥ 5

Notre ami Rychner récupére avant de remonter an Musée pour reprendre le pinceau ou la brosse
métallique
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Merci, ils vont bien nos amis du Japon. Il semblerait que lors de sa
visite au BC les 18, 19 et 20 septembre dernier, M. T. Suzuki a eu
beaucoup de plaisir parmi nous. A tel point qu’il a fait un repor-
tage en coulenrs dans I’hebdomadaire qu’il édite an Japon, Le
«Weekly Sankei Photo News». En plus il a imprimé un papillon de
cette page et il y invite ses compatriotes a faire partie de la Société
des Amis du Blonay-Chamby au Japon. M. Suzuki travaille actuel-
lement — nous len remercions d’avance — a la réunion, en mars,
des membres japonais du BC. Nest-ce pas formidable?

Pour notre part, nous sommes sitrs gue dés l'an prochain ce sera
chose faite et M. Suzuki prévoit un premier voyage des nowveaux
membres de la SABCJ I’été prochain.

Awvec ce numéro de
L’Escarbille-
vous trouvez la carte
de membre 1983.
Acquittez donc vite
cette cotisation.

A ceux qui n’ont pas
encore vers¢ la con-
tribution spéciale
pour la BAM 6. il
est encore temps! Et
merci a ceux qui ont
verse.
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Dans I’euphorie des débuts du Blonay-Chamby, I'occasion se présenta d’acquérir la voie et une par-
tie du matériel roulant du réseau de chantier de I’entreprise Bussien au Bouveret. Cest ainsi que
des projets de voie Decauville virent le jour & Chaulin et qu'un beau matin de janvier 1973, une
locomotive a moteur a essence, quelques wagons-bennes et de nombreuses longueurs de voie de
60 centimétres arriverent sur le Blonay-Chamby.

Siau cours des travaux de construction du dépot les éléments de voie et un ou deux wagons nous
rendirent service, il fallut bient6t se rendre & I’évidence que la voie métrique nous occupait suffi-
samment et que nous n’avions ni temps ni place a consacrer a celle de soixante centimétres. Les rails
trouverent divers emplois, une benne fut mise & voie métrique et le reste assouvit (pour peu de
temps du reste!) appétit des ferrailleurs du BC. Mais tout le monde fut d’accord pour conserver
la locomotive qui présentait un intérét historique indéniable.

Sa date de naissance est incertaine, on suppose 1915, son constructeur est probablement Motoren-

werk Oberursel (Allemagne). Il s’agit donc d’une des plus anciennes locomotives 4 moteur & com-

bustion interne de Suisse. Elle est particuliérement remarquable par son moteur a cylindre unique
et son gros volant d’inertie. Elle porte les inscriptions «<RUBAG, Zurich, Milan et Bruxelles» qui
doit étre le nom d’une entreprise de vente de matériel de travaux publics. Quoi qu’il en soit, elle
n’a vraisemblablement jamais été repeinte depuis plus de soixante ans. Jusqu’en 1936, elle était en
service aux carriéres d’Arvel a Villeneuve, plus elle fut vendue & M. Bussien qui exploitait une car-
riere au Bouveret. Elle y remorqua les convois de bennes chargées de gravier jusqu’en 1968. Elle
est cédée au BC en 1970.

La locomotive fut épargnée, mais resta abandonnée sur un bout de voie a Chaulin, cachée par une
béche et les herbes grandissantes. On envisagea de la réviser extérieurement pour pouvoir 'expo-
ser. Mais il aurait été dommage, pour une locomotive en état de marche, de la condamner 4 I'inac-
tion. Finalement une solution est trouvée: elle sera remise en prét & un amateur qui cherche une
locomotive pour son réseau & voie de soixante centimétres et qui s’engage a la conserver en bon
érat.

Gold de Luxe de NESCAFE GOLD.
Une sélection de grands cafés —
plénitude de goiit et d’arome.
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