Nous vous ouvrons
toutes les voies
du modélisme ferroviaire
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La perfection et I'exactitude de nos modeéles en font des pieces de collection
destinées aux amateurs les plus exigeants. Entiérement en laiton, ces chefs
d’'oeuvre fabriqués artisanalement en séries limitées constituent une valeur sire.
Nos modeles peuvent étre obtenus auprés des magasins spécialisés.

Veuillez demander la documentation.

FULGUREX—

FULGUREX SA, Avenue de Rumine 33, CH-1005 Lausanne/Suisse
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Editorial
Le Blonay-Chamby a I’honneur redoutable d’étre probablement la seule ligne-musée oti 'on envi-
sage assez sérieusement de remettre en circulation un service public ferroviaire. Méme s’il devait

étre trés limité, un tel service pose divers problémes de cohabitation qui suscitent pas mal de discus-
sions du c6té de Chaulin, notamment suite a un article de presse un rien précipité.

1l convient donc de rétablir les faits tels qu’ils sont et — qui sait ? — de rappeler les esprits & un peu
de réalisme ! La couverture du déficit du MOB par certaines communes non reliées directement &
cette ligne, ainsi qu'une demande du BC d’adapter la subvention des communes, inchangée depuis
plusieurs années, ont amené la conférence des syndics de la Riviera vaudoise 4 se pencher sur le pro-
bléme des transports publics dans les hauts de Vevey-Montreux.

A la demande de M. Ducraux, syndic de Saint-Légier, cette conférence a prié la direction du MOB
de proposer des solutions qui amélioreraient I’acces des hauts de Vevey vers le MOB et mettraient
en valeur la solution de continuité existante, ceci au vu de son intérét régional et touristique. Il est
apparu qu’il serait intéressant d’étudier la mise en service d’'une & maximum trois navettes
Montreux-Vevey via Blonay (et retour).

Les essais effectués a ce jour confirment I’état satisfaisant de notre infrastructure vu la vitesse maxi-
mum limitée permise par les caractéristiques de la ligne. Sur le BC, quelques poteaux sont a chan-
ger et il faut reprendre la route au PN de Cornaux, qui n’est pas au gabarit des chasse-corps MOB;
donc adaptation trés facile et rapide, alors que plusieurs quais CEV sont a revoir ! Voila donc le
point de départ; ce que les autorités souhaiteraient réaliser, ainsi que les réalités techniques. Il ne
reste plus qu’a se mettre d’accord ! (suite en p. 3)
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Café-Restaurant du MONTAGNARD
1831 VILLARD s/Chamby - Tél. 021 / 64 36 84

Ses beaux plats...
H. Odermatt

... un bon souvenir !

£n confidnce
Migros Vaud

Demandez le

Vin du‘B6G

Un Dorin

de Chardonne

La Palanche 1983
de Michel Neyroud

avec l'étiquette
du Blonay-Chamby

Prix par carton de 12 bout.
Fr. 11.— la bout. + port

Tél. a R. W. Biétry
021/ 54 35 62
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La Rosaire
1111 ACLENS
Tél. 021/87 95 15

Editorial (suite de la p. 1)

Le BC s’est d’entrée fixé quelques don-
nées de base:

a) maintien d’une identité séparée
avec stricte séparation des respon-
sabilités d’exploitation;

b) maintien du caractére historique de
la ligne (voie et caténaire + envi-
ronnement);

(e
~

participation d’un éventuel exploi-
tant public aux frais d’infrastruc-
ture.

Les discussions menées a ce jour font
ressortir que:

— lactivité spécifique du BC et son
importance touristique sont recon-
nues et maintenues. Les circula-
tions publigues auraient lieu du
lundi au vendredi;

— au vu des limites financiéres impo-
sées, 1l s’agirait de toute fagon d’un
essai d'un a deux ans; aucun déficit
additionnel ne devrait résulter
d’une telle activité;

— de nombreux problémes pratiques-
restent a discuter, qui feront I"objet
de discussions MOB/CEV/BC,
avant que ’on puisse présenter un
projet définitif, qui devra encore
d’ailleurs recevoir la bénédiction
des autorités compétentes (conces-
sion!).

Si certains ont craint un Anschluss, ces lignes devraient les rassurer et leur rappeler que nous ne
sommes pas propriétaires de la ligne (qui appartient aux CEV) et que lors de ’assainissement finan-
cier de 74:75, une aide trés substantielle nous avait été fournie au titre du maintien de la solution-
de continuité, donc que nous ne pouvons nous barricader sur notre territoire.

D’un autre c6té, il ne fait pas de doute que le BC a un droit moral sur cette ligne puisque, sans le

dévouement des membres, nous aurions au mieux un chemin pédestre et au pire des ronces sur le
’7

tracé du BC.

Enfin, les colits importants pour la communauté de tout service public ne peuvent se justifier que
s’il existe un besoin de transport réel. Notre expérience de quinze ans d’exploitation BC nous a
montré qu’il n’existe guére sur cette relation de courant naturel de trafic et que demeure ’absence
de demande de transport qui avait amené, il y a bientbt vingt ans, la fermeture de la ligne.

Nous serions heureux que les faits démentent notre pessimisme, mais souhaiterions néanmoins

pouvoir vous présenter dans une prochaine Escarbille une étude détaillée nous prouvant I'existence

d’un trafic potentiel et régulier. BC
3
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Iraction vapeur”

Les quatre machines aptes au service sont passées & 'examen de I'inspectorat des chaudiéres cet
hiver. Le travail de préparation n’est pas des plus motivants, mais cet examen est la meilleure garan-
tie du bon état de nos chaudiéres.

Pas de problemes pour la Rhitia (1 ex-RhB) et le Doubs (1 ex-RdB) qui a regu une gicle de cabine,
un arrose-cendrier, un manomeétre monté sur le souffleur, bref, les soins intensifs de son parrain
Simon Favez.

La 99193 (ex-DB) a passé la rampe, mais certains gros travaux seront nécessaires 2 fin 1985 (bofte
a fumée, tirants, plaque tubulaire, retubage).

Enfin, la Rimini (7 ex-Ferrovie Padane) a elle aussi été inspectée. L’achévement de certains travaux
mécaniques devrait permettre une remise en service de cette machine en juillet.

Nous vous parlons dans un article séparé de la 6 du BAM. La 5 LEB progresse... a I'allure ou elle
était supposée monter la rampe de Jouxtens ! Il faudra que ¢a bouge si I’on veut arriver 3 une remise
en service en 1985! Essai de pression prévu en aofit (vous I'avez géjé lu dans le passé, aussi nous ne
préciserons pas 'année... par prudence).

L’équipe vapeur n’aurait-elle plus le pep d’autrefois, le programme de I’hiver 83-84 concernant
cette machine étant loin d’avoir été tenu?

Mercredi 11 juillet 1984, le président en téte d’un train de 87 tonnes, 275 personnes: bravo, la Rhitia !
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TIraction électrique-

C6té véhicules électrigues, un programme prudent (suite
des travaux) sur les trams 52 (Berne) et 125 (Geneéve)
s’est traduit par de bons progrés. La 125 devrait rouler 4
nouveau cette année encore. Pour des raisons qui ont été
expliquées 4 I'assemblée générale, le tracteur 75 (ex-GF
Schafthouse) n’a pu étre rénové. Report sans faute 3
I'hiver prochain, car nous avons besoin d’un véhicule
électrique puissant et fiable, ]a RhB 181 devenant par
trop capricieuse dans son fonctionnement.

Voiturés et wagons

Un secteur ot le BC n’est guére comblé! Si nous pou-
vons vous présenter par ailleurs la remise en service de la
voiture MOB 45, aprés trois ans de travaux, le reste du
programme présenté dans L'Escarbille de décembre 1983
est resté lettre morte. Il manque une personne responsa-
ble qui suive et pousse ce secteur d’activité.

Voies et bdtiments

Animé par I'actif retraité J. Paillard et les bosseurs M. Greber et J.-C. Bossy, notre service VB (voies
et batiments, comme I’on disait autrefois a la SNCF) réalise chaque année d’importantes améliora-
tions a notre équipement de base. A signaler, dans les travaux peu visibles du grand public, la pose
d’un tableau électrique définitif; nous avions un coffret provisoire peu helvétique et fort discret (et
pour cause !) et surtout le bétonnage du c6té sud de I'ate-
lier (voie 1), ce qui améliore beaucoup l’aspect de cette
partie du dépdt et les conditions de travail. Le tapis rou-
lant pour chargement du charbon a été repris et amé-
lioré par I’équipe vapeur. A Cornaux, un PN privé pour
accés a des champs nous donnait pas mal de soucis 4 cha-
que gros orage, la boue s’écoulant dans Ientre-rails
jusqu’au tunnel. Une entreprise vient d’aménager une
coulisse pour I'évacuation des eaux de surface, ce qui
devrait résoudre le probléme. Enfin, aprés déplacement
d’un poteau MOB, nous avons légérement allongé le
tiroir 3 Chamby et posé un tampon de choc qui devrait
résister plus que quelques jours aux essais de compres-
sion des collegues de I'exploitation.

Signalons enfin que I’entreprise Membrez a essayé entre
Blonay et le viaduc de Chamby une nouvelle bour-
reuse-nivelleuse MATISA. Le ballast ayant en plus été
dressé, nous pouvons dire que la premiére moitié du BC
a un look impeccable !

Pour la voie, de plus, les travaux de bétonnage de la voie
1 ont demandé la mise &' niveau de laiguille D1/D6 et
son réglage, travaux réalisés avec beaucoup de savoir-  La «beautifications du dépét se pour-
faire par deux apprentis de la voie CFF, membres BC.  suit! Une eenvre signée J.-Cl. Cochard.
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OFFRE!

— L'ESCARBILLE N° 1 3 9. Photocopies soignées, réduites au for-
mat A5 (format actuel). Prix: Fr, 30,—

Le bénéfice sera versé au profit du nouveau foyer de la BAM 6
— REVUE DES CHEMINS DE FER REGIONAUX ET URBAINS
N° 115 & 144. Prix a convenir

S’adresser a: Sébastien Jarne, Chexbres

A céder au plus offrantl...

Les débuts du BC et pratiquement tous les change-
ments de matériel jusque vers 1975 en films 8 mm et
super-8

Renseignements: C. Bernard, Plantaud 54, 1870
Monthey

50 % du montant rétrocédé au BC ...

Le livre de Lannée

AIGLE - SEPEY - DIABLERFETS

par Michel BRAUN

Dans cet ouvrage de 80 pages, abondamment illustré (100 photos noir-blanc et plus de
40 en couleurs), I’auteur raconte la vie de I’ASD et présente de fagon détaillée son
exploitation, son tracé et son matériel roulant. Ouvrage relié sous jaquette 4 couleurs.
Intégralité du texte en frangais et en allemand.

Fr. 49.—

Egalement diponible au BC

LE RAIL FRANCAIS EN 1983

Cet ouvrage de qualité fait suite 2 I’édition 1982. Plus de 170 photos (2/3 en couleurs)

Fr. 38.—

Commandes écrites: Librairie BC, Alex Rieben, Madeleine 22, 1800 Vevey
Aucune commande par téléphone - Toujours a votre disposition pour tous livres ferroviaires

[ [ ]
Exploitation
SAISON 1983
Nous n’avons pas pu vous donner ces chiffres dans [’Escarbille de décembre 1983; les voici:

— voyageurs par trains réguliers 20 894 (82: 22 500)

— Vvoyageurs par trains spéciaux 5 686 (82: 3 000)
— répartition approximative: vapeur 70%, électrique 30%

— visiteurs musée (par trains réguliers) 7 000
— visiteurs musée (par trains spéciaux) 3000
— Gruyeére (9 trains) 843
— MOB (1 train) 50

Chaque voyageur est comptabilisé par trajet simple sur le Blonay-Chamby (1 aller-retour = 2
voyageurs) et la Gruyere.

TRAMS EN HIVER

La circulation de trams en hiver, le dimanche aprés-midi, n’a pas apporté de conclusion bien évi-
dente. Jusqu’a mi-mars, la demande est faible, par contre Piques ensoleillé a fait un trés bon résul-
tat. Les colits en personnel et matériel étant faibles, il a été décidé de reporter I’expérience I’an pro-
chain des le 15 février seulement. Enfin il est question de rouler 4 la vapeur durant le week-end de
Paques 1985!

SAISON 1984

Tous les membres actifs des services traction et exploitation ont été convoqués 3 une journée de
formation le dimanche 29 avril. Bonne participation d’environ 50 personnes et un utile rafraichis-
sement de mémoire pour tous, la sécurité étant notre souci N° 1.

L’horaire 1984 a été modifié légérement. Si les départs de Blonay sont inchangés, Chamby a perdu
un train a vapeur: la derniére descente (train 72) part de Chaulin-dép6t & 16 h. 20 et aprés avoir
refoulé 4 la bif, descend directement sur Blonay. La correspondance Chamby-Blonay est cepen-
dant maintenue par un électrique (170 E). Chamby 16 h. 13 - Chaulin 16 h. 17. La pause pour
I’équipe vapeur, un peu juste I’an dernier, est ainsi augmentée de dix minutes et la régularité des
circulations devrait s’améliorer avec cette réserve supplémentaire. Ce changement s’explique aussi
par les problémes de Chamby (voir Escarbille N° 39 et ce numéro).

REMARQUES ET CONSEILS
Enfin, quelques remarques/conseils utiles 4 tous...:

— Il arrive que des membres viennent au BC sans avoir de tour de service prévu ou sans &tre inté-
gré a une équipe. Plutdt que de glander toute la journée au dépét, qu’ils prennent contact avec
le tour 1 ou I'un des responsables présents; il y a toujours un travail 3 faire.

— Nous n’insisterons jamais assez sur I'importance de [zccueil et de la tenue des membres en ser-
vice; C’est un point essentiel de notre image, aussi bien auprés de voyageurs amateurs (10 4 20%
de nos visiteurs) que du grand public. C’est en faisant avec le sourire un travail qui est sensé vous
plaire (puisque vous étes bénévoles!) que vous montrerez votre plaisir i partager votre hobby.

— Le BC a une sympathique équipe de jeunes, voire trés jeunes. Ils font du bon travail, sont utiles
a la société et sont récompensés par une trés grande liberté qui implique un peu d’autodisci-
pline; nous leur demandons donc de ne pas constamment monter et descendre des trains, d’évi-
ter de crier et de courir dans le dépot.




Les Mféisses (suite sans fin)

Nous vous avons parlé des problémes que nous posait la situation actuelle du Café-Restaurant des
Narcisses & Chamby, fermeP depuis une année environ. Un )ournal local a repris le sujet en fevr1er,
mettant fin 4 la rumeur qui couvait mi-janvier et démentissant qu’un restaurateur du coin s’intéres-
sait a ce café pour son fils. Ce probleme occupa aussi I’AG, certains membres souhaitant une
reprise par le BC, ou au moins une animation de la terrasse par nos soins. Ce qui semble faire fi
de nos flc)mds trés limités dans le premier cas, de nos capacités en personnel dans le deuxi¢me (sans
parler de ’accord 2 obtenir de la propriétaire actuelle).

Quelques jours plus tard, une annonce dans 24 Heures avisait le public de la mise aux enchéres
volontaire le 29 mai 4 Montreux. Estimation fiscale Fr. 410 000.—, prix minimum Fr. 480 000.—,
mais les encheéres firent long feu, aucun acheteur ne s’annongant & ce prix, et pour cause!

Au moment de mettre sous presse, nous apprenons que I’exploitation serait prochainement reprise
par un tenancier tunisien. Donc rendez-vous bient6t aux Palmiers, euh... non! aux Narcisses!

A Brigue, sur la voie du
garage final...

Cure de jouvence a
Echallens...

Il ya longtemps que PP — son chef en premier — cherchait un véhicule qui puisse servir la publi-
cité. Apres plusieurs annees de recherches, on a abouti, I'an dernier, au FO. Cette compagnie pos-
sédait encore deux K voués a la démolition et datant des débuts de la ligne. Celui qui était le mieux
conservé a été sauvé et offert au BC. C’est donc cette piéce historique tout de méme qui sera le sup-
port publicitaire pour des manifestations qu’organisera le BC ou auprés desquelles le BC est pré-
sent. L’idée premiére de PP est donc d’avoir un véhicule ferroviaire qui puisse servir de local pour
le matériel des souvenirs et dont les parois extérieures soient mises a la disposition de la fantaisie
du moment ou de ’événement. Dans cette optique, le premier événement aura été le marché folk-
lorique d’Echallens. Cette année, cinq fois, le wagon du BC est exposé au centre d’Echallens et sert
de centre de la manifestation. Pour qu’il ait un aspect intéressant, le BC a laissé le champ libre 4 des
classes d’Echallens pour la décoration extérieure du véhicule. Ces classes, sous la direction du pro-
fesseur de dessin, ont été chargées de s’exprimer. Rien d’historique, rien de ferroviaire, mais beau-
coup de plaisir. Pour en arriver 13, retournons a Brigue. Donc, le FO fait cadeau au BC du K. Le
BC prend en charge le transport Brigue-Renens. Puis le LEB s’occupe de le faire suivre 2 Echallens
et le met sous couvert dans son hangar. C’est 13 qu’un samedi de mai I’équipe PP s’en va le décaper,
lui enlever la vieille couche de vernis. Au LEB le soin de le repeindre en blanc et de changer les
planches défaillantes. Et voila un wagon repeint a neuf pour que les gosses puissent le décorer. But
aussi de 'opération: avoir un local pour des expositions au marché. Chaque marché folklorique
durant cet été verra une nouvelle exposition: peintures, photos, artisanat, tout ceci étant visitable !
En attendant de pouvoir le faire de fagon concréte, remercions ici le FO pour son don, le LEB pour
son aide et son hospitalité. Que cette belle collaboration dure longtemps encore ! TN,
Willy Biétry




Au mois de mars, une équipe a entamé le nettoyage des talus de notre ligne Blonay-Chamby. Sur
trois jeudis, 6 4 8 membres actifs ont manié scies et sécateurs. Cette année, c’est surtout le trongon
entre Chamby et la bifurcation de Chaulin qui a été ’objet de soins attentifs.

Commencés dans la neige, ces travaux ont permis de rendre les talus beaucoup plus propres. Avec
I’aide du tram de Lausanne et d’un wagon, des monceaux de branches, de lianes, de lierre, d’arbres
entiers méme ont été transportés A proximité du quai a charbon ou ils ont été brilés.

Jeudi apreés jeudi, I'équipe a ceuvré dans la bonne humeur et avec plaisir. En effet, cela valait la
peine !!! Jamais nous n’aurions pensé qu’il y avait tant a faire. Nous nous réjouissons déja de pour-
suivre le travail I'an prochain.

D’ailleurs, I’équipe ne se bornera pas aux travaux de débroussaillement. Il est prévu de faire appel
Aelle pour d’autres travaux: aménagement du wagon-bar, reconstruction & Chaulin d’un petit bati-
ment de style récupéré & Genéve-Cornavin, entre autres.

Actuellement, 22 membres actifs figurent sur le fichier des activités en semaine. Tous ceux qui vou-
draient nous rejoindre sont priés de s’annoncer par écrit aupres du responsable de 1’équipe: M.
Pierre Bernhard, rue Henri-Mussard 5, 1208 Genéve.

Nous nous réjouissons déja d’accueillir de nouveaux collégues pour ces activités ponctuelles
annoncées par circulaire aux intéressés.
Texte et photos Pierre Bernbard
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Ceux d’eritre vous qui lisent la presse ferro-
viaire suisse auront remarqué I’appel que nous
avons lancé pour une contribution aux dépen-
ses du nouveau foyer de la 6. Nous avons voulu
essayer de faire un peu plus que le simple article
et appel habituel, sans cependant avoir les
moyens et les soutiens pour lancer une campa- -
gne 3 la Ballenbergbahn. Nous estimions cepen- ... S ———

dant indispensable de prendre quelques risques '

et de dépenser un peu pour encaisser plus. A part I'article de présentation, qui doit accrocher et
clairement définir les objectifs de ’appel, nous avons voulu faciliter le geste en incluant un bulletin
de versement. L’opération est cofiteuse (impression des bulletins et environ Fr. 1500.— de frais de
port supplémentaires rien que pour ’EA). N’étant par slirs du résultat, nous nous sommes limités
a Eisenbabn Amateur, des articles ayant paru en outre dans Model Eisenbabn, la revue UST (D+F),-
le Cheminot (D+E), alors que Schweizer Eisenbahn Revue publiait un article trés complet sur cette
machine, écrit par Sébastien Jarne et traduit en allemand par A. Steck. Le texte frangais sera publié
dans L’Escarbille lors de la remise en service de la 6.

Au 15 juin 1984, le montant récolté s’éleve a Fr. 22 80C.—, avec un fort pourcentage de bulletins
EA, ce qui récompense nos modestes audaces. Cet appel a été limité au public amateur et nous
n’avons pas touché la grande presse, si ce n’est le journal Ouest Lémanique, distribué dans la région
du BAM, ot les liens unissant cette machine 2 la région sont assez marqués pour sensibiliser le
grand plublic. Vous trouverez dans le procés-verbal de ’assemblée générale d’autres informations
et chiffres au sujet de cette rénovation.

A Chaulin, la chaudiére a été détubée durant I’hiver, puis levée et chargée sur wagon pour Knittel-
feld (Autriche) & fin'avril. Le chissis sera nettoyé et repeint, puis on changera les t6les de cabine
et le toit. Le foyer neuf est en construction & Osnabriick et 'on espére recevoir vers la fin de
I’année ’ensemble chaudiére-foyer, remonté, retubé et ayant subi I’essai de pression en Autriche.
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Les travaux de finition de la C4-45 MOB, en avril 1984
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Un intérienr tip-top !

Le premier trongon du MOB, Montreux-Les Avants, porte la marque des avant-projets qui pré-
voyaient un tracé routier trés sinueux, plus proche de celui d’'un tramway que celui d’un chemin
de fer. De ce fait, tout le matériel roulant initial, automotrices, voitures et wagons furent construits
a bogies, afin de négocier facilement les courbes de faible rayon.

Heureusement, le MOB fut réalisé sur plate-forme indépendante et avec un tracé moins tortueux
qu’initialement envisagé. A I'inauguration du trongon jusqu’aux Avants (1901), une seule voiture
était a disposition, la BC4-21, mais en 1902 déj3, deux autres suivirent, une identique a la premiére,
laBC4-22, et une entiérement ouverte, c’est-3-dire sans fenétres, la C4-51. Ces deux derniéres voitu-
res présentaient la particularité d’avoir la boiserie des faces latérales apparente et non télée comme
il était d’usage. La présence de bogies les rendait relativement confortables, mais pas suffisamment
pour éviter la suppression du compartiment de premiére classe et la relégation aux trains locaux
en 1912, quand du matériel plus luxueux fut & disposition pour les autres trains. A cette occasion,
la 22 devint la C4-45, numéro qui lui est resté jusqu’a nos jours. Elle roula sur le MOB jusqu’en
1971, principalement entre Montreux et Les Avants. Elle survéeut méme 3 ses sceurs plus récentes,
qui offraient un inconfort notoire dd  leurs deux essieux et empattement court. La direction du
MOB en fit cadeau au Blonay-Chamby cette année-1. Toutefois, elle avait déja eu plusieurs fois
Poccasion de circuler sur notre ligne auparavant. Elle put étre mise en service rapidement sans tra-
vaux notables, bien qu’elle fiit encore quasiment dans son état d’origine. Mais aprés quelques
années, le besoin d’une révision générale devint urgent.

Les travaux débutérent en 1980 sous la direction de Frédéric Rubattel. Comme pour tous les tra-
vaux de menuiserie au BC, la progression fut trés lente et la voiture revisée fut inaugurée en aoft
1983, bien qu’inachevée. Les finitions sont alors entreprises par notre équipe de jeunes, sous ’égide
de Claude-Alain Pittet. Nous leur devons une voiture impeccablement remise en état et qui ameéne
une note nouvelle dans nos trains, grice 4 sa couleur grise et 4 sa décoration extérieure due au talent
d’André Reverchon. Sébastien Jarne

Létat final MOB de la C4-45, a Chamby en octobre 1968 Photo J.-F. Andrist
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16e Assemblée générale-

— Association de soutien du Chemin de fer touristique Blonay-Chamby
— Société coopérative du Chemin de fer touristique Blonay-Chamby

tenues toutes deux en une seule assemblée, le vendredi 27 avril 1984, dés 19 h. 30, a la salle des
Vignerons, Buffet CFF, Lausanne.

AAssociation de soutien

Le président Frangois Bosshard ouvre la séance 4 19 h. 30 et souhaite une cordiale bienvenue a cha-
cun. Il prie ’assemblée de bien vouloir excuser ’absence de divers membres. La liste de présence
indique 60 membres présents a cette assemblée. Ils adoptent & 'unanimité I’ordre du jour suivant:

1. Liste des présences

2. Approbation du procés-verbal de la 15¢ assemblée
3. Rapport de gestion des comptes

4. Election du comité et des vérificateurs.

La lecture du procés-verbal n’étant pas demandée, ce dernier est admis tel quel, avec remercie-
ments 2 son auteur et au traducteur. :
RAPPORT DE GESTION ET DES COMPTES

M. Magnenat, comptable, nous donne les chiffres suivants, en précisant que le rapport des vérifica-
teurs sera présenté en méme temps que celui de la Société coopérative.

Mouvements 1983

Recettes: cotisations
Dépenses: impression de L’Escarbille et divers

32907 —
12 284.35

Total  Fr. 20 622.65

Le solde ci-dessus a été versé 4 la Société coopérative.

ELECTION DU COMITE ET DES VERIFICATEURS

M. Bosshard nous annonce le retrait de M. Biétry de son poste de vice-président, car il désire pou-
voir se consacrer plus activement  la direction du groupe Presse et Propagande. M. Bosshard nous
donne lecture du programme d’activités du groupe PP. Pour remplacer M. Biétry, il est proposé
M. Cavin, actuellement assesseur.

Le comité est élu en bloc et 4 ’'unanimité pour une année, sous la forme suivante: MM. Bosshard,
’

président; Cavin, vice-président; Ispomante, secrétaire; Magnenat, caissier; J. Andrist, W. Biétry,

A. Rieben, assesseurs.

Par suite de la démission de M. Pilet, I’assemblée élit les vérificateurs suivants, en bloc et pour une °

année: MM. Amiguet, rapporteur de la commission; Morier, vérificateur; F. Milliquet,
remplagant.
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Société coopérative-
Le président Frangois Bosshard nous soumet I'ordre du jour suivant:

. Rapport du président

. Rapport du comptable

. Rapport des vérificateurs

. Fixation de la cotisation 1985

. Elections au Conseil d’administration

. Election des vérificateurs

Communications du comité

. Financement de la locomotive BAM 6

. Proposition de M. Seewer relative au tracteur Ge 4/4 75 (+ GF +, Schaffhouse)

10. Proposition de M. Seewer relative au faisceau de voies de garage du dépét (voies R)
11. Proposition de M. Seewer relative 4 la voiture Bains de mer du réseau breton

12. Proposition de M. Bossy relative 4 I'acquisition d’un fourgon postal ex-Yverdon-Sainte-Croix
13. Proposition de M. Paillard relative 2 la cabane du tour 1

14. Locomotive 4 vapeur grecque

15. Divers.

RAPPORT DU PRESIDENT

En jetant un regard sur l'année éconlée, le premier bilan que je tire concerne notre engagement a I’égard
du BC. C'est donc un sentiment de reconnaissance que j adresse en premier lie & tous ceux. qui assument
des responsabilités & lintérienr de notre société et & vous tous qui, par votre présence et votre fidélité, ont
permis a notre chemin de fer de vivre sa 16° année d'exploitation. [aimerais souligner encore une fois
que votre bénévolat reste la condition premiére a lexistence de notre chemin de fer et & son avenir.

Lannée 1983 nous a permis de mener a bien un certain nombre de travaux. Rappelons-les briévement.:

— la défense-incendie, dont infrastructure est pratiquement terminée

— la mise en service de feux clignotants au passage a niveau de Chaucey, & Blonay
— la véfection intégrale de 250 métres de voie

— la réfection du passage 4 nivean de Chaucey

— le remplacement de 20 traverses en bois sur le pont provisoire de Chantemerle
— le ballastage de la voie D5 du dépét

le prolongement du quai & voyageurs et de ses annexes.
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1l faut encore mentionner l'alimentation électrique du dépét par cible souterrain, qui a été mise en ser-
vice récemment.

Sur le plan du matériel roulant, jaimerais relever les efforts qui ont été consentis sur plusieurs véhicules:

— la réparation complete du train de roulement de la locomotive 99193, avec reprofilage des bandages
et rectification des fusées d'essieux

— la révision compléte des moteurs de 'automotrice BCFeh 4/4 N° 6 du MCM

— la remise en exploitation de la voiture C4-45 du MOB, sans oublier les finitions récentes par notre
groupe de jeunes

— Je reléve encore les travaux en cours sur le tramway Ce 2/2 N° 52, de Berne, et le temps consacré &
divers travaux dont I'utilité est de premiére importance.

Jen arrive aux résultats financiers qui reflétent notre activité, sans anticiper sur la présentation des
comptes que fera M. Magnenat, je désire mettre en évidence quelques points particuliers:

— le montant des recettes voyagenrs sur le Blonay-Chamby est le plus élevé jamais obtenu
— une baisse des recettes Gruyere

— une baisse des recettes souvenirs, due en grande partie an résultat fort décevant envegistré au Comyp-
toir

— des dépenses trés élevées sur la locomotive 99193 et sur lautomotrice 6 MCM

— des investissements élevés en 1983, dus aux travaux de voie, de défense-incendie, d'alimentation élec-
trique, qu’il était indispensable de mener a bien.

Ceest dire, par les points que j'ai mentionnés, que les moyens financiers & disposition nous imposent une
limite et nous contraignent a faire les bons choix et & prendre de bonnes décisions.

Notre trésorerie a ¢té, de ces faits, trés sollicitée en fin dannée et nous avons ds, pour faire face & nos
obligations financiéres, recourir a un emprunt de Fr. 40000.— que nous amortirons en denx ans par les
subventions des communes. Je reléve a ce sujet que les investissements consentis pour le dépor ont été éle-
vés en 1981 1982 et 1983 et que cet emprunt couvre lavance que nous avions prise en maticre
d’investissement.

D'autre part, nous avons entrepris des démarches relatives a un ajustement de la taxe d’épuration d'ean
et de la prime d'assurance responsabilité civile. Dans ces deux cas, nous avons obtenu une diminution
substantielle des montants & payer. D'autres démarches ont été faites, ou sont en cours et nous espérons
gu’elles permettront d'angmenter nos possibilités financiéres.

A la veille d’une nowvelle saison dexploitation, jaimerais relever ce que j'appellerais les chances et les
problémes du Blonay-Chamby:

— un parc de matériel roulant opérationnel plus riche, en parfait état, bien entretenu, qu’il sagisse de
la vapeur, des vébicules électrigues ou des vehicules remorqués

— nous disposons d’une ligne dont létat de la voie est satisfaisant

— nous disposons d’une bonne image et la presse parlée et écrite nous réserve toujours un accueil favora-
ble

— nous entretenons d'excellentes relations avec les compagnies voisines, dont L'aide est appréciable

— nous disposons, 4 l'intérieur de la société, de membres actifs qui assument leurs responsabilités, qu’il
sagisse de la traction électrique, la traction 4 vapeur, exploitation, la publicité et de toutes les activi-
tés qui lui sont lides.

Est-ce a dire que tout va pour le mieux dans le meilleur des mondes ? ai dit tout & I'benre les chances
et les problémes, car les problémes existent. Ce sont:
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— la nécessité permanente de maintenir I'barmonie au sein de la société, de savoir se comprendre et de
travailler aux mémes objectifs

— la nécessité de consacrer judicieusement 'argent que nous avons & disposition

— nous devons.aussi faire face d des situations dans lesquelles nous n'avons aucune responsabilité, mais
qui nous préoccupent, je pense tout particulierement a la disparition du restaurant Les Narcisses

— dans les problémes strictement techniques, nous devons penser aux véhicules qui sont encore an-
debors des emprises du BC, qu’il s'agisse d’Yverdon, de Montbovon on de Vevey

— nous devons poursuivre la construction de notre dépot, rénover notre voie, étendre nos voies de
garage, et poursuivre la rénovation de notre matériel roulant

— les décisions que nous avons prises, ou que nous allons prendre, devraient nous permettre de disposer,
en 1985, des locomotives 5 du LEB et 6 du BAM, cect avec votre aide active, pour ne parler que de
ces deux machines

— un avenir plus lointain, mais peut-étre avant le vingtiéme anniversaire, nous permettra peut-étre
denvisager une remise en état de la locomotive Ge 4/4 181 de la Bernina et, pourquoi pas de la 105

— un dernier point, et c’est le plus important, tout ceci ne pourra étre fait que grice a vous et 4
votre participation active, a votre soutien et a votre intelligence et je saisis I’occasion de ce rap-
port pour vous remercier de la confiance que vous m’avez accordée.

RAPPORT DU COMPTABLE

M. Magnenat commente les comptes de I’exercice 1984, dont un exemplaire a été remis 4 chaque
membre présent.

Les recettes de transport de voyageurs, y compris les trains en Gruyére, s’élévent a Fr. 95910.85.
Il signale 4 nouveau une baisse sur les recettes Gruyére (au budget Fr. 18000.—, réalisé Fr. 14 176.60.
Cependant, elle est largement compensée par 'extraordinaire résultat provenant du transport des
voyageurs sur notre ligne, soit un chiffre d’affaires de Fr. 81734.25, alors que nous avions prévu,
en début d’année, une somme de Fr. 70000.—. Il s’agit 1 d’une véritable année record.

Le bénéfice net sur la vente des souvenirs s’est élevé en 1983 a Fr. 16272.50, contre Fr. 30000.—
budgetés. Ce résultat est en grande partie ddi au tres faible chiffre d’affaires enregistré pendant le
Comptoir Suisse, en septembre. M. Magnenat nous signale que nous avons quand méme obtenu
une marge bénéficiaire de 28 %, avec un chiffre d’affaires de Fr. 57514.35. M. Magnenat nous com-
munique ensuite le coefficient d’exploitation 1983, qui est de 1,92, contre 1,67 en 1982.

Il nous donne ensuite des précisions sur le poste C, frais ne ponvant étre portés a l'actif, qui se décom-
pose de la maniére suivante:

— travaux de rénovation sur la locomotive 99193 20 473.—
— frais sur les locomotives RhB 1 et RdB 1 4 405.—
— travaux sur "automotrice MCM 6 (moteurs) 12 394.—
— travaux sur les voitures CEV 21 et MOB 45 2292.—
— achat de barreaux de grilles 1959.—
— aménagement de la réserve de souvenirs 1527.—
— travaux sur I"automotrice CGTE 125 182.55

Fr. 43 232.55

M. Bosshard remercie M. Magnenat de ses explications et il nous présente, 4 I’aide de deux graphi-
ques, I’évolution des cotits et des recettes des années 1975 4 1983. Il nous précise encore que le total
des dépenses, en 1983, a été de Fr. 241800.— et que le Blonay-Chamby a d faire face 4 une situa-
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tion financiére assez serrée en fin d’année. Il rappelle que tous les postes des comptes 1983 sont plus
faibles que ce qui avait été budgeté, sauf deux qui ne peuvent étre évalués et qui sont:

— frais ne pouvant étre portés a I’actif
— prestations de tiers pour I’entretien des installations ferroviaires.

Il nous signale enfin que nous avons pu bénéficier d’une réduction de 30% sur notre prime d’assu-
rance responsabilité civile et d’une réduction sur la taxe d’épuration des eaux.

RAPPORT DES VERIFICATEURS

M. Amiguet donne lecture du rapport des vérificateurs des comptes de ’exercice 1983. Aprés avoir
" procédé aux vérifications d’usage, 'organe de contrble recommande & ’assemblée générale

d’approuver les comptes 1983 tels qu’ils sont présentés. It propose également de donner dgécharge
au Conseil d’administration, au comité de direction, au caissier, aux vérificateurs des comptes et
3 la commission de gestion. Aucune question n’étant posée, le rapport des vérificateurs est
approuvé a I'unanimité.

FIXATION DE LA COTISATION 1985

M. Bosshard précise que la derniére augmentation de nos cotisations remonte a 1975. Il nous sou-
met donc la proposition suivante, valable dés le 1¢ janvier 1985:

— Cotisation normale Fr. 40.—
— Cotisation pour jeunes membres (pour les membres en dessous de 20 ans) Fr. 20.—
— Cotisation unique pour couple Fr. 40.—

Cette proposition est approuvée par 1’assemblée, moins une voix.

ELECTION AU CONSEIL D’ADMINISTRATION

MM. Nickleés et Teuscher étant démissionnaires, M. Biétry désirant se retirer de la vice-présidence,
M. Bosshard propose 4 I’assemblée les nouveaux membres suivants: MM. Yves-A. Cavin, Charles-
Maurice Emery.

L’assemblée élit ensuite, en bloc et pour deux ans, le Conseil d’administration suivant:

— MM. René-Willy Biétry, La Tour-de-Peilz; Gustave Bonjour, Blonay; Frangois Bosshard,
Saint-Légier; Yves-André Cavin, Lausanne; Charles-Maurice Emery, Chernex; Fernand Gil-
liard, Lausanne; Claude-André Ispomante, Prilly; Sébastien Jarne, Chexbres; Roger Kaller,
Montreux; Edmon Lehmann, Vevey; William Magnenat, Blonay; Jean-Pierre Nicolet, Blonay;
Jean-Marc Paccaud, Grandvaux; Jean Paillard, Lausanne; Marcel Rittener, Troistorrents; Jac-
ques Schalk, Lausanne; Reinhard Scholz, Sainte-Croix; Jean-Eric Seewer, Chavannes; Paul
Torche, Bulle. M. Yves-A. Cavin, nouveau vice-président, signera collectivement a deux.

M. Bosshard se déclare trés satisfait de I’élection de ces deux nouveaux administrateurs. Il émet
cependant le veeu que nous pulssmns, d’i ici quelques années, lui trouver également un remplagant,
car cela va bientdt faire dix ans qu’il est 2 la téte de notre société. Il tient également 4 remercier M.
Biétry pour tout le travail que ce dernier a accompli au sein du groupe PP.

ELECTION DES VERIFICATEURS

M. Pilet est démissionnaire. M. Bosshard propose M. Frangois Milliquet comme nouveau rempla-

. o Sl : = Ay : e :
cant. L’assemblée élit les vérificateurs suivants, & 'unanimité: MM. Amiguet, vérificateur; Thuil-
lard, vérificateur; Morier, vérificateur; Droz, vérificateur; Grand, remplagant; F. Milliquet,
remplagant.
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COMMUNICATIONS DU COMITE
— Les permis de conduire sont a adresser 3 M. Seewer, qui se chargera de leur renouvellement.

— M. Gottschall a fait don au Blonay-Chamby d’une magnifique lanterne, qui sera exposée au
dép6t. Qu’il en soit ici remercié.

— Les membres désirant une clé du dépét sont priés de s’adresser 2 M. Seewer.

— M. Bosshard communique a I’assemblée que, jusqu’a ce jour, les trams du dimanche ont rap-
porté Fr. 2376.85.

— Certains auront pu lire dans L’Est Vaudois, un article traitant de la réouverture éventuelle de la
ligne Blonay-Chamby au trafic régulier. M. Kaller tient a préciser ce qui suit et ce qui a égale-
ment été dit par M. Lehmann lors de la derniére séance du Conseil d’administration: «Lors
d’une réunion des syndics du district de Vevey, le probléme de l'aide au Chemin de fer Blonay-

 Chamby a été évoqué. Iy a notamment été rappelé que, sans la création de notre association, la ligne
anrait été déferrée. Le syndic de Saint-Légier a évoqué la possibilité de réactiver le trafic voyageurs
dans le cadre local, en créant des trains Vevey-Blonay-Chamby-Montreux, par exemple. Selon M. Kal-
ler, sans le trafic touristique, il n’y aurait certainement pas un potentiel de clientéle suffisant. Il pense
qu’il. serait nettement préférable que la ligne soit employée par des actions ponctuelles comme, par
exemple, les circulations de trains MOB entre Cbzzmby et Vevey lors de la derniére Féte des Vigne-
7075».

FINANCEMENT DES TRAVAUX SUR LA LOCOMOTIVE BAM 6

L’ensemble des opérations de renouvellement du foyer de cette locomotive a été divisé comme
suit:

— achat d’un foyer neuf (DM 43 400.—) 36 000.—
— pose du foyer et travaux complémentaires ’ 30 000.—

. Sous-total 66 000.—
— frais supplémentaires, transport, etc. 34 000.—

Total Fr. 100 000.—

Ce montant est actuellement couvert par:

— contribution extraordinaire des membres 35 000.—
— prét du Fonds d’équipement touristique du canton de Vaud

(sans intérét, remboursable sur 10 ans) 20 000.—
— action financiére lancée dans certains journaux spécialisés

(Eisenbabn-Amatenr, etc.), qui a rapporté A ce jour (27.4.84) 9 600.—

Total Fr. 64 600.—
Il reste donc un solde de Fr. 36 000.— environ.

MM. Bosshard et Magnenat s’étaient approchés de la Banque Cantonale Vaudoise, afin d’obtenir
un prét de Fr. 40 000.—, remboursable en cinq ans, et portant un intérét de 6% I’an. Cet établisse-
ment est d’accord de nous consentir cette avance. L’assemblée générale approuve, a la majorité
absolue, la conclusion de cet emprunt.

PROPOSITION DE M. SEEWER RELATIVE AU TRACTEUR DE SCHAFFHOUSE

L’assemblée générale de 1981 avait approuvé la venue de trois véhicules offerts par la maison Georg
Fischer AG, de Schaffhouse. Pour mémoire, il s’agissait de deux locomotives & quatre essieux et
d’un petit tracteur a deux essieux. L’assemblée avait admis la conservation de la locomotive Ge 4/4
75, alors que la seconde était démolie. Le tracteur 3 deux essieux avait été vendu en France. De plus,
avec ces trois véhicules, un important lot de piéces diverses avait dii étre récupéré. Il représente une
valeur d’environ Fr. 15000.—.
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En 1981, M. Seewer avait prévu que tous les travaux de remise en état de la Ge 4/4 75 pourraient
se faire 3 Yverdon et que ce serait un véhicule prét & rouler qui arriverait au Blonay-Chamby. Mal-
heureusement, il n’est actuellement plus possible d’effectuer le profilage des essieux aux ateliers
CFF d’Yverdon ou & I'Yverdon-Sainte-Croix et, suite & I'incendie de I’hiver dernier, nous ne
savons pas jusqu’a quand nous pourrons disposer de I’'emplacement ot stationne ce véhicule. Il
nous propose donc de transférer ce véhicule & Vevey, ol il restera quelque temps stationné. Le
reprofilage des essieux pourra se faire auprés des Chemins de fer veveysans, mais dans le courant
de I’hiver seulement. Puis, il sera remorqué jusqu’a Chaulin ot les travaux de finition seront effec-
tués pendant I'hiver 1984-1985. L’assemblée générale accepte cette proposition 4 I'unanimité.

PROPOSITION DE M. SEEWER RELATIVE AU FAISCEAU DE VOIES DE GARAGE DU
DEPOT (FAISCEAU R)

Dans le projet d’origine de notre dépét, une remise pour les locomotives 3 vapeur et un pont tour-
nant avaient été prévus. M. Seewer propose d’abandonner le pont-tournant et avance les argu-
ments suivants: :

a) Gain de place
Actuellement, nous disposons de 153 métres de voie de garage. Avec la construction du pont-
tournant, cette longueur utile tombe & 140 métres environ. Si le pont est supprimé et que lavoie
R4 est construite, nous disposerons de 269 métres de voies de garage, ce qui nous permetun gain
de 116 métres par rapport 1 la situation actuelle.

b) Avantage financier
Etant donné la nature des terrains du dépét, il faut prévoir des travaux de fondation trés impor-
tants, afin d’assurer la stabilité de la fosse et du pivot du pont-tournant. Ces travaux peuvent
étre estimés a environ Fr. 200000.—, ce que le Blonay-Chamby ne peut pas se permettre. Enfin,
étant donné que les véhicules stationnés 2 Montbovon sont susceptibles de revenir assez rapide-
ment au Blonay-Chamby, il faut étre en mesure de les garer. Au moyen d’un terrassement
rapide, il peut étre relativement aisé de poser la voie R4.

M. Seewer propose donc de supprimer définitivement le pont-tournant du projet du dépdt et de
construire rapidement les voies de garage susmentionnées. Il propose également de céder 3 une
association similaire le pont-tournant ou, si P'intérét faisait défaut, de le démolir.

M. Bosshard le remercie de sa proposition. Il reconnait que, si le pont-tournant est une piéce atta-
chante, il faut donner la priorité aux voies de garage.

Divers membres prennent ensuite la parole pour appuyer cette proposition. Ils sont pleinement
conscients de I'importance du cofit et de 'ampleur des travaux nécessaires 4 I'implantation du
pont-tournant. Il est également demandé que les voies de garage 3 construire ne soient pas posées
de maniére provisoire et qu’il ne faut pas oublier un toit pour couvrir ces véhicules. L’avenir du
pont-tournant en lui-méme est évoqué et certains demandent qu’il soit conservé. M. Gaillard inter-
vient en précisant qu'il se trouve actuellement chargé sur un wagon stationné i Yverdon. Il pro-
pose donc de le laisser 14 et, s'il intéresse un chemin de fer touristique, de le lui céder.

Finalement, I’assemblée générale décide:

a) a 'unanimité, de supprimer le pont-tournant du projet du dépébt
b) moins 4 oppositions, de conserver le pont-tournant 4 Yverdon.

PROPOSITION DE M. SEEWER RELATIVE A LA VOITURE BAINS DE MER DU RESEAU
BRETON

Lors de la précédente assemblée, M. Seewer avait proposé que cette voiture soit transformée en voi-
ture de luxe (salon-bar) et devienne un véhicule typiquement Blonay-Chamby. Au moyen d’une
maquette de la voiture dans son état futur et de diapositives, il nous présente son projet, en préci-
sant que ces travaux ne coliteront pratiquement rien au Blonay-Chamby.
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L’assemblée de 1983 avait approuvé I'idée que ce véhicule ne fit pas remis dans son état d’origine,
mais M. J.-F. Andrist demande que ces travaux ne soient entrepris que lorsque la premiére voiture
du réseau breton sera terminée. M. Bosshard lui précise encore que seuls des travaux de menuiserie
retardent la mise en service de cette voiture.

M. Seewer et M. Gaillard précisent encore que cette voiture sera stationnée 3 Chaulin et que, si des
utilisateurs désirent la louer pour un voyage en Gruyére ou sur le MOB, les frais de transfert de
la voiture devront étre mis a leur charge. Enfin I’assemblée accepte ce projet et charge le comité
de direction de la coordination des travaux.

PROPOSITION DE M. BOSSY RELATIVE A L’ACQUISITION D’UN ANCIEN
FOURGON POSTAL DE L’YVERDON-SAINTE-CROIX

Par une lettre adressée au comité, M. Bossy propose I'acquisition d’un ancien fourgon FZ afin de
remplacer son wagon-atelier et la voiture réserve (RhB) qui est pratiquement hors d’usage. Il nous
précise encore que tous les travaux de remise en état se feront en dehors du temps qu’il consacre
habituellement au BC. Ce fourgon sera partagé en un compartiment de service, une partie atelier
et le solde servira au stockage de grosses picces.

M. Bosshard le remercie de sa proposition et informe I’assemblée que le stockage des piéces de
réserve est un gros probléme au BC. Il est sur le point d’étre résolu par MM. Bossy et Seewer, au
moyen d’anciens wagons couverts des GFM qui, a ’heure actuelle, représentent la meilleure fagon
de stocker le matériel de réserve. De plus, selon M. Seewer, I'équipe du train des Pignes (vapeur sur
les Chemins de fer de Provence) pourrait étre intéressée par la voiture RhB. L’acquisition de ce
fourgon est approuvée 4 I'unanimité.

PROPOSITION DE M. PAILLARD RELATIVE A LA CABANE DU TOUR 1

M. Paillard nous informe que le BC a pu récupérer & Genéve une cabane tout 2 fait adaptée aux
: REe : X . : ) ; ;
besoins de I'exploitation. Il s’agit d’une ancienne guérite PLM, qui a été démontée et chargée sur

un wagon, qui est actuellement stationné en gare de Vevey.

Au moyen d’une maquette et de diverses diapositives, il nous présente le projet de cette cabane, qui
servira également de vestiaire et permettra de stocker certains objets indispensables 4 notre exploi-
tation. De plus, une partie du chissis du wagon CFF pourra étre employé lors de sa construction.
L’assemblée accepte cette proposition.

LOCOMOTIVE A VAPEUR GRECQUE

M. Bosshard nous rappelle que, lors de ’assemblée générale extraordinaire de 1982, nous avions
admis I'acquisition d’une locomotive & vapeur supplémentaire, i condition qu’il s’agisse d’une
piéce exceptionnelle. Or, une locomotive de
type 140, a tender séparé, serait cette picce
exceptionnelle. Mais, cette machine est en mau-
vais état et ne pourrait, dans un premier temps,
qu’étre une locomotive en exposition. De plus,
sa remise en état doit étre estimée entre Fr.
100000.— et Fr. 150000.—, alors que les frais
d’achat et de transport seraient de Fr. 50000.—
au minimum. C’est un investissement beau-
coup trop élevé pour le BC et M. Bosshard pro-
pose a I'assemblée de ne pas entrer en matiére.
M. Gaillard nous transmet une proposition de
M. Scholz, qui demande que ’assemblée géné-
rale cautionne d’éventuels pourparlers en vue
de acquisition de cette locomotive au moyen Jolie, mais trop coiiteuse (Kalamata, 710.75)
de fonds privés. Photo J.-F. Andrist
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L’assemblée générale estime que le BC ne doit en aucun cas étre mélé & d’éventuelles tractations.
Si cette machine nous était livrée franco en gare de Vevey, le BC pourrait étre disposé a trouver de
la place pour la garer. M. Bosshard nous rappelle que, d’ici deux ans, de gros travaux devront étre
entrepris sur la 99193. Finalement, [’assemblée générale décide, a 'unanimité, que le BC ne doit
ni cautionner, ni étre mélé d’une fagon ou d’une autre a d’éventuels pourparlers en vue de ’acquisi-

tion de cette locomotive.

DIVERS

M. Bonzon s’inquiéte de I’avenir du restaurant de Chamby, Les Narcisses, et demande s’il ne serait
pas possible, éventuellement, de louer la terrasse a I'usage de nos voyageurs. M. Bosshard lui
répond que cet établissement sera prochainement mis en vente pour Fr. 500000.— environ et que
son actuel propriétaire ne veut pas entendre parler de location, sous quelque forme qu’elle soit. M.
Bonzon propose alors de disposer quelques tables a I’angle du dép6t et de continuer a y vendre des
boissons. M. Bosshard lui signale qu’une place de détente au sud du dépét est prévue et sera aména-
gée progressivement. Plus personne ne demandant la parole, M. Bosshard remercie I’assemblée et

léve la séance 4 23 h. 15.

Gompte d’exploitation 1983

CHARGES

A. Charges pour le personnel
2. Indemnités diverses et uniformes
3. Assurances du personnel

B. Frais de choses
1. a) Organes et mandataires
) Autres dépenses générales
a) Propagande, publicité
a) Assurances RC et choses
b) Conduite de trains par autres entreprises
c) Dépenses pour trains spéciaux hors BC
a) Location IE’ne
Location batiments et terrains
a; Matériel de bureau et imprimés
b) Droits et ports, téléphone
a) Eclairage, chauffage, nettoyage
b) Energie et eau
c) Autres matiéres de consommation
8. a) Energie électrique
b) Combustible
9. Matiéres pour I’entretien:
a) des installations ferroviaires
b) des véhicules
10. Prestations de tiers pour I'entretien:
a) des installations fSrroviaires
C. Frais ne pouvant étre portés a Lactif
2. Véhicules

D. Amortissements ordinaires
PRODUITS

A. Produits de transport
1. Voyageurs i
2. Recettes trains spéciaux hors BC
B.  Produits accessoires
4. ¢) Publicité
f) Vente vieux matériel

C. Excédent des charges dexploitation

A G e
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DOIT

Fr.  5340.80
269.10

1444.20
171.20

15 692.25
7 656.60
4126, —
4490.15
2000. —
800. —

4 081.70
2267.20
219.40
4285.25
3055.15
1306. —
26 779.95

9 237.45
3 859.05

17 575.65

43 232.55
31010.75

AVOIR

Fr. 8173425
14 176.60

375. —
2213. —

90 401.55

Fr. 188 900.40

Fr. 188 900.40

Gompte de profits et pertes 1983

1. Solde créancier au 1% janvier 1983

Charges
Excédent des charges d’exploitation
a) Intérét des engagements fixes

SIS

Produits

Produit net des ventes de souvenirs
Intéréts créanciers

Subventions des communes
Versements de la Société de soutien
Dons divers

10. Solde créancier au 31 décembre 198
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3

DOIT AVOIR
Fr. 31633592

Fr. 90401.55
1898.60

16 272.50

127.75

22 000.—

20 622.65

9998.35
293 357.02

Fr. 385357.17  Fr. 385357.17

Bilan au 31 décembre 1983

ACTIF

II. Immobilisations: ;
1. Compte de construction

1. Fonds de roulement:
1. Comptes de chéques postaux
2. Banque Cantonale Vaudoise
6. Débiteurs divers
8. Stocks: charbon
souvenirs

PASSIF
L. Capital propre: capital social

IL Cagital étranger:
1. Prét CFF
Créanciers divers
Cotisations payées d’avance
0. Solde créancier du compte PP

DOIT AVOIR

Fr.375 000. —

11 704.57
14 353.60

4 437.65
14 000. —
25500. —

Fr. 53 675. —

29 690.30
39 800.55
60. —

293 057.02

Fr. 444 995.82  Fr. 444 995.82

Gash-flow de l'exercice 1983

Constitution:
Amortissements Briiii3
—Déficit de I’exercice 2

773185

1010.75
3278 90

Utilisation

Investissements Fr. 51010.75
— Diminution actifs 16 562 05
Augmentation dettes 26716.85

Fr.7731.85
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Ce printemps, durant deux jours, le Blonay-Chamby était présent anx Avants pour une exposition de
voitures anciennes, contemporaines de la 99193.

Devant le musée-dépot de Chaulin, un beau jour de ce printemps, les voitures C4-45 MOB et 121 TN
accompagnent la 7 Mulbouse pour leur premiére sortie a lair libre...

24

Le 11 juillet dernier, un train «rétro» était
organisé en Gruyere, avec 275 personnes 4
son bord, qui jouérent magnifiqguement le
Jjeu par leur tenue vestimentaire.
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Démonté et jamais remonté

Par ceux qui voulaient me sanver,
Abandonné,

Sans siéges, sans vitres, sans peinture,
Jattends qu’on s’occupe de moi!

Qui me redonnera vie?

La voiture de I’Aigle-Leysin, a Aigle vers 1970, et son état cet hiver a Chaulin. Y a-t-il progres?...

Photo J.-F. Andrist
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ptoﬁte; des conditions attractives de nos
comyptes spéciaux : compte 3eme ,ai/iet
conyate
Crédit foncier vaudois | @E@ '
caisse d'épargne cantonale :

garantie par I'Etat
Union des banques cantonales

29 et 30 septembre-
ANIMATION SUR LE BG

Qu’on se le dise!

Fabrique de peintures et vernis
CH-1030 BUSSIGNY/Lausanne
Tel. (021) 89 15 15

a4t

Peintures, vernis et revétements similaires pour le BATIMENT,
I'INDUSTRIE, la CARROSSERIE, la SIGNALISATION ROU-
TIERE HORIZONTALE

Magasins-dépdts a:

LAUSANNE Cheneau-de-Bourg 1
Avenue d’Echallens 2A

Tel. 22 3878
24 46 46

MONTREUX Avenue des Alpes 58 62 28 02

VEVEY Rue d’ltalie 41

Rue du Lac 2

52 76 16
ol 29:97
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Editorial

Die Blonay-Chamby hat sicher als einzige Museumsbahn eine Wiedersffnung seiner Linie fiir den regelmissi-

gen, Sffentlichen Verkehr eventuell in Aussicht. Wenn dieser auch nur sehr beschrinkt wire, entstinden doch

Probleme bei einer gemeinsamen Beniitzung der gleichen Linie. Diesbeziiglich méchten wir einige Tatsachen

und Realititen hervorheben.

Die Mitfinanzierung des MOB-Defizits durch einige der MOB-Linie nicht direkt angeschlossenen Gemeinden

und ein Gesuch unsererseits um Erhdhung der Unterstiitzung unserer Leistungen durch die Gemeinden haben

schliesslich dazu gefiihrt, dass der Gemeindeprisident (Syndic) von Saint-Légier die MOB ersuchte, die Kosten

einer Wiedereroffnung fiir den &ffentlichen Verkehr zwischen Vevey und Montreux via Blonay-Chamby zu

priifen, was anlisslich einer Versammlung von den iibrigen Gemeinden unterstiitzt wurde.

Die in diesem Rahmen bis heute durchgefiihrten Versuchsfahrten bestitigen den guten Zustand unserer Linie,

auf welcher man anfinglich 2-3 Pendel?ahrteg ro Tag vorsieht. Einzig kleinere Arbeiten wiren nétig (Erset-

zen einiger Fahrdrahtmasten, Anpassen des Ubergangs in Cornaux) zwischen Blonay und Chamby wihrend

die Bahnstege der CEV zwischen Blonay und Vevey fiir das MOB-Material abgeindert werden miissten.

Dies ist der Ausgangspunkt und die technischen Begebenheiten. Es bedarf nur noch eines Abkommens.

Die BC hilt an folgenden Punkten fest:

a) Erhalt der Identitit und klare Trennung der Betriebsverantwortlichkeit;

b) Beibehalt des historischen Charakters der Linie (Geleise und Fahrleitung wie Umgebung);

¢) Teilnahme durch ein allfilliges 6ffentliches Transportunternehmen an den Infrastrukturkosten.

Aus den bis heute durchgefiihrten Gesprichen geht hervor, dass:

— die spezifische Aktivitit und die touristische Bedeutung der BC werden anerkannt; die 6ffentlichen Fahrten
sind von Montag bis Freitag vorgesehen.

— hinsichtlich der finanziell beschrinkten Méglichkeiten wird es sich um einen 1 bis 2-jihrigen Versuchsbe-
trieb handeln, wobei kein zusitzlicher Verlust entstehen darf.

— zahlreiche praktische Probleme sind noch zwischen MOB/CEV/BC zu besprechen bevor ein Projekt vor-
gelegt werden kann, das dann noch von den zustindigen Behdrden (Konzession) genehmigt werden muss.

Sicher beruhigen obige Zeilen einige Befiirchtungen, doch sei daran erinnert, dass nicht wir sondern die CEV

Besitzer der Linie sind, und dass anlésslich der finanziellen Sanierung von 1974-1975 eine grosse Unterstiitzung

geleistet wurde, um die bestehende Verbindung zwischen MOB und CEV beizubehalten. Wir kénnen uns

nicht einfach verschanzen.

Andererseits besteht zweifelsohne ein moralisches Recht auf diese Linie, denn ohne die Fronarbeit der BC-

Mitglieder hitten wir zwischen Blonay und Chamby bestenfalls einen Wanderweg...

Die hohen Kosten fiir einen 6ffentlichen Betrieb kénnen von der Gemeinschaft nur verlangt werden, wenn

ein reelles Bediirfnis fiir den fraglichen Transport besteht. Nach 15 Betriebsjahren kénnen wir behaupten, dass

auf dieser Linie kaum Nachfrage besteht, was ja auch vor 20 Jahren zur Stillegung gefiihrt hat. Wir wiirden ger-

ne in einem kommenden Escarbille eine Markstudie vorstellen, die unseren heutigen Pessimismus widerruft

und von einer andauernden, starken Verkehrsnachfrage auf dieser Linie berichtet.

Stand der Arbeiten

DAMPFBETRIEB

Die vier betriebsfihigen Maschinen sind diesen Winter vom Kesselinspektor abgenommen worden; est ist dies
die bestedGarantie fiir einen guten Zustand unseres Materials, obwohl die Vorbereitungsarbeiten nicht sehr be-
liebt sind.

Bei der Rhitia (1 ex RhB) und Le Doxbs (1 ex RdB), welche von Simon Favez speziell aufgearbeitet wurde (neu-
er Anstrich usw.) bestehen keine Probleme. Auch die 99193 (ex DB) hat bestanden, doch werden 1985 einige
grosse Arbeiten fillig (Rauchkammer, Verrohrung usw.). Schliesslich wurde auch die Rimini (7 ex Ferrovie Pa-
dane) gepriift. Man hofft, die Maschine nach Ausfiihrung einiger Arbeiten an den mechanischen Teilen bald
zwischen dem Depot und Chamby einsetzen zu kénnen.
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Ein separater Artikel berichtet iiber die 6 (ex BAM). Die Arbeiten an der 5 LEB gehen langsamer als vorgese-
hen voran. Die Druckpriifung ist im August vorgesehen. Es bleibt noch sehr viel Arbeit, um die Maschine fiir
1985 bereitzustellen.

ELEKTRISCHE FAHRZEUGE

Seitens dieser Traktionsart hat das vorsichtige Programm fiir die Trams 52 (Bern) und 125 (Genf) zu guten
Fortschritten gefiihrt. Die 125 diirfte noch dieses Jahr zum Einsatz kommen. Aus Griinden, die an der GV ge-
nannt wurden, kann die 75 (ex GF Schaffhausen) erst im Winter 84/85 renoviert werden, wobei sie dringend
als Ersatz fiir die stdrungsanfillige RhB 181 benétigt wird.

WAGENPARK

Ausser der Inbetriebnahme nach dreijihriger Arbeit des MOB C4-45 ist hier leider nichts zu berichten. Es fehlt
uns in diesem Sektor eine verantwortliche Kraft.

VERSCHIEDENE ARBEITEN

Unter Leitung von J. Paillard und den tiichtigen M. Greber und J.-C. Bossy unternimmt diese Gruppe «VB»
(Voies et batiments gemiss SNCF - Geleise und Gebiude) jahrlich grosse Arbeiten an der Infrastruktur (elektri-
sches Schaltbrett, Betonarbeiten auf der Siidseite des Depots, seite Gleis 1), was den allgemeinen Aspekt verbes-
sert und das Arbeiten erleichert.

Das Kohlenforderband ist von der Mannschaft Dampfiiberholt worden. Bei Cornaux wurde an einem Privat-
bahniibergang die Wasserkanalisierung durch ein Unternehmen neu erstellt, so dass inskiinftig bei Gewittern
kein Uberschwemmen der Geleise mehr vorkommen sollte. In Chamby wurde ein neuer Prellblock erstellt
und ein MOB-Mast versetzt. Zwischen Blonay und dem Viadukt hat die Firma Membrez eine neue MATISA-
Geleiseunterhalt-Maschine gepriift und damit der ersten Halfte der Linie einen einwandfreien Zustand ver-
schafft. Anlésslich der Betonarbeiten bei Geleise 1 wurde von 2 SBB-Lehrlingen die Weiche D1/D6 mit viel
Konnen ausgeglichen und reguliert.

‘Betrieb

ZAHLEN VON 1983

Reisende in Regelziigen

Reisende in Extraziigen

Davon: Dampfziige 70 %, elektrische Ziige 30 %
Eintritte Museum

20 894 (1982: 22 500)
5 686 (1982: 3 000)

mit Regelziigen 7 000
mit Extraziigen 3 000

Greyerz (9 Ziige) 843
MOB (1 Zug) 50
Jeder Reisende wird pro Fahrt verbucht (Hin- und Herfahrt = 2 Reisende).

TRAMVERKEHR

Der Tramverkehr sonntags im Winter hat keinen klaren Aufschluss gebracht. Bis Mitte-Mirz war die Nachfra-
ge schwach. Die sonnigen Ostertage brachten aber ein gutes Ergebnis. Da die Personal- und Materialaufwinde
gering sind, wird der Versuch nichsten Winter wiederholt, jedoch erst ab 15. Februar. Schliesslich diskutiert
man tiber einen Dampfbetrieb wihrend der Ostertage 1985!

Alle Aktivmitglieder des Betriebes wurden am 29.4.84 zur Schulung einberufen. 50 Personen nahmen teil, wo-
bei die Sicherheit Thema Nr. 1 war.

Der Fahrplan 1984 ist leicht abgedndert worden. Wihrend die Abfahrten in Blonay unverindert blieben, hat
Chamby einen Dampfzug verloren: die letzte Talfahrt (Zug 72) Chaulin Depot ab 16.20 fithrt nicht iiber
Chamby sondern direkt nach Blonay. Die Verbindung Chamby-Blonay wird durch einen elektrischen Zug
Chamby ab 16.13 - Chaulin an 16.17 aufrechterhalten.

Das Dampfpersonal wird so weniger gestresst. Die Anderung erfolgt auch hinsichtlich der Probleme in Cham-
by (siehe Escarbille 39 und diese Nummer !).

EINIGE NUTZLICHE ANGABEN

Oft stehen Mitglieder den ganzen Tag iiber als Besucher im Depot. Es ist erwiinscht, dass sich diese bei Tour
1 melden - es ist immer etwas Arbeit vorhanden...

Es kann nie genug darauf aufmerksam gemacht werden, wie ein freundlicher Empfang unserer Reisenden und
eine flotte Erscheinung unseres Personals wichtig sind. Wir machen unsere Arbeit weil es uns gefillt und wir
Freude daran haben - zeigen wir es also mit einem Licheln...
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BAM 6

Wer die schweizerische Eisenbahnpresse liest konnte erfahren, dass wir einen Spendenaufruf zur Finanzierung
der Feuerbiichse der «6» erscheinen liessen.

Wir wollten ein wenig mehr als einen einfachen, {iblichen Artikel bringen, ohne dabei aber iiber die Mittel fiir
eine Aktion & la Ballenbergbahn zu verfiigen. Doch war es unumginglich einige Risiken einzugehen, um etwas
mehr zu erhoffen. Nebst dem Artikel, welcher die Griinde und Ziele klar beschrieb, wurde auch ein Einzah-
lungsschein beigelegt, was kostspielig ist (Druckkosten + Fr. 1500.— zusitzliche Versandkosten z.B. nur fiir
den EA). Da das Ergebnis nicht voraussehbar war, haben wir uns auf den EA beschrinkt; anderen Fachzeit-
schriften liessen den Artikel alleine verdffentlichen, wihrend die Schweizer Eisenbabn-Revue einen sehr aus-
fithrlichen Bericht, von S. Jarne geschrieben und A. Steck iibersetzt, erscheinen liess. Der franzosische Texte
wird im Escarbille anlisslich der Riickkehr der «6» versffentlich.

Die bis zum 15.6.1984 eingegangenen Spenden betragen Fr. 22 800.—, wobei das Schwergewicht bei Einzah-
lungsscheinen des EA liegt - es hat sich also gelohnt  Dieser Ausruf ist nur in der Fachpresse erschienen, ausge-
nommen die Zeitung Ouest Lémanigue, welche im Einzugsgebiet der BAM liegt, wo eine Verbundenheit zu
dieser ]\f/Iaschine besteht. Im Protokoll der Hauptversammlung sind diesbeziiglich weitere Angaben und Zah-
len zu finden.

Nach Demontage in Chaulin wurde der Heizkessel im April nach Knittelfeld transportiert. Das Chassis wird
im Depot gereinigt und die Kabine neu verblecht. Die Feuerbiichse wird in Osnabriick hergestellt, und man
hofft Feuerbiichse und Heizkessel nach erfolgreicher Priifung in Osterreich bis Ende 1984 zu erhalten.

Wochenarbeit

Im Mirz wurden die Béschungen entlang der Linie Blonay-Chamby, speziell zwischen Chamby und der Ver-
zweigung nach Chaulin, gereinigt, dies an drei Donnerstagen durch 6-8 Mitglieder. Mit Hilfe des Trams von
Lausanne und einem Giiterwagen wurde der Abfall (Unkraut und ganze Biume) wegtransportiert und ver-
brannt.

Diese, mit Vergniigen arbeitende und aus 22 Mitgliedern bestehende, Equipe wird aber auch andere Arbeiten
vornehmen: Einrichtung eines Bar-Wagens, Wiederaufbau in Chaulin eines stilechten alten Bahnhiuschens
usw.

Sollten Sie sich dieser Gruppe anschliessen wollen bitten wir Sie mit Herrn Pierre Bernhard, rue Henri-
Mussard 5, 1208 Genéve, Kontakt aufzunehmen. Neue Kollegen werden mit Freude empfangen.

Wagen C4-45 der MOB

Die ersten Projekte sahen fiir die Strecke Montreux - Les Avants eine kurvenreiche, tramihnliche, teils auf der
Strasse liegende Linienfiihrung vor, weshalb bei Inbetriebnahme simtliches Rollmaterial iiber Drehgestelle
verfiigte. Gliicklicherweise wurde aber schliesslich eine von der Strasse véllig getrennte Linie gebaut. Im Erff-
nungsjahr (1901) war nur ein Wagen (BC4 21) vorhanden, 1902 erginzt durch einen identischen BC4 22 und
einen offenen C4 51 (ohne Fenster). Bei Letzteren war das Holz aussen nicht mit Blech verkleidet. Obwohl
die Drehgestelle fiir enen gewissen Komfort sorgten, wurden die Wagen 1912 nach Erhalt moderneren Mate-
rials zu Lokalziigen relegiert.

Dabei wurde aus der 22 die Nr. C4-45, unter welcher er bis 1971 vor allem zwischen Montreux und Les Avants
eingesetzt wurde und im gleichen Jahr der BC geschenkt wurde. Er iiberlebte bei der MOB somit.die jiingeren
zweiachsigen, unkonfortablen Wagen.

Sofort zwischen Blonay und Chamby in Dienst genommen, dringte sich nach einigen Jahren eine Revision
auf, die 1980 unter der Leitung von Frédéric Rubattel begann. Wie immer bei Schreinerarbeiten auf der BC,
ging es lange bis der Wagen schliesslich 1983 und erst noch nicht ganz beendet, wieder eingeweiht werden
konnte. Unter der Fithrung von Claude-Alain Pittet wurden schliesslich die restlichen Arbeiten beendet.
Dank der gleisteten Arbeit verfiigen wir nun tiber einen tadellosen Wagen; die Aussendekoration ist vom ta-
lentierten André Reverchon.

GV - Die deutsche Zusammenfassung des GV Protokolls erscheint im nichsten «Escarbilles.
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UN MENU CHARBONNE...

Quand I’équipe vapeur (MM. Heid, Bernhard
+ Charly pour les douceurs...) prend le relais
des dames a la cuisine, cela donne une carte du
genre:

J Ak APERITIF 44

Lacrimae Calvini
Blanc genevois 1984

*kk MENU DU JOUR % %%
Soupe de I’Escalade

*
Ragoiit de boeuf, sauce Escarbilles 99193
Risotto a la mode Bernina 181
Salade mode talus km 2,3

*
Diplomate d'exploitation CME
*
Café de la chaudiére BAM 6

DES SPONSORS QUI MOUSSENT...

On chuchote dans certains milieux que la voi-
ture MOB 4-45 aurait été baptisée Cardinal--
Feldschlisschen. La direction de Escarblick
dement formellement que les brasseurs aient
joué les sponsors, bien au contraire!
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L’'HYGIENE AU BC!

Des moyens simples, mais jusqu’au dernier

doigt de pied...

LES INCORRUPTIBLES
DE I’EXPLOITATION

Le beau temps a été long 2 venir, mais 4 Pente-
cOte, il était vraiment estival, ce qui amena
quelques tenues légéres au bord d’une piscine
stratégiquement placée au signal d’entrée de
Blonay.

N’ayant gueére eu le temps 3 la montée de quit-
ter des yeux les commandes de la machine,
ré equlpe (nous tairons leurs noms pour la paix
des ménages...) souhaitait en voir plus 4 la des-
cente. Elle fit donc demander par téléphone i la
gare de Blonay de fermer le signal et de ne
Pouvrir qu’apres un coup de sifflet.

Las, s’il ne reste qu’un service incorruptible au
BC, ce sera lexp101tat10n, palabres et rappel,
rien n’y fit: la ligne était libre et le signal serait
donc ouvert. Nos coquins ne purent Just1f1er
que d’un fort ralentissement pour... entrée en
courbe(s) prononcée(s)!..

Nestle
FITNESS

le chocolat pour la vie en plein air
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