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Nous vous ouvrons
toqtgs les voies ,
du modélisme ferroviaire
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La perfection et I'exactitude de nos modéles en font des pieces de collection
destinées aux amateurs les plus exigeants. Entierement en laiton, ces chefs
d'oeuvre fabriqués artisanalement en séries limitées constituent une valeur sire.
Nos modeles peuvent étre obtenus auprés des magasins spécialisés.

Veuillez demander la documentation.
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FULGUREX S, &vensisige Rilmine 83, Gl 1005 | ausanne/Suisse Les wisiteurs du BC: Toujours attiré par UExtréme-Orient, Willy Biétry pose parmi les mem-

bres de la troupe chinoise du Cirque Knie. En remerciement ils lui ont envoyé cette photo

dédicacée,
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Editorial
Au lendemain de la tonitruante soirée du BC ot plus de cent trente personnes se trouvaient réu-
nies, le bilan semble trés positif et il y aurait mauvaise grice 4 jouer les trouble-féte.

Pourtant, les premiers chiffres connus de la saison 1984 indiquent une baisse de notre revenu trazns-
ports de 79 000 fr. en 1983 4 70 000 fr. Ce n’est pas surprenant aprés une saison bien calme et ce
n’est pas catastrophique dans la mesure ot — le BC étant pour nous tous une activité de loisir —
nous avons bien le droit de souffler de temps en temps.

Malheureusement nos dépenses ne diminuent pas; nous pouvons les différer, du moins pour les
investissements, mais comment alors préserver I'acquis ? En fait, nous sommes quasiment condam-
nés au progrés.

Comment faire plus? 1l conviendrait peut-tre de redéfinir certaines priorités et d’accorder plus
d’attention au véritable probléme d’un chemin de fer en 1985 qui est de vendre ses services. A plus
forte raison dans notre cas puisque nous n’avons que I'intérét historique de nos véhicules et les
charmes de notre exploitation & offrir. Pour la plupart des actifs du BC, c’est 13 un sujet d’intérét
personnel mineur, qui passe bien apres les finesses techniques et les mille et une digressions sur les
problemes de I’exploitation.

Apres la réflexion faite en 1982 sur nos structures et nos buts (le rapport Bosshard du BC) il serait
peut-Etre opportun, en 1985 ou 1986, de réfléchir 3 notre marché et  notre approche de ce marché.

Nous travaillons dans un environnement magnifique (pas de morne plaine ou de gentil vallon
agreste mais un rien ennuyeux ) entre Blonay et Chamby, mais terriblement concurrentiel car il y
a tout autour du Léman une masse de possibilités d’occuper ses loisirs et de se divertir que nous
devons absolument étudier avec rigueur et pleinement exploiter toutes nos opportunités.
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Café-Restaurant du MONTAGNARD

1831 VILLARD s/Chamby - Tél. 021 / 64 36 84

Ses beaux plats...
H. Odermatt ... un bon souvenir !

Demandez le

Vin du‘B6G
Un Dorin
de Chardonne

La Palanche 1983
de Michel Neyroud

avec l'étiquette
du Blonay-Chamby

Prix par carton de 12 bout.

En confiance. e i
Migros Voud Tél. & R, W. Biétry

021/ 54 35 62

A VOIES FERREES

= GENIE CIVIL
[%AA’ W=, BATIMENT

La Rosaire
1111 ACLENS
Tél, 021/87 95 15

Editorial (suite de la p. 1)

Notre groupe Presse et Publicité a montré la voie, mais son travail doit &tre approfondi et soutenu

par tous. Ils doivent redevenir le moteur du BC ; il faudrait que les autres services peinent 3 suivre

leur succes, alors que pour le moment on semble les considérer comme une annexe sympathique
et utile, mais un peu périphérique 2 la vie du BC; toujours la primauté trés ferroviaire du techni-
cien sur le vendeur!

Et pourtant une réflexion rapide nous fait découvrir plusieurs opportunités que nous n’exploi-
tons guere. Quelques exemples:

— Les autres CF musées d’Europe font beaucoup de scolaires; au BC quelques personnes
n’aiment pas la turbulence d’une classe lichée dans un dépét. Notre matériel est-il si fragile ?
Cet été le passage d’une école valaisanne n’a laissé aucun dégit mais un caissier souriant 4 la
Boutique du Rail, d’ot certaines questions pas inutiles!

— Savez-vous que plusieurs CF musées anglais réalisent un nombre extraordinaire de voyageurs
durant les premiers week-ends de décembre, les trains Pére Noél ? Plusieurs milliers d}é voya-
geurs I’an passé a Bruchausen-Vilsen pour Saint-Nicolas. Ne trouverions-nous pas un groupe
de commergants ou une grande chalne pour travailler avec nous et lancer I'idée?

— Les alnés enfin, car le vieillissement de notre pays est un fait évident. Demandez 4 nos contrd-
leurs, pour un peu qu’on les chouchoute, c’est le public idéal du BC. Il y a une presse spéciali-
sée, des clubs et des caristes pour les balader; ont-ils jamais entendu parler du BC, de la
Gruyere ?

— Les trains de mariages, fort discrets ces derniéres années; la N12 qui met Berne 4 50 minutes de
Blonay; chacun aura son idée.

Bref il y a matiére a réflexion, pas parce qu’on est obsédé par le marketinge mais parce qu’une halle

couverte pour nos véhicules remorqués cotite un minimum de 150 000 fr., une révision de machine

entre 50 000 et 150 000 et que nous sommes tous heureux quand nos trains sont pleins et que le suc-
cés récompense notre bénévolat.
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Le comité, le conseil d’administration
et la rédaction de L’Escarbille vous présentent

leurs veeux les meilleurs pour une

Bonne Année 1985
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Cotisations 1985

Nous vous rappelons que I’AG 1984 a fixé les cotisations 1985 au niveau suivant:
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— cotisation normale Fr. 40.—
— jeunes membres (moins de vingt ans) 20.—
— cotisation unique pour couple 40.—

Payer rapidement votre cotisation, c’est aider le BC 4 traverser le creux de Phiver ~+ «ws €€l

des frais administratifs de rappels.




Exploitation

Mil neuf cent huitante-quatre aura été une année calme, sans faits extraordinaires, mais avec un tra-
fic satisfaisant — sauf durant septembre pluvieux — surtout pour les individuels alors que les grou-
pes devraient avoir un peu de peine a atteindre les chiffres de 1983.

Le fait réjouissant, mais peu visible, est la stabilité des cadres de I’exploitation, un point faible du
BC dans le passé. C. Emery a réussia s’entourer d’une équipe solide et 4 partager les responsabilités
avec MM. Friedrich et Degraz ainsi qu’avec des jeunes comme G. Walker, apprenti au BVB, et
P.-Y. Kalbfuss, qui vient de terminer son technicum.

Si le tour 1 reste parfois difficile a attribuer, ¢a tourne rond ailleurs avec un peu d’absences non
annoncées, qui ont d’ailleurs curieusement tendance 3 augmenter en fin de saison.

Deux machines allemandes a Chaulin: 99193, Esslingen, 1927; 4, Krauss, 1900 Photo J.-F. Andrist

Traction vapeur”

Cest encore la 99193 qui est la base de notre exploitation; elle a roulé chaque week-end du début
alafin de I'exploitation, méme & mi-aolt quand la pompe du frein A air qui équipe la machine sest
rappelée a notre bon souvenir en tombant en panne. La remise en ordre fut assez délicate.

Le Doubs (RdB 1) est toujours utile et sollicité, notamment pendant la période de problérlnes avec
Ja pompe de la 99193 pour effectuer les trains les moins chargés. A-t-elle été trop poussée alors ?
Toujours est-il qu’en fin de saison I'étanchéité de la plaque tugulaire du foyer nous a donné quel-
ques soucis qui risquent de nous occuper au début de 1a saison prochaine.
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La nouveauté de la saison aura été la remise en service de la G 2/2 4 Krauss, Munich, ex-Ferrovie
Padane (Rimini-Novafeltria). Elle avait roulé pour le centenaire des tramways de Neuchatel dans
des circonstances assez difficiles (finitions de derniére minute, réglage sommaire). Depuis cette
date, elle n’était pas passée au contrdle des chaudiéres, mais, aprés divers aménagements et réglages
(segments, freins, embiellage) effectués surtout par ses parrains de Sainte-Croix, MM. Scholz et
Wyss, elle a repris du service a la mi-saison. Véhicule différent qui crée une attraction supplémen-
taire pour nos visiteurs, elle a circulé 4 plusieurs reprises depuis. Rapidement mise en chauffe
(1 h 30), sa puissance la limite & des navettes Chaulin-Chamby ou méme — autre nouveauté — un
aller-retour Chaulin-viaduc durant la pause de 16 h. N’ayant pas encore de pare-étincelles, elle
n’est pas allée 3 Blonay.

Travaux de rivage & Chaulin. M. Labanti de la CGN nous donne un coup de main  Photos J.F. Andrist

Pour les machines en révision, nous vous par-
lons de la 6 du BAM dans un article séparé. La
chaudiére de la 5 du LEB a été acceptée par
I'inspectorat des chaudiéres le 27 octobre. La
mise au point fut délicate vu I'exiguité de la
chaudiére (vivent les grosses machines!) et
surtout par le fait que la derniére inspection
doit probablement remonter aux années
1940. Si tout va bien, si mécaniquement il n’y
a pas de pépin, si... peut-étre qu’en 1985...

La RhB 1 Rhitia a assumé sans problémes le
modeste trafic de la Gruyére. Une certaine
lassitude de la 99193 provoque un mouve-
ment d’opinion en faveur d’un usage plus fré-
quent de cette machine sur le BC et il n’est pas
exclu qu’il y ait une certaine rotation I’an pro-
chain, pour autant que la 5 ou la 6 soient dis-
ponibles pour épauler la Rhitia les jours
chargés.




ptojite; des conditions attractives de nos
comytes Jpe’ciaux e com,ate 3eme ,ai[ie"z

p/dcemenﬂ

Crédit foncier vaudois @E@
caisse d épargne gcamae

Union des banques cantonales

I'Etat

monree L5 SA4
Grania-kue 9 - 1095 LUIRY
Bl 39 12 32

e aelia Gale 4 - 1009 LI,
el 2o

Fabrique de peintures et vernis
2 CH-1030 BUSSIGNY/Lausanne
& Tél. (0271) 89 15 15

Peintures, vernis et revétements similaires pour le BATIMENT,
I'INDUSTRIE, la CARROSSERIE, la SIGNALISATION ROU-
TIERE HORIZONTALE

Magasins-dép6ts a:

LAUSANNE Cheneau-de-Bourg 1 Tél. 22 33 78
Avenue d’Echallens 2A 24 46 46
MONTREUX Avenue des Alpes 58 62 28 02
VEVEY Rue d’ltalie 41 52 76 16
Rue du Lac 2 51 29 97

Traction électrique-

Les véhicules habituels ont circulé méme si les sorties de la 181 (Berninabahn) se font rares en rai-
son du mauvais état des bandages et de 'équipement électrique. Par contre, les trams 52 (SVB Bern)
et 125(CGE) devront — contrairement 2 certains articles de presse trop optimistes — attendre 1985
pour reprendre du service. Si ’aspect extérieur du 52 est a la hauteur de la présentation intérieure,
nous aurons la une piéce de choix! Messieurs, ne nous faites pas attendre plus longtemps.

Le samedi 14 juillet, le tracteur G e 4/4 N° 75 ex-GF Schaffhouse, a été transporté d’Yverdon a
Vevey. La remise en service n’aura pas lieu avant la saison 1986 (bandages).

A la course du soir d’un dimanche chargé d'aoiit, le 6 du MCM remonte deux voitures sur Chaulin. Un
chemin de fer musée, cest aussi des scénes sans dge, sans foule et sans drapeaux comme celle-ci

Photo J.-F. Andrist
Voitures

Pour adapter notre parc a nos besoins et surtout a nos possibilités nous avons cédé au groupe du
Train des Pignes (Nice-Digne, France) les voitures CP BC 3 et RhB ABC 61 qui demandent toutes
deux des travaux trés importants que nous ne sommes pas en mesure d’assumer, alors que cette
équipe dispose d’une excellente brigade menuiserie. Par contre nous avons acquis le fourgon FZ4
61 ex-YSteC qui servira d’atelier 2 Tonton (lisez J.-C. Bossy). Sa remise en état a déja commencé
a Vevey.

Dans LEscarbille 29 de septembre 1978, nous vous présentions en page 26 un article sur la mise 4
Iabri de quelques voitures 8 Montbovon. Un changement de propriétaire a marqué la fin de notre
bail (d’ailleurs gratuit!). Mais le matériel aura quand méme été 4 ’abri du 26 novembre 1977 au 26
octobre 1984, soit prés de sept ans. Nous avons donc, début novembre, dfi rapatrier les voitures
RB AB 90 (Bains de Mer) — BOB C 44 — RdB BC 2+ CF 21. Nous exprimons nos remerciements
au propriétaire qui nous a mis ce local & disposition pendant cette période.

Ce sont les jeunes qui ont pratiquement repris en main ce domaine trés délaissé du BC. L’appren-
tissage de peintre en carrosserie de L. Bihler se révele fort utile et quelques carrosseries et toits un
peu fatigués ont été rafraichis. Le programme que le groupe visiteurs — comme ils se sont baptisés
— s’est fixé pour I'hiver prochain prévoit des travaux d’entretien sur le parc existant qui souffre
toujours de son remisage en plein air.




Si le parc remorqué vapeur (attelage MOB)
suffit juste 4 la demande, il n’en est pas de
méme pour les remorques de tramways
(attelage tulipe). Pour répondre 2 ce besoin
et arréter la dégradation de ce véhicule, la
remorque C* 370 CGTE a été rentrée 2 la
fin octobre et son toit est en cours de réfec-
tion. Par ailleurs, tous les siéges sont en
cours de pongage et peinture par Mme Paré.

Photo ci-contre: voyage inangural de la voi-
ture 45 MOB. Notre photo prise sur le parcours
devant le chatean du Chatelard. Un bean
train qui, parti de Montreux, emmenera les

- invités au musée pour féter cette voiture tant
utile.

Photo ci-dessous: étre jeune, en uniforme (un
peu justel) faire des photos et recharger son
appareil... c'est pas facile.

Voies et batiments

Un trongon de cent meétres de voies en dessous de Iaiguille d’accés au dépét sur la ligne principale
a été refait cet été. Voie, ballast et traverses ont été renouvelés. Pour éliminer un tassement du sol
la voie a été remontée de quarante centimétres en un endroit. Par ailleurs, une aiguille de R = 100
m et lame flexible a été acquise auprés des CJ. Aprés changement de son travelage (les nouvelles
traverses sont déja 1), elle prendra la place de Paiguille d’entrée au dépét, ce qui nous permettra
d’améliorer la géométrie de la voie (actuellement aiguille ex-LLB de R = 60 m environ) et de créer
une sécurité en isolant I'aiguille et en la commandant électriquement depuis le poste 1.




La cabane du tour 1 n’existe pas encore malgré certains écrits optimistes, mais C. Emery nous
assure que ces messieurs de ’exploitation vont retrousser les manches le printemps prochain...

Pour créer la place nécessaire a la pose d’une voie supplémentaire qui accueillera les véhicules rapa-
triés de Montbovon, la plate-forme des voies R a été agrandie et aplanie dans les premiéres semaines
de novembre, heureusement par beau temps. A part la conduite d’une source arrachée, tout s’est
bien passé et le remontage des voies est en cours. Il ne reste plus qu’a espérer que le matériel de
Montbovon — en état trés médiocre — supporte I’air du temps jusqu’a ce que nos finances permet-
tent de lui offrir un toit.

i - v s :W/.»w

Cabane tour 1 Photo P. Bard

Vers-chez-Robert, la maisonnette de cantonnier au bout du viaduc de la Baye-de-Clarens, avait été
passablement vandalisée et a été remise en état par I’équipe VB + J.-E. Seewer. Il ne lui manque
plus qu’une couche de peinture (prévue pour le printemps prochain) pour qu’elle retrouve toute
sa splendeur.

Chaudiére ancienne. Seule la virole centrale, avec le dome de vapeur, sera (conservée) réutilisée dans la
nouvelle chaudiére
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A tous les sens du mot! Lisez plutdt:

Ce n'est qu'a mi-septembre que les ateliers OBB de Knittelfeld ont terminé leur examen approfondi de
la chandsiére. Leur verdict: a part la virole centrale avec déme de vapeur, le reste de la chaudiére est 4
la limite d’usure et doit étre remplacé.

Le codit: Fr. 85 000.— environ.

Basé sur un examen visuel d’un responsable des OBB lors d’un déplacement en Suisse, notre budget, de
40 000 francs pour les travaux de chaudiére, est malbeurensement inférieur de 50% au codt effectif, mais
nous savions que cet examen n'avait aucun caractére définitif.

Notre docteur és chaundiéres, Jobn Gaillard, a fait laller-retour de Knittelfeld pour une information et
un constat «de visu. Il n'a pu que constater le bien-fondé des observations et des estimations des OBB
et confirmer le prix raisonnable an vu de 'importance de la réparation (on mieux: reconstruction).
Aprés une bréve discussion interne, il a été décidé d'aller de 'avant. Un tel surcoiit est certes désagréable,
mais pas insurmontable pour les finances du BC. '

Pour étaler un peu la dépense et en raison de la charge de travail des ateliers OBB, la chaudiére ne sera
de retour a Chanlin que durant la seconde moitié de 1985. :
Nous rappelons a toutes fins utiles le plan de financement mis en place.

— cotisation extraordinaire Fr. 35000~
— appels de fonds ’ 25 000.—
— prét sans intérét fonds d’équipement touristique Vand 20 000.—

Fr. 80 000.—

1l fandyra donc que le BC finance encore entre 50 & 60 000 francs & cowvrir soit par nos propres ressources
soit par un emprunt bancaire, qui nous est déja accordé,
St jamais le Pére Noél se montrait trés généreux, nous vous rappelons notre CCP 10 - 79 96 «BAM 6».

Photos Cl. Ispomante

Le nouveau foyer en attente de montage a Knittelfeld
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Le sujet de discussion du printemps 1984 a subitement disparu du ciel de Chaulin pendant
Iété. Aux dernieres nouvelles non officielles on se dirigerait éventuellement (y a-t-il assez de
conditionnel ?) vers une solution qui verrait d’une part les CEV adapter leurs quais pour le
libre passage du matériel MOB (trains spéciaux) et deux aller et retour quotidiens exploités
par les CEV sur le BC en correspondance avec le Panoramic Express. Reste i se mettre
d’accord sur la fréquence, les CEV étant pour un service limité 3 juillet-aotit, alors que sous
I'angle de P'attractivité, cette période devrait étre étendue. Les nombreux problémes que sou-
leve une telle exploitation doivent encore étre examinés dans le détail et renvoient donc cet
essal 2 1986.

Plusieurs membres actifs se sont étonnés d’avoir appris par leur journal du lundi que le BC
avait organisé un spécial vapeur Vevey-Chaulin avec un four 2 pain sur un wagon plat, four
(et boulangers) amicalement mis a disposition par la Maison du blé et du pain d’Echallens.

Au BC, chaque année, par la force des choses, un certain nombre d’événements grands ou
petits tombent entre deux Escarbille et ne sont pas connus de tous. Pour essayer de couvrir
un peu ces périodes entre Escarbille nous allons tenter d’utiliser les envois de documents de
service pour améliorer I'information des actifs, voire de tous les membres. Ainsi vous ne
trouverez dans cette Escarbille aucune convocation pour I’AG 1985, elle vous parviendra
séparément en temps utile et nous essayerons d’y joindre une feuille d’information, si les évé-
nements le justifient.

Oui, c’est rouvert, trop tard malheureusement pour eux et pour nous, puisque la saison 1984
était presque terminée a la remise en exploitation.

Repris par la famille El Adjmi-Perraudin (lui est Tunisien, elle Valaisanne), ils ont passé I’été
ad’importantes transformations du café-restaurant, maintenant réunis en une seule salle plus
aérée; surtout de la terrasse qui devrait — au retour des beaux jours — enfin avoir le succés
que mérite ce bel endroit.

En souhaitant beaucoup que Les Narcisses trouvent enfin un peu de stabilité, nous formons

tous nos veeux de bonne et longue réussite et vous invitons 4 venir les soutenir pendant la tra-
versée de la morte saison.
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La derniéré fabrique-
de locomotives duMonde-

S’il reste plusieurs ateliers de réparation de locomotives 3 vapeur dans le monde, il n’y a
aujourd’hui plus qu’une seule fabrique qui en construit de nouvelles. Elle est située en Chine, &
Datong (qui s’écrit aussi Tatung).

AvecPouverture de ce pays aux touristes étrangers, elle est devenue accessible aux amateurs de che-
mins de fer. Quelques vaporistes du BC ont estimé que cette unicité, jointe a la densité du trafic
ferroviaire chinois, justifiait le long voyage et la nécessité de casser la crousille pour des vacances dif-
férentes, sans parler bien stir de I'attrait de ce monde peu connu.

Le voyage ferroviaire commence 4 Pékin ot chaque jour, dans la matinée, un train part pour
Datong, en traction diesel. La ligne contourne la ville par le nord-est et traverse une grande ban-
lieue, mi-industrielle mi-maraichére, avant d’arriver au pied de grosses collines qui forment une
muraille naturelle vers le nord et sur lesquelles est située la partie de la Muraille de Chine la plus
proche de Pékin. C’est aussi I’endroit ol elle est restaurée sur une certaine longueur. Cet endroit,
point de visite obligé de chaque hdte étranger de passage 4 Pékin, est la fameuse passe de Badaling.

Notre train, maintenant en double traction, gravit lentement la vallée qui méne au passage. Une
heure auparavant, le train amenant les touristes chinois, en double traction vapeur, avait plus de
panache, mais une vitesse tout aussi modeste. La ligne au niveau du col présente un tracé fort inté-
ressant que le schéma suivant vous explique:

On comprendra que cette
ligne ne voit circuler que Viers Datoii

fort peu de trains marchan- | e Badgalin
dises; mais, par contre, les 8
trains voyageurs vers la
Mongolie et I'URSS transi-
tent par cet axe. Alors que le
climat dans la plaine était
relativement chaud on a,
dés Badaling, une vision
plus rafraichissante de la
situation; il fait cru et un
vent frais vient du nord. \

Notre train a repris de la "‘C:i\ —— e,

vitesse, jamais plus de 80-90 ~
km/h environ, mais, par \
contre, peu ou pas de ralen-
tissement et un trafic remar-
quablement fluide, malgré Trains \ Trains

la densité des circulations, montants descendants
car nous avons rejoint
entre-temps la ligne mar-
chandises qui évite Bada-
ling.

Muraille de Chine
S O o i o B O i O 3 B0 O 8 (0 i

Nous croisons trés régulie-
rement un train de charbon,
chaque dix minutes envi-
ron, souvent avec deux

Pékin
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locomotives et toujours en vapeur: dans chaque gare nous dépassons un a deux convois de matérit;l
vides, qui font I'eau en laissant passer notre rapide. Le plus étrange est que nous sommes sous caté-
naire, laquelle doit étre bien encrassée, car les poteaux ont Iair d’étre en place depuis plusieurs
mois déja; mais nous verrons les sous-stations en construction. Aprés un diner remarquable au WR
ot I’essai des vins chinois (en fait un vermouth douceitre) et I'excellence des plats nous ont mis
dans une ambiance euphorique, nous hésitons entre une sieste dans la couchette de nos comparti-
ments classe molle et I'observation des trains croiseurs. Les doubles voies ont la bonne idée d’étre
souvent éloignées de plusieurs metres 'une de I'autre. Le paysage, lui, est devenu plus sévére, nous
sommes au bord du plateau de Joess de la Mongolie en zone semi-aride ot domine la couleur jaune
qui donnera le limon du grand Fleuve... jaune.

Le temps se géte quand nous arrivons 3 Datong en fin d’aprés-midi. Il fait gris et froid (nous som-
mes 3 1200 m d’altitude) et la ville nous laisse une impression similaire, que n’améliore pas notre
logis pour trois jours, le seul hétel de Datong, qui rappelle plus la caserne ou les colléges des angées
cinquante que le palace de vacances. Mais enfin notre Datong, nous I'avons bien voulu, et dés le
lendemain nous partons visiter des grottes bouddhiques, seule attraction, a part les locomotives,
de cette ville austére que ne fréquentent que les pélerins japonais, les amateurs d’art et les passion-
nés de vapeur.

La route des grottes a la bonne idée de longer un embranchement minier, permettant d’inclure une
halte dans le programme touristique afin de photographier les trains en ligne. Le guide a toutes les
peines & nous faire repartir, chaque passage photogénique provoquant ’attente du prochain train,
sur une route ou défiﬁ:nt sans arrét camions, chars, carrioles, chargés d’une seule marchandise: du
charbon.

La visite de I'usine de locomotives semble compromise, la date prévue tombe sur un jeudi, jour de
fermeture de I'usine. En effet, pour remédier a linsuffisance du réseau électrique, les grandes usines
de Datong doivent cesser le travail non pas le dimanche mais chacune un jour différent. Imaginez
donc cela en Suisse!
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Mais finalement les choses s’arrangent et le vendredi matin nous franchissons les grilles du saint des
saints qui se présente sous la forme d’une suite de gros ateliers particuliérement grisitres sous la
pluie et le ciel bas.

La route d’entrée longe une voie de garage ot reposent quelques machines hors service, dont une
piece aussi rouillée qu’ancienne, d’origine probablement anglaise, abandonnée 13 en attendant un
éventuel musée du chemin de fer, d’ailleurs en cours de constitution en Mandchourie, dans I’Est

de la Chine.

La fabrique, construite au début des années cinquante avec — jusqu’a la rupture de 1952 — I’aide
de PURSS, est batie sur le type du combinat cher au socialisme de ces années-13. En fait, ce n’est
pas qu’une usine, mais une cité, des écoles, un hépital, une maison de retraite, une ville ot vivent
plus de vingt mille personnes, alors que la fabrique occupe environ huit mille ouvriers, dont une
minorité importante de femmes qui font aussi certains travaux lourds.

On nous amene d’abord aux bureaux centraux ot le thé vert est servi pendant un discours de bien-
venue puis 'échange de quelques questions. Nous recevons enfin des casques avant de pénétrer
dans le vif du sujet.

Nous commengons par I'atelier de chaudronnerie, ot sont réceptionnées les tdles cintrées et les
plaques tubulaires qui sont les seules piéces usinées livrées de I’extérieur, et le tout est assemblé avec
les ?oyers dont nous n’avons pu visiter I'atelier de montage. C’est le régne de la soudure et des énor-
mes chaudiéres dans toutes les positions possibles. Dans I'atelier annexe on monte les tenders, eux
aussi soudés, ainsi que leurs bogies.

Puis nous rentrons dans la halle principale ot, de gauche 4 droite, les différents composants méca-
niques sont usinés et ajustés pour arriver préts au montage sur les deux voies ol s’effectue "assem-
blage des chssis et ol un imposant pont roulant met en place la chaudiére amenée sur un chariot
via un pont transbordeur: tout cet ensemble est le cceur de l'usine et une véritable fourmiliére
humaine, I'ensemble de Iéquipement étant apparemment encore d’origine (la commande digitale
des machines-outils n’a pas encore fait son apparition et 2 plus forte raison les robots...) mais si I'on
est loin de la chalne de montage occidentale, la qualité du travail semble bonne. On ne rencontre
en Chine que trés rarement des machines poussives, mal entretenues ou qui tapent.
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Au sortir de I'atelier de montage, les locomotives passent dans un autre bitiment, sombre cube de
béton ol ont lieu la premiére mise en pression, le réglage et la finition. Elles sont alors peintes en
orange anti-rouille pale pour la chaudiére, rouge pour le train de roues et le reste plus ou moins noir.
Ot leur met-on les t6les de chaudiére et donne-t-on le coup de peinture final ? mysteére; le jour de
notre passage nous ne verrons aucune machine préte a sortir. De méme, [’atelier des piéces brutes
et de fonderie n’est pas visitable. La visite est menée un peu au pas de course pour notre gofit, mais
nous avons quand méme le temps de fouiner dans un atelier ot dorment un prototype c%iesel resté
unique (un peu inspiré par les /olos de la DB) et deux machines-tender dont nous ne verrons aucune
sceur durant notre périple chinois. La visite se termine par I'inévitable passage 2 la créche.

En octobre 1983, lors de notre passage, I'usine produisait des 151 avec tender 2 six essieus, ce type
de machines, omniprésent en Chine, est appelé Q] abréviation du sigle Ez avant. Cest une loin-
taine descendante des années 1935-1945 aux USA via les 151 russes de la série FD. Cabine trés
haute, bien fermée, avec chauffage (!) sous les surfaces vitrées, ouverture pneumatique de la porte
du foyer et du stocker, qui n’est semble-t-il jamais utilisé, sauf sur les lignes 4 forte rampe.

Le charbon, un petit calibre, n’inspire & premiére vue guére confiance, mais les pelles modestes uti-
lisées pour la chauffe et I’absence générale de fumée dans les gares ou au démarrage laissent penser
qu’il a un bon pouvoir calorifique.

Pour ce type de locomotives, la production est d’environ trois cents unités par année. Six mois plus
tard, un rapport de visite mentionnait que Datong produisait des 141 & tender séparé pour la des-
serte d’embranchements particuliers et d’industries.

Et I'avenir? La question, reposée au passage de chaque groupe d’amateurs, regoit probablement
toujours la méme réponse: nous ne savons pas au-dela de trois & cinq ans, mais pour ces quelques
années, la vapeur devrait continuer. Un article récent de la NZZ parlait d’essais sur la base des
résultats obtenus par quelque disciple de Chapelon sur la machine Red Devil des chemins de fer
sud-africains, améliorations basées sur une meilleure combustion des gaz dans le foyer. Ces essais
pourraient déboucher sur une amélioration du modele QJ et une prolongation de la période de
construction.
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Quoi qu’il en soit, avec une économie en développement, d’abondantes ressources charbonniéres

et pas de probleme de recrutement (équipe de trois personnes) la vapeur a encore de I’avenir en
Chine.

Economisez, le spectacle vaut le déplacement !

Dans une série d’une remarquable qualité et dont la présence dans chaque bibliothéque ferroviaire
de Suisse romande s’impose, I’équipe du BVA sort en cette fin d’année un livre sur les CEV et le

GFM.

La partie CEV comprendra bien entendu le parcours Blonay-Chamby, exploité par cette compa-
gnie jusqu’en 1966. En plus, un état du matériel BC trés détaillé sera inclus. Un achat qui s'impose,
méme si le BC procédera a un tirage a part de cet état du matériel, pour en faire un fascicule séparé,
dans le style des stock books des CF musées anglais. Si le prix le permet, ce fascicule sera envoyé &
la place de LEscarbille (probablement le numéro de juin 1985) 4 tous les membres.

Ainsi, avec la plaquette dont les stocks sont a un niveau trés bas et qui — aprés rafraichissement
— sera probablement rééditée, nous pourrons proposer 4 nos visiteurs un tableau complet des acti-
vités et des richesses du BC.
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Zusammenfassung des Pro-
tokolls der 16. Generalver-
sammlung vom 27.4.1984

Die Vereinigung zur Unterstiitzung der BC schliesst die Jahresrechnung mit einem Ueberschuss von
Fr. 20 622.65 ab (Beitrige: Fr. 32 907.—, Druckkosten Escarbille: Fr. 12 284.35), welcher der Ge-
nossenschaft ueberwiesen wird.

Anstelle von Hrn Biétry wird Hr Cavin zum Vize-Prisidenten gewihlt.

Der Prisident erdffnet anschliessend die GV der Genossenschaft und dankt allen Aktiven fiir den
geleisteten Einsatz.

Folgende Arbeiten wurden 1983 ausgefiihrt:
— Brandschutz im Depot — mit Blinklichter bewachter Bahniibergang in Blonay — Geleiseer-
neuerung auf 250 m — Revision der provisorischen Briicke bei Chantemerle — Aufschotterung

Geleise D5 im Depot — Verlingerung Bahnsteg fiir Reisende.
Rollmaterial:

— totale Ueberholung der Achsen und Rider der 99193,

— Motorenrevision des Triebwagens BCFeh 4/4 Nr 6 der MCM,

— Fertigstellung des Wagens C4 Nr 45 der MOB,

— Arbeiten am Tram Ce 2/2 Nr 52 von Bern.

1983 brachte einen Rekord im Billettverkauf auf der Stammlinie, einen Riickgang im Greyerzer-

land und im Souvenirverkauf, hohe Reparaturkosten an 99193 und 6 MCM sowie grosse Investi-
tionen fiir Geleiseunterhalt und Brandschutz im Depot.

Der Prisident zieht Bilanz zwischen Vorteilen und Problemen der BC:

Vorteile :

— abwechslungsreiches Rollmaterial in gutem Zustand,

— Linie in befriedigenden Zustand,

— ein gutes «Image» bei Publikum und Presse,

— ausgezeichnete Beziehungen zu den anschliessenden Bahngesellschaften,

— aktive und fihige Mitglieder.

Probleme

— Beibehaltung der Harmonie innerhalb des Vereins um gemeinsam die gesteckten Ziele zu
erreichen,

— Ausgaben miissen immer dusserst vorsichtig vorgenommen werden,

— Schliessung des Restaurant Les Narcisses in Chamby,

— viel Rollmaterial befindet sich noch immer ausserhalb der BC (Yverdon, Montbovon, Vevey),

— Vollendung des Depots und Geleiseerneuerung sowie Fortsetzung der Revisionsarbeiten.

1985 werden wir tiber die Lok 5 LEB und 6 BAM verfiigen kdnnen und die nichste Etappe kénnte

die 181 Bernina und vielleicht die 105 sein.

Bericht des Kassiers

Trotz einem Verkehrsriickgang im Greyerzerland wurde mit Einnahmen von Fr. 95 910.85 ein
neuer Rekord aufgestellt. Daiegen erhdhte sich der Betriebskoeffizient auf 1.92 (1982: 1.67). Die
Gesamtausgaben belaufen sich auf Fr. 241 800.—. ,

Die Beitrige fiir 1985 sind neu festgelegt worden: normaler Beitrag Fr. 40.—, Jugendliche unter 20
Fr. 20.— und fiir Paare Fr. 40.—.
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Wablen

Neu in den Verwaltungsrat gewshlt wurden die Herren Y.-A. Cavin und Ch.-M. Emery anstelle

von Herren Nickles und Teuscher, Herr Bosshard wiinscht, dass man nach seiner 10-jihrigen

Amtszeit auch an einen neuen Prisidenten denkt.

Anstelle von Hrn Pilet wird Hr. Milliquet zum Kontroleur gewihlt.

Mitteilungen des Komitees e

— Hr Gottschall hat der BC eine schéne Laterne geschenkt, die im Depot steht,

— der Sonntagstrambetrieb im Winter brachte Fr. 2376.85 ein,

— Im Zussammenhang mit den Erwigungen die Linie von Blonay nach Chamby wieder regel-
missig (MOB/CEV) zu betreiben, versucht Herr Kaller die Gemiiter zu beruhigen.

Revision Lok BAM 6 )

Die noch fehlenden Fr. 36 000.— (Totalkosten Fr. 100 000.—) konnten mittels Darlehen der BCV

zu 6%, Tilgung iiber 5 Jahre, gefunden werden.

E-Lok von GF Schaffhausen _

Nachdem die Ge 4/4 75 nicht in Yverdon verbleiden kann, wird sie nach Vevey iiberfiihrt und

teils in den Werkstitten der CEV iiberholt und anschliesend nach Chamby ueberfuehrt.

Drebscheide :

Eine Drehscheibe in Chaulin wird endgiiltig abgelehnt, da zu teuer und platzraubend. Die

Vorhandene Drehscheibe bleibt vorliufig in Yverdon.

Salon-Bar Wagen o

Hr. Seewer schligt vor, den Wagen «Bains de mer» aus der Bretagne in einen Bar-Salon Wagen

umzubauen.

Postwagen Yverdon - Sainte-Croix

Als Ersatz des Ateliers-Wagens (RhB) wird ein Postwagen des YStC erworben, der von Hrn Bossy

instandgestellt werden wird.

Babnwirterhiuschen :

Ein altes Bahnwirterhiuschen aus Holz (ex-PLM) konnte in Genf gefunden werden und soll in

Chaulin aufgestellt werden.

Griechische Dampflok : ;

Der Kauf einer Lok 140 mit separatem Tender wird aus Kostengriinden abgelehnt (Kaufpreis und

Transport: Fr. 50 000.—, Revision Fr. 100-150 000.—).
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Die 6 der BAM oder teurer Dampf

Lesen Sie vielmehr:

fg;sescrﬂll:)tsese lf.eptember hat die OeBB-Werkstitte in Knittelfeld die vollstindige Priifung

Das Urteil: Praktisch der ganze Kessel ausser dem Zentralteil 1 i
e e entralteil und dem Dampfdom ist abgeniitzt
Kosten: Fr. 85 000.—.

cSlomifi deckt unser Voranschlag v&n Fr. 40 000.— nur etwa die Hilfte der Kosten, aber man wusste
ass die seinerzeit von einem OeBB-Verantwortlichen anlisslich einer Reise in di i
gemachte Schatzung nicht definitiv war. e e
Unser Herr Doktor in Sachen Heizkessel, John Gaillard, stellt nach einer Besichtigung in Knittel-
feld fest, dass die Kosten gemessen am Volumen der Reparatur (oder Neubau ) verniinftig sind.
Nach kurzer interner Diskussion wurden die Arbeiten vergeben. Die Mehrkosten sind sicher
liljnerfgt_:uhch, abgr nicht unverkraftbar fiir unsere Finanzen.
m die Ausgaben zeitlich etwas zu verzogern und auferund d i

e ; : z grund des Arbeitsplans der OeBB-
Werkstgtte, wird der Kessel erst in der zweiten Hilfte 1985 nach Chaulin zurii:kkehren. )
Hier sei nochmals an den Finanzierungsmodus erinnert:
— ausserordentlicher Beitrag Fr. 35000.—
— Spendenaufruf " 25000.—

— Zinsloses Darlehen des «Fonds fiir touristiches Einrichtungen des Kt. Waadt 20 000.—

. . Fr. 80 000.—
Die BC muss somit noch zwischen Fr. 50 und 60 000.— aufbringen.

Sollte der Weihanchtsmann sich da und dort sehr geners zei b i
konto an: 10 - 79 96 <BAM 6»; besten Dank. 8 Eetgehen i Thmen notet Roqplele

La 6 donne de la voix pour les
ondes courtes suisses...

20

Pour la premiére fois depuis ses débuts, le BC se dirigeait du c6té de I’Ouest lémanique et rendait
visite au NStCM, qui de Niyon nous montait jusqu’a... Genolier pour les uns et Les Muids pour
les autres ol nous étions transbordés dans des bus, en raison des travaux de révision du tunnel
d’Arzier. De cette gare, nous reprenions le train jusqu’a Saint-Cergue, malheureusement par un
temps affreux. Chacun donc de gagner au plus vite la salle communale, juste assez grande pour
recevoir plus de cent trente membres et invités. Aprés les salutations de 'organisateur, Yves Cavin,
nous passons aux traditionnels films ferroviaires. Jacques Andrist nous présente un film sur la sor-
tie vapeur en Gruyére le 31 décembre 1980 avec la Rbitia dans la neige et par un jour magnifique,
sans un nuage; tous les charmes de la vapeur par temps beau et froid (Frangois, quand est-ce qu’on
recommence ?). Puis un court métrage de la fin des années quarante basé sur la musique de Pacific
231 d’Honegger avec une Pacific Chapelon. Jean-Eric Seeweer prend le relais avec un film sur les
tramways de La Nouvelle-Orléans et les vapeurs du Mississipi et quelques images maintenant his-
toriques de tramways en Suisse romande (TL ligne 7, et TN ligne 3, entre autres).

Venait ’heure de 'apéritif et de la tombola, encore plus gigantesque cette année; désolé, Solange
et Alex, vous étes irremplagables ! C’est d’ailleurs ce méme Alex, semble-t-il qui — ayant trouvé la
soirée de I’an passé un rien morose — avait décidé de mettre de 'ambiance en amenant une bonne
réserve de paquets surprise avec serpentins, boules de papier, bombes et surtout, surtout, trompet-
tes et autres instruments sonores. Il les distribua avec beaucoup d’application 2 la tables de jeunes,
ou Claude-Alain Pittet se mit immédiatement en devoir de confirmer son titre de membre le plus
bruyant du BC... et il n’était pas le seul!

Il n’y a que quand un plat se présentait devant la meute affamée que cessait la cacophonie et que
Germaine Dupraz pouvait se remettre d’un bombardement permanent. Quelle ambiance, méme
si je ne suis pas sir que tous les grands aient apprécié. On oublierait presque de vous dire que la
chair était de qualité et le service d’une efficacité et d’une amabilité remarquables. Le Buffet de la
Gare de Saint-Cergue qui assurait la restauration (avec les cuisines a plusieurs centaines de metres)
mérite un coup de chapeau.

Les soupers du BC ne sont pas encombrés de discours, mais notre président arriva a faire cesser le
. 3 oy 5 . . Ve
tintamarre pour saluer quelques invités dont le directeur du NStCM, M. Rickli et son épouse, tous
deux anciens du BC aux temps héroiques des débuts. Nous avions aussi quelques responsables de
I’atelier mécanique de I’Ecole des métiers de Lausanne, qui effectuent de nombreux travaux pour
le BC a des tarifs raisonnables. Mentionnons encore MM. Gétaz, chef d’exploitation CEV, et
Cand, chef de gare 2 Blonay, ainsi que Sabine Pasquier, Madame la Chef de gare de Chamby; nous

les cotoyons a chaque journée d’exploitation et nous apprécions leur disponibilité.

Comme chaque année le doyen des actifs du BC, M. Laurent, regoit une bouteille ainsi que MM.
Amiguet et Pauchon, qui font actuellement le tour des gares de Suisse les plus importantes pour
amener des groupes au BC, bouteilles qui étancheront la soif que doit leur donner un tel parcours.
Georges Gilgen regoit un souvenir pour le remercier de I’efficacité de son racket pour notre tom-
bola. R. W. Biétry, qui a passé la main comme vice-président, regoit un souvenir pour son dévoue-
ment au BC. Enfin, tous reconnaitront qu’il était temps que soit relevé et récompensé 'effort fait
par M. Paré pour étre a disposition de nos visiteurs au dépét, dont il est le guide, inofficiel et appré-
cié. A force de remercier les autres il était normal qu’une fois notre infatigable président, Frangois
Bosshard, soit lui aussi fété. Ce qui fut fait par Yves Cavin. Il était 20 h 15, temps de ramasser ses
lots et de se diriger vers la gare, et de recommencer les transbordements. Je crains que la motrice
n’ait été impressionnée par notre groupe, car deux moteurs rendirent '’Ame a I’entrée d’Arzier, est-
ce les trompettes...
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A Ceux qui partent
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Un certain 14.71984 & Vevey

Et ceux qui arrivent 'V
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Ci-dessous:  Au quai a charbon Uélévatenr, grue i charbon, a été perfectionné et amélioré, ce gui facilite
beancoup le chargement du charbon.

Ci-contre:  En haut: la <brousse» avant son défrichement. M. Paillard est bien perplexe...
En bas: apres, la plaveforme nivelée, une. En voyant le prolongement tout au fond on se
prendrait a véver de la jonction par le baut ?

i
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Afin de réactiver 'intérét des voyages en Gruyére pour les sociétés ou entreprises, il devenait indis-

pensable d’apporter une carte comfplémentaire a notre offre de voyage pour les trains spéciaux &
vapeur organisés dans cette magnifique région.

Présidée par notre membre et ami Roger Kaller, une commission d’études élabora un projet d’une
voiture-restauration avant d’apporcher les responsables des GFM. Sachant que les Chemins de fer
fribourgeois mettaient hors service quelques voitures 3 bogies provenant de la ligne du Briinig,
s’offrait pour le Blonay-Chamby la possibilité de réaliser ce projet. Les responsables des GFM
trouverent cette idée excellente et envisagérent d’emblée une étroite collaboration. Aprés plusieurs
séances de travail et quelques discussions, les GFM ont formulé le souhait de rester propriétaire du
véhicule qui sera du reste immatriculé aupres de leur compagnie. Il fut donc décidé de retirer du
parc encore en service (Bi 243-248), la Bi 247, en bon état général.

Les travaux ont alors débuté dans le courant de I'été 1984 et ont été rondement menés grice A la
compréhension du personnel des ateliers GFM de Bulle et au dynamisme de ’équipe du jexd; diri-
gée par notre membre-vaporiste Pierre Bernhard, de Genéve. Si nous aimerions voir circuler ce
véhicule pour la saison 1986 ou peut-étre en automne 1985, il est indispensable de ne pas baisser
les bras et que des équipes de membres du BC se constituent pour mener 4 bien les opérations com-
mencées et ceci dans les meilleurs délais.

L’équipe du jeudi a terminé son mandat 1984 le 22 novembre et ne reprendra son activité que dans
le courant de mai 1985. Il est donc d’autant plus souhaitable que les membres du BC assurent une
continuité sans fléchir, afin de respecter les délais fixés.

L’intérieur de la 247 vidé de ses bancs et garnitures
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Maquette de la partie <bar» et «service»
de la 247

Méme maquette vue a bauteur d'ceil

Les samedis suivants ont été retenus pour I’année 1985:
Samedi 19 janvier 1985: équipe PP.

Les samedis 23 février, 23 mars, 20 avril, 18 mai, 22 juin, 20 juillet, 24 aoft, 21 septembre:
horaire de travail: 099 h 0042 12 h 00 et de 13 h 00 3 17 h 00

Tous les membres ou équipes complétes intéressées par ces travaux et qui souhaitent se rendre dans
le cadre sympathique des ateliers GFM de Bulle voudront bien s'annoncer au responsable de la coordi-
nation BC/GFM jusqu'an mercreds précédent le samedi de travail, 3 I'adresse suivante: Yves-A.
Cavin, route d’Oron 60, 1010 Lausanne, tél. privé 021/32 67 41, prof. 021/21 25 67.

Pour Péquipe du jends, les intéressés s’adresseront a: M. Pierre Bernhard, rue Henri-Mussard 5,
1208 Geneve, tél. privé 022/36 08 75.

Nous espérons vous retrouver nombreux sur ce chantier passionnant et que le poste vacant du 20
octobre 1984 n’ait pas a se renouveler. Les trains spéciaux en Gruyere sont de moins en moins
nombreux et si nous voulons organiser une importante campagne de presse pour promouvoir ces
voyages, il est nécessaire d’offrir des prestations aussi variées que possibles. Ce n’est donc qu’au
prix de ce sacrifice supplémentaire que la fréquentation de la Gruyere pourra étre revue et;:fossr
ble augmentée. Yves-A. Cavin, vice-président
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Novembre 1984: tournage au BC (et sur la
Riviéra) d’un show de Jobnny Cash par la CBS.
Cette émission passera sur la chatne TV aux
Etats-Unis a Noél ainsi quen Scandinavie.

Dans la cabine, I’équipe Freymond/Gaillard.

Le livre de lannée

AIGLE - SEPEY - DIABLERETS

par Michel BRAUN

Dans cet ouvrage de 80 pages, abondamment illustré (100 photos noir-blanc et plus de
40 en couleurs), l'auteur raconte la vie de ASD et présente de fagon détaillée son
exploitation, son tracé et son matériel roulant. Ouvrage reli¢ sous jaquette 4 couleurs.
Intégralité du texte en frangais et en allemand.

Fr. 49.—

Egalement diponible au BC

LE RAIL FRANCAIS EN 1983

Cet ouvrage de qualité fait suite & I'édition 1982. Plus de 170 photos (2/3 en couleurs)

Fr. 38.—

Commandes écrites: Librairie BC, Alex Rieben, Madeleine 22, 1800 Vevey
Aucune commande par téléphone - Toujours & votre disposition pour tous livres Jerroviaires
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Oui, on vient de loin visiter le BC.

Un groupe japonnais, de passage a Grandvanx,
est venu, guidé par J.-M. Paccaud. Voici ce
groupe lisant les articles en japonnais an musée,
sous cetl réveur de M. Flotron, syndic de
Grandvaux en kimono...

D’Australie nous est venu ce groupe de mordus.
Il appartenait @ notre membre anglais, M.
Cook, de les guider au dépdt de Chaulin, car il
a aussi habité I’ Australie. Ces gens nous ont dit
gu’il y avait une grande manifestation ferro-
viaire chez eux en 1988. Pourquoi ne ferions-
nous par un charter pour les y rencontrer? V
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Du pain...

Du vin,...

Du train,..

Grand succes pour le train du pain et du vin le 29 septembre dernier. La Maison du blé et du pain
d’Echallens, ainsi que la Fanfare du BC étaient présentes.

Visite en route des autorités des communes.

Ci-dessus a gauche, un pain cuit & Vevey tout expres. La miche de droite fut cuite 4 bord du train
durant la matinée.

Neuf heures, gare de Vevey, foule, dont le président du Conseil communal de Vevey, M. Bonnet (juste
sous [’horloge)
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Tel un fantdme, ce méme sameds, le tram 52 de Berne rentre an dépér. Il a regu la premiére couche de
peinture.

32

Nestle
FITNESS

le chocolat pour la vie en plein air




