Nous vous ouvrons
toutes les voies
du modeélisme ferroviaire

%J%%m /// l

@ -

La perfection et I'exactitude de nos modeles en font des piéces de collection
destinées aux amateurs les plus exigeants. Entierement en laiton, ces chefs
d’oeuvre fabriqués artisanalement en séries limitées constituent une valeur sare.
Nos modeles peuvent étre obtenus aupres des magasins spécialisés.

Veuillez demander la documentation.
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Editorial

L’Escarbille, paralt avec un certain retard; ce n’est pas que le BC s’endorme, bien au con-
traire, mais on ne peut étre au four et au moulin...

Drailleurs essentiel, au BC, n’est pas I3; car I'Escarbille, toute sympathique et attendue (nous
Pespérons) qu’elle soit, n’est que le reflet de notre véritable activité, de notre but no 1 qui est
la préservation et la remise en état de matériel ferroviaire historique, présenté dans le cadre
d’une exploitation vivante.

Cest a cet objectif qu’il faut comparer les résultats; que les membres actifs peuvent juger de
la validité de ’emploi de leur temps libre et de leur argent; que les autres membres — 3 vie,
simples, collectifs — peuvent juger apporter leur appui financier et moral & une cause valable.

En ce début de saison 1985, le BC par deux fois a répondu 2 cette question. Le festival électri-
que de Paques, puis celui, vapeur, du 30 juin, ont montré 2 tous la qualité et "ampleur du tra-
vail de nos membres, la prestation que nous pouvions fournir sur une ligne ot 'exploitation
n’est pas facile.

Sans tomber dans Iautosatisfaction, nous pouvons étre légitimement fiers de ces succes, aux-
- " ! 2 . . . o .

quels vous avez contribué soit par votre travail, soit par votre soutien financier, ou souvent

les deux !

Le BC fait bon usage de I'un et de l'autre!
Votre BC
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Café-Restaurant du MONTAGNARD
1831 VILLARD s/Chamby - Tél. 021 / 64 36 84

Ses beaux plats...
H. Odermatt

... un bon souvenir !

Fn Confionce.
Migros Vaud

Demandez le

Vin duB6

Un Dorin

de Chardonne

La Palanche 1984
de Michel Neyroud

avec l'étiquette
du Blonay-Chamby

Prix par carton de 12 bout.
Fr. 12.— la bout. + port

Tél. a R. W. Biétry
021/ 54 35 62
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BATIMENT

La Rosaire
1111 ACLENS
Tél. 021/87 95 156

L’Escarbille de fin d’année publie le programme de I’hiver et celui de la mi-été, en dresse le bilan...
Mais a 'automne 1984 personne n’a informé I’Escarbille du plan de travail de I’hiver 4 venir et
donc nous sommes un rien empruntés pour vous dire s’il a été tenu.

En fait, il semble bien que méme au pﬁzs froid, il se soit toujours trouvé quelques courageux a
Chaulin, avec une assiduité qui augmentait avec chaque progrés du thermométre. Les festivals, qui
ont fait cette année une entrée remarquée au calendrier du BC, ont I’avantage de provoquer une
sorte d’émulation entre les membres pour tenir le programme; mais voyons plutbt ce qui s’est passé
ou se passe dans chaque secteur:

Exploitation_

Si nous plagons ce service en téte, c’est pour lui décerner la prime pour le nombre de nouvelles
recrues, souvent jeunes. Sans vouloir nous attarder maintenant sur ce sujet fort intéressant qu’est
le recrutement et la formation de nouveaux membres, il faut reconnaitre que c’est 4 I’exploitation
que l'on trouve le plus de nouveaux visages, ce qui refléte la bonne ambiance et 'intérét que
Charles-Maurice Emery et ses aides ont su donner a ce service. Leur patience, leur sens d’une for-
mation pratique sur le terrain et le fait de confier rapidement des responsabilités aux personnes dis-
posées a les assumer et en ayant les capacités, méme s’ils sont jeunes, tout ceci est récompensé par
une équipe renforcée et plus motivée.

Il fallait a toute cette organisation un stamm et c’est pourquoi,  Chaulin, ces jours, se termine 1édi-
fication de la cabane de I'exploitation, astucieuse réalisation que nous vous présentons en détail
dans les pages 7 4 10.

Trés peu de changements a ’horaire 1985 par rapport 4 'an passé. En 1986 nous devrons probable-
ment accommoder pendant 4 mois au moins notre horaire 4 celui d’une liaison d’essai Vevey-Pays
d’en Haut via le BC.

§

Traction électrique-

Apres avoir poussé la remise en service du tram C
2/2 125 ex CGTE, victime d’un incendie il y a
quelques années, c’est maintenant le tram C 2/2
52 ex SVB Berne qui occupe I’équipe électrique,
bien que le principal travail encore 4 exécuter soit
la peinture et la finition extérieures, les boiseries
intérieures et la partie électrique étant terminées.
Pendant ce temps il faut aussi que 'équipe — res-
treinte mais quasi permanente — s’occupe de
Ientretien du matériel en service (avec 8 véhicu-
les, ce n’est pas rien...), de la caténaire et aussi du
téléphone, que la végétation triomphante de la
région met a mal réguliérement.

Retour a la vie pour la 125 CGTE aprés réparation
(toit briilé). Photo P.-Y. Kalbfuss




Travail encore plus discret a Vevey, par J. D. Paré sur le tracteur + GF + 75. Il est prévu d’équiper
le chdssis des boggies de son frére démoli avec 4 moteurs et essieux provenant de 'ancien matériel
du Frauenfeld-Wil. Les boggies actuels, apres mise des bandages au profil MOB, devraient rempla-
cer les deux boggies du tracteur CGTE 151, qui sont a bout de souffle! On voit qu’il n’y a pas que
pour les pantos que ¢a tourne et que I'imagination est au pouvoir ! . ; )

A remarquer enfin que le Ze 2/2 3] ex RhSt a regu une nouvelle peinture et se présente en état
magnifique (mais contentez-vous de I'extérieur, car I'intérieur, dortoir de jeunes, tient souvent des
écuries d’Augias)!

Traction vapeur”

Toute I’énergie de cette équipe trés soudée et homogene s’est portée sur la 5 du LEB (voir article
a la page 20). .

Sur les autres machines, I'équipe des jeunes a repeint la 4 des Ferrovie Padane et y a apporté divers
aménagements ( purge, soute a charbon, meilleure disposition de certains appareils, etc.). Malheu-
reusement, le plumage de cette machine est trés supérieur a son ramage, qui indique clairement que
la distribution est mal réglée. Une mise au point serait assez délicate et I'utilisation potentielle de
cette machine sur notre ligne ne peut justifier des dépenses supplémentaires; alors il faudra fzire
avec au mieux. On peut se consoler en se disant qu’avoir une machine guz boite fait trés secondaire !
Au moment ou vous lirez ces lignes, 1a 99 193 sera en Gruyére, en principe pour toute la fin de cette
saison. Nous y avons quelques trains lourds et aprés quelques années de regne incontesté entre Blo-
nay et Chamby, il faut la ménager et amener aussi un peu de variété sur le BC, quitte 3 avoir
recours aux doubles tractions les jours d’affluence. Mais & voir certaines expériences de ces dernié-
res semaines avec la Rhitia, par rail mouillé (patinage) ou inexpérience (frein, conduite du feu,
niveau d’eau), il n’est pas dit qu’on ne regrette rapidement la 99193.

Un certain 28 juiller 1985...

BAM 6

La nécessité de reconstituer quasi complétement la chaudiére nous a incités 3 examiner la possibi-

lité d’augmenter la pression de 12 & 14 atmospheres, ce qui permettrait un gain de puissance de

P'ordre de 15%.

D’ot recalcul de la rivure et de 'épaisseur des toles de la chaudire qui doivent étre adaptées 4 cette
nouvelle pression.

iS}es dcalculs c}evraient étre terminés ces jours et nous prévoyons un retour de 'ensemble révisé i la
in de I'année.

Voitures

Zone sinistrée au BC! Madame Paré sauve ’honneur en révisant avec beaucoup de constance et
d’assiduité 'intérieur, (bancs et panneaux), de la remorque CGTE C* 370 qui devrait avoir un
nouveau toit dés cet été. :
Quelques travaux d’entretien sur le parc actuel ont été accomplis par "équipe des jeunes (qui se
sont baptisés les visizeurs), notamment une reprise du circuit électrique de la CEV C 230, qui peut
maintenant étre éclairée et chauffée.

La seule modification au parc est plutét... négative. Il s’agit de la démolition de la remorque SVBC
155.

Décidée 2 une courte majorité lors d’une assemblée extraordinaire en 83, surtout parce qu’elle était
identique a la remorque VMCV 57 et qu’elle ne formait plus avec le tram 52, remis 4 [’état d’ori-
gine, un ensemble homogene, cette démolition n’est intervenue qu’aprés divers essais de placement
de ce véhicule. Entreprise au début de I'hiver, puis malheureusement stoppée par la neige, cette car-
casse a trainé trop longtemps sur nos voies pour ne pas provoquer certaines humeurs... rappelant
des temps heureusement passés.

Si la C# 370 CGTE devrait bientét retrouver la vie active, le purgatoire des voitures RB ABCD
15, AL C 21, SfB 13 se poursuit. Elles sont toutes trois & des stades divers de démontage, révision
ou... abandon, car aucun travail n’a été effectué sur ces véhicules ces derniers 6 mois ! Il faudra bien
une fois empoigner ce probléme.

VB

L’hiver a surtout été favorable 4 I’exercice de la pelle 4 neige. Cependant I’'aménagement sommaire
et la pose de voies sur le faisceau R (future halle de voitures), agrandi en prévision de cette construc-
tion et pour absorber le matériel de retour de Montbovon, ont été terminés 4 temps pour le début
de P’exploitation.

A fin juillet la courbe située entre Chamby et Chaulin a été refaite, puis devrait suivre I'aiguille
d’entrée au dépét, 2 la fin de cette année ou I’an prochain.

°
Avis aux photographes

Pour une nouvelle affiche en couleurs, pour une page de calendrier ainsi que d’autres usages pro-
motionnels, le Blonay-Chamby souhaite disposer d’un choix de photographies en couleurs pour
y sélectionner un ou deux clichés.

Comme la vapeur est notre attraction N° 1, le sujet sera de préférence vapeur; nous devrons pro-
bablement assurer de nombreux services en double traction durant les prochains mois (la 99 193
étant en Gruyere) et il y a3 un motif qui devrait permettre quelques clichés spectaculaires. A vos
caméras et n’oubliez pas que les négatifs doivent étre trés nets pour supporter de grands agrandis-
sements.

Adressez vos épreuves (minimum 9/13 mais si possible )plus grand) a: Chemin de fer Blonay-
Chamby, case postale 187, 1001 Lausanne, avant le 31 décembre 1985.




Au changement d’horaire 1985, Madame Sabine Pasquier, chef de gare 8 Chamby depuis de nom-
breuses années, a pris sa retraite. Dés cette date, la gare de Chamby MOB n’est plus desservie.
Disons ici tout d’abord notre reconnaissance 8 Mme Pasquier, ou plutdt 3 Szbine comme I'appe-
laient tous les gens qui fréquentaient tant soit peu Chamby. Pendant toutes ces années, elle a veillé
avec beaucoup de savoir faire et une autorité naturelle sur notre jonction du haut. Trés sGre dans
son travail, elle créait autour d’elle une confiance et un ordre qui se sont reflétés par 'absence de
probléme de cohabitation dans une gare pourtant exiguissime! Elle prend sa retraite en pleine
forme, just’un peu fatiguée par le déménagement qui I'a vue, a regret, quitter son appartement au
premier étage, pourtant ni trés grand ni bien isolé/chauffé, pour descen%re dans les bas, en Vuaren-
nes, ot elle sera probablement moins isolée I'hiver.

Pour toute sa patience et sa bienvieillance a '’égard du BC, pour les commissions, avis, annonces
et autres petits riens qui sont passés par son bureau et qu’elle n’oubliait pas, nous la remercions trés
sincérement et lui disons tout de bon.

Avec cette fermeture le K 557 (ou GK, soyons modernes!) qui servait de halle 3 marchandises, de
réserve fuel a disparu. Chaque samedi aprés-midi, nous le descendons au dépét pour le remonter
le dimanche soir, car chaque centimétre compte & Chamby les jours d’exploitation ! Pour son der-
nier week-end en notre compagnie, on lui a méme offert un tour d’adieu avec un aller-retour sur
Blonay !

En plus de la tristesse d’avoir perpétuellement des volets clos 3 Chamby MOB (une éventuelle
reprise du guichet MOB par le BC semble ne pas se concrétiser pour diverses raisons), plusieurs
problémes se posent comme la sécurité lors du passage des directs MOB sur la voie 1, une moins
bonne desservance marchandises (I’essentiel de notre matériel livré en colis séparés arrive désor-
mais via Blonay) ainsi qu’une éventuelle desservance 2 certaines occasions (festival/etc.), mais il
faut bien reconnaitre qu’en 1985 il n’est plus possible de demander que Chamby soit réguliérement
desservi.

Terminons quand méme sur une note optimiste en disant que 'appartement de Chamby a été
repris par Mr. Venetz, chef de district au service de la voie MOB et un ami de longue date du BC.
Nous nous réjouissons de sa venue et sommes soulagés de savoir que nous aurons une personne
hien disposée a la hauteur de nos cheminées!

Les deux chefs de gares de Chamby!
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C’est le nom unanime de la cabane qui va devenir le centre de notre service exploitation. Elle est
établie 3 ’emplacement de ’ancien coffret de commande des signaux et PC provisoire de ’exploi-
! ; . : ; L 18 p p

tation qui offrait une protection trés symbolique contre les éléments naturels.

L’idée d’utiliser ce batiment revient a Jean Paillard, qui a beaucoup fréquenté I'ancien poste

d’aiguillage de Genéve St.-Jean, devenu local de PAFAC Genéve. Aussi lorsque les travaux
> 8 3 2 \ . \ A: > q >

d’agrandissement de la gare de Genéve-Cornavin condamnérent ce bitiment d’une architecture
A5 : : o) - e ; e

simple mais typiquement ferroviaire et aérée, avec beaucoup de surface vitrée, le BC s’y est inté-

4
ressé.

A Un document d’époque: construction de la gare de Cornavin; a gauche, la cabane que le BC récupérera
en 1983. Photos: Collection Paillard
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Un K 2 qui perd ses roues ! (Vevey). Photo Ph. Sulliger

Comme chez nous les choses miirissent assez lentement, nous avons di entreposer les pieces de
cette bdtisse et avons ainsi récupéré un K 2 CFF promis 2 la démolition pour abriter les montants
et panneaux de ce kit historique.

C’est ainsi qu’on s’est apercu que les dimensions du K et celles de la cabane concordaient 3 peu prés
et que le premier ferait une excellente base et un robuste chissis, 4 la préférence d’une poutraison
fatiguée par I’Age.

Apres une attente d’une année en gare de Vevey, le K 2 est séparé de tout ce qui se trouvait sous
le chissis (roues/freins/etc.), levé i la gare et monté par remorque routiére surabaissée (le gabarit
CFF et celui des CEV sont tout a fait incompatibles!) jusqu’a Cornaux, ot la grue roulante du

Déchargement en pleine voie (Cornanx). Photo P.-Y. Kalbfuss

MOB avait posé 4 vérins pour ce K-cul-de-jatte qui fiit levé de sa remorque et posé sur deux lorries
Jusqu’a ce moment, tout se passa bien, mais en montant sur Chaulin, I'un des deux lorries voulut
aller son propre chemin; le tout prit un air penché qu’il fallut rétablir au plus vite (hélas pas de pho-
tos de cet instant mémorable...)

o

Hoops... on
quand le
lorry se
débine

Photo Ph. Sulliger

Apres l'amé-
nagement de
base devant le
dépot...

Photo J.-F. Andrist

Arrivé 4 bon port au dépdt, le K 2 fut d’abord démonté de fagon & ce qu’il n’en reste que le toit,
le plancher et une partie des parois. La plateforme fut découpée ainsi que les attelages et autres
accessoires (il y a beaucoup sur un simp{)e K 2). Pendant ce temps une entreprise coulait dans le
talus 4 socles qui recevraient deux rails sur lesquels repose la cabane. Ainsi I’air peut circuler sous
I’édifice et éviter rouille et pourriture.

Sur le toit du wagon qui fera office d’isolation, est recrée le toit original & deux pans. Puis on passa
a ’'aménagement intérieur, divisé en 4 parties égales; I'une est ouverte, ot 'on trouvera poste de
commande de la signalisation, téléphone PTT et de service, tableau des horaires et spéciaux, bref
le PC. Les trois quarts restants sont en cours d’aménagement; fermés et par la suite chauffés, on
y trouvera un bureau et divers aménagements nécessaires a la bonne marche de 'exploitation.
Tout le bois nouveau vient de chez notre membre Allaz, que nous remercions de sa générosité et
de son travail de préparation. Voila une réalisation d’un st}?le laisant qui, une fois rentré dans une
phase active, n’aura pas été un de ces chantiers éternels familiers au BC!

Clest a Charles-Maurice Emery qu’en revient le mérite, puisqu’il a su mener une équipe allant des
trés jeunes aux soixante-cing ans et des poussiéres du tres actif Aimé Cottier. L’exploitation nous
a apporté la preuve que, bien motivés et conduits, ses membres savaient manier autre chose que
la pincette a trous. Il faudra chaque année leur imposer un devoir d’hiver!




EN

S ‘i .
La cabane K 2 va étre ripée a son emplacement définitif. Photo J.-F. Andrist

Il n’y a plus que quelgues finitions pour parachever l'cenvre... Photo J. Paillard

Nous cherchons  — classeurs métalliques (style BIGLA)

— armoires de bureau

— table de bureau pour machine a écrire
pour 'aménagement du bureau de ’exploitation. Si vous avez des surplus ou connaissez
une adresse ou des occasions sont disponibles 2 un bon prix

Merci de le signaler a: C.-M. Emery, 1822 - CHERNEX, 021 64 57 86 (06.00 4 07.00 et 21.00
3 22.00)

Si le principal est terminé, des travaux de finition restent & accomplir! Qu’on se le dise.
C.M. Emery se charge de la coordination!
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Les chiffres voyageurs de I'an passé montraient assez clairement qu’il fallait un peu secouer le coco-
tier . C’est donc au cours d’un comité élargi de fin d’année qu’il a été décidé de ranimer le trafic,
en priorité sur le BC, en attendant que la Gruyére dispose de la voiture-bar.

Il nous a semblé que nous disposions d’un parc moteur suffisant pour proposer deux présentations
des véhicules en service, I'un électrique, I'autre vapeur.

Le jour de Pdques, date de notre premier festival électrique, a été attendu avec une certaine anxiété,
mais, avec un temps magnifique et un show innovateur, le succés était au rendez-vous (voir page
13).

Nous espérons récidiver a fin juin et avons décidé, au vu des expériences de Piques, de séparer le
défilé, une nouveauté BC appréciée, de la période d’exploitation intense de I'aprés-midi pour
mieux répartir la charge et assurer un meilleur respect de I’horaire. De méme, en attendant de pou-
voir disposer en de telles occasions de la voiture-bar GFM, nous voulions aussi assurer un service
de buvette au dépdt, ceci en accord avec le tenancier des Narcisses, qui ne peut lui non plus absor-
ber plus qu'un nombre défini de clients...

Choisir une date pour de telles manifestations n’est pas facile. Ni PAques, réputé dimanche fami-
lial, ni le 30 juin, début des vacances, ne sont des dates évidentes, mais le but des animations est
aussi de remplir des périodes vides (P4ques, ol nous ne circulons pas ) ou creuses (début des vacan-
ces, ot nous n’avons plus de groupe et pas encore les touristes étrangers).

Nous allons profiter de la mise en service de la 5 du LEB pour rappeler notre existence aux popula-
tions de Lausanne et du Gros de Vaud, pour une inauguration prévue le week-end du 28-29 septem-
bre.

Une campagne de visites auprés des grandes gares CFF et quelques articles de presse ont ranimé la
Gruyere, puisque le nombre de trains amenés est le double de I’an passé.

Les «coups du sort> de la Radio romande ont envoyé Sandra Mamboury an BC oi elle «pratiqua» toutes
les tractions...




La TV romande a renoué avec le BC. Au mois de juin, I’équipe de Midi Public est venue faire une
émission en direct du Musée de Chaulin. De l3-haut, M. P. Kisling a présenté le travail de finition
de la «5» LEB et I’on a profité pour annoncer le Festival vapeur du 30 juin. Il semble que cet appel
a été entendu.

Photo ci-dessus: M. Kisling a bord du Doubs allume le foyer sous L'ceil d’une des caméras et le regard
sceptique de Louis...

Photo ci-dessous: La 181 a redescendu le camion de «Midi Public» en gare de Blonay d'oix il était monté
la wveille tracté par la «Rhitia».

Merci & Midi Public et 3 la TV romande, et a une prochaine!
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Si I’expérience des trains du dimanche en hiver n’est pas trés concluante, elle avait révélé une cer-
taine clientéle potentielle pour le jour de Paques. D’autre part, un parc électrique de 7 véhicules
en service et un véhicule en cours de finition paraissait mériter mieux que les geuxiémes roles qui
leur sont un peu dévolus par la force des choses durant la saison d’exploitation. Aussi le BC a-t-il
décidé de consacrer une journée exclusivement aux véhicules électriques et de fixer cette journée
au jour de Piques.

Piques n’est pas une date évidente, dans la mesure ou c’est d’abord une féte religieuse et surtout
familiale, mais nous avons estimé qu’il y aurait malgré tout assez de gens intéressés pour couvrir
les frais, car a la limite, ce serait une féte de I’équipe électrique, avec, en plus, des voyageurs. La
publicité a été concentrée sur les cercles amateurs plut6t que grand public, et il ne restait plus qu’a
attendre et préparer cette premiére, non sans une certaine anxiété sur la réussite d’une telle mani-
festation, qu’augmentait le temps trés maussade des jours précédant la date choisie.

Au poste de bloc
temporaire

«En Burichoz»

P Bernhard note le
passage des convois.




pzojite; des conditions attractives de nos
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Grana-Rue 9 - 1025 LUTRY
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rue ae o Gare 4 - 1009 FULLY
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Fabrique de peintures et vernis
2 CH-1030 BUSSIGNY/Lausanne
’ Tél. (021) 89 15 15

I'INDUSTRIE, la CARROSSERIE, la SIGNALISATION ROU-
TIERE HORIZONTALE

Magasins-dépdts a:

LAUSANNE Cheneau-de-Bourg 1 Tél. 22 33 78
Avenue d’Echallens 2A 24 46 46
MONTREUX Avenue des Alpes 58 62 28 02
VEVEY Rue d’ltalie 41 52 76 16
Rue du Lac 2 51 29 97

Peintures, vernis et revétements similaires pour le BATIMENT,
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Or il fit un temps absolument extraordinaire, avec une clarté et une luminosité admirables et l¢
succes étant de la partie, avec de trés nombreux photographes le long de la ligne. L’horaire, un rien
ambitieux, fut malmené par le Ze 2/2 31, dont les bandages tramways n’appréciérent pas le surécar-
tement d’une courbe dans le S avant le viaduc. Il en résulta une grosse bourrée entre 15 et 16 heures,
bien que tout fiit remis sur le droit chemin en 30 minutes.

Remise de ses émotions la 31 fonce sur Blonay!

A part ce petit incident, le résultat était inespéré aussi bien du point de vue financier que de la
publicité générée par cette manifestation avec notamment des articles de presse trés positifs. Enfin,
cette premiére nous a permis de tirer quelques enseignements pour les manifestations 3 venir et si
cela a bien tourné le 30 juin avec encore plus de monde, c’est aux legons apprises  PAques que nous
le devons.

Toute I’équipe électrique est i féliciter, avec bien slr J. E. Seewer aux commandes ainsi que
I’exploitation avec le duo Emery-Kalbfuss, qui réglent le ballet avec un accessoire utile en de telles
occasions, la radio (merci au MOB pour les 2 postes). En plus des véhicules déja en service: nous
avons pu voir rouler 4 nouveau le tram C 2/2 125 ex CGTE (ligne de ceinture, Genéve) qui
reprend ainsi du service aprés quelques années d’interruption (incendie) grice — entre autres — 4
Rachel et Michel Greber qui ont activement participé en semaine au rush final pour les peintures
et le nettoyage.

Il est désormais certain que cette journée aura une descendance dans les années 3 venir, méme si
I’on ne saurait espérer a chaque fois un temps aussi favorable pour cette saison.
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A g «rame a grande capacités descend
sur Blonay. Photo P.-Y. Kalbfuss

<« Les deux pilliers de la journée: C-M.
Emery et ]-E. Seewer. Photo JFA

Un autre véhicule de classe! La 6 du A
MCM au pont «provisoire».
Photo P.-Y. Kalbfuss

Pour les derniers: le «Bouc Balai». >
Photo JFA




Tl

Le «marchandise» sur le viaduc! Du «secondaire» qui a du style. Photo JEA

Vue du Chef (et de la 181) depuis le Bouc.
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La 10 du LLB a toujours beaucoup de succés.

INDEN 1965 ou Chantemerle 1985 ¢
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¥

Photos P.-Y. Kalbfuss
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Une des deux photos connues de I’époque LEB sur la plague tournante & Lausanne-Chaunderon. On a

placé une plaque de téle dans la cabine pour couper un peu la bise; quand méme, I’biver, ¢a devait pas
étre la joie!

1) HISTORIQUE (1890-1973)

Le chemin de fer Lausanne-Echallens est
la premiére ligne 4 voie étroite mise ne ser-
vice dans notre pays.

Cheseaux est relié au chef-lieu dés 1874 et
Echallens 'année suivante. Pour réduire
le cofit de construction au minimum, la
compagnie achéte les rails et le matériel
roulant au chemin de fer Suze-Mbdane
par le col du Mont-Cenis, qui vient de ces-
ser son exploitation par suite de la mise en
service du tunnel. Cet achat s’avére rapi-
dement une erreur, ce matériel d’occasion
est de mauvaise qualité, en particulier les
deux locomotives qui sont quasiment inu-
tilisables, méme aprés de cofiteuses trans-
formations.

Il ne reste plus 3 la compagnie qu’a
acquérir deux locomotives neuves de
poids et de puissance trés restreints
pour ménager un budget déji fortement

Les deux maitres d’cenvre: MM, Gaillard et
Bosshard discutent un réglage délicat !
Photo J.-F. Andrist
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dépassé. Elles ne pésent que 8 tonnes ; en comparaison, notre plus petite locomotive, la Rimini,
atteint 10 tonnes!

Méme si elles assurent un service satisfaisant, la perspective de I"ouverture de la ligne du Central
Vaudois d’Echallens & Bercher nécessite I’acquisition de machines plus puissantes. Le choix se
porte sur un modéle de la Société alsacienne de construction mécanique SACM i Grafenstaden
(Strasbourg). C’est une locomotive tender 2 trois essieux, une 030 T, d’un type déja existant. Pour
la petite histoire, une locomotive identique est aujourd’hui exposée devant les ateliers.du chemin
de fer & Abidjan, en Céte d’Ivoire. On peut s’étonner de cet achat a Iétranger, mais il ne faut pas
oublier que SLM n’a pas encore la réputation qu’elle aura par la suite et que SACM est & ’époque
le fournisseur le plus important des chemins de fer de la Suisse Occidentale.

Deux machines trés semblables, mais & voie normale, circulent sur le Pont-Vallorbe  cette époque.
La premiére locomotive de ce type, la 2, baptisée Lausanne, est réceptionnée en 1888. Elle pese 20 t
en charge, atteint 25 Km/h et peut remorquer 45 t sur la rampe entre Jouxtens et Romanel, soit
une puissance d’environ 180 ch. Caractérisée par une cabine ouverte, une distribution Stephenson
a excentriques et de grandes soutes 2 eau, elle présente deux nouveautés pour le Lausanne-
Echallens:le frein 4 vide et le chauffage & vapeur dont les voitures seront progressivement équipées.
L’ouverture du Central Vaudois en 1889 et I'important trafic marchandises crée par la condenserie
Nestlé de Bercher exige un renforcement des moyens de traction et une deuxiéme locomotive iden-
tique est acquise auprés de la SACM, c’est la 5, portant le nom de Bercher.

Une vue arriére de la machine. Une esthétique différente des normes SLM ! On remarque que le coffre
ouvert révéle 'emplacement du graisseur! Photo J.-F. Andrist
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Portant le numéro 4152 du constructeur, elle cofite 28000.- francs & I’époque. Elle est livrée en
1890. Ces deux machines assurent dés lors la majorité des trains, les deux locomotives de 1873 ser-
vant de réserve. En 1897 la 5 regoit un nouveau foyer en cuivre fourni par la SLM. En 1903 et 1905
la compagnie prend livraison de deux nouvelles locomotives qui ont été commandées cette fois 3
la SLM. Bien que plus légeres que les précédentes pour ménager la voie du Central Vaudois qui est
dans un état déplorable, elles sont appréciées du personnel par leur économie et surtout par leur
cabine fermée, ce qui n’est pas un luxe avec la bise glaciale qui peut souffler dans le Gros-de-Vaud.
En 1915, un nouveau foyer en cuivre est envisagé pour la 5, mais les restrictions dues 4 la guerre
ne permettent que la fourniture d’un foyer en acier, posé en 1916. Dans les années qui suivent, le
trafic du Lausanne-Echallens, devenu LEB par rachat de la ligne du Central Vaudois en 1913, croft
notablement. Pour remorquer les trains toujours plus lourds, le LEB achéte en 1920-21 trois loco-
motives Mallet a Yverdon-Sainte- Croix. Ce renfort est 3 peine arrivé sur le réseau que Nestlé
décide de fermer sa condenserie de Bercher, entrainant une chute du trafic. La locomotive N° 2
est retirée du service en 1921 et vendue  la ferraille en 1929. La 5, en meilleur état, est revisée une
derniere fois en 1929-30, puis I’électrification de la ligne étant décidée, elle est vendue en 1934-1935
a Energie Ouest Suisse pour la somme de 5000 francs. Elle est démontée par les ateliers d’Echal-
lens et expédiée en pieces détachées sur le chantier du premier barrage de la Dixence. Remontée
sur place, elle assure les trains de travaux en compagnie de deux autres locomotives 4 vapeur (une
Corpet-Louvet et une Pinguely, achetées d’occasion en France) et trois tracteurs diesel neufs cons-
truits par Maffei a Municl%l:l

En 1939, les trois locomotives & vapeur et un lot important de wagonnets sont vendus 4 I’entreprise
de travaux publics Hilti § Jehle & Gétsis, dans le Vorarlberg (Autriche). Les deux machines frangai-
ses seront ferraillées pendant la guerre 39-45. La 5 a-t-elle jamais roulé en Autriche ? On ne le sait
avec précision. Pourquoi a-t-elle survécu et pas les deux autres machines ?Si elle a roulé, jusqu’a
quand ? Mystere.

Toujours est-il qu’en 1960, toujours enticre, elle est exposée dans un parc & Feldkirch, puis en 1967
elle regoit une couche de peinture vive 4 I'occasion de la création d’une place de jeux pour enfants.
Eisenbahn Amateur parle de cete machine et R. Scholz, toujours bien renseigné, s’en souviendra
lorque le BC sera crée. Il faut une année au BC pour négocier un échange avec la commune de Feld-
kirch, qui recevra une locomotive des aciéries de Donawitz grice 4 I’aide des amis des CF de Carin-
thie, 3 qui nous avions envoyé une remorque de la CGTE. C’est en 1973 que la 5 retrouve le canton
de Vaud.

Vendredi 216.85: juste aprés le
premier allumage, la tradition-
nelle photo-souvenir.

17 rang:

MM. Freymond, Bosshard,
Jarne, Favez, Jauslin et
Milliquet pere.

Sur la machine: MM. Gaillard,
J-E Andrist et M. Suter.
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A Simon Favez qui I'a
peinte, 'honnenr du pre-
mier allumage, 216.85.

Photo J.-F. Andrist

II) La 5 au BC (1973-1975)

A son arrivée a Chaulin, la 5 fait 'objet d’un examen détaillé. Si les organes principaux sont en bon
état (foyer/chaudire/chissis), les roues et le mécanisme sont 4 reprendre et la tdlerie est entitre-
ment  refaire, sauf les soutes 4 eau. Le BC ayant alors d’autres soucis, une révision est renvoyée
a des temps meilleurs.

Pourtant notre membre actif, Willy Jauslin, fils du chef de gare de Cheseaux et qui ’avait bien con-
nue dans sa jeunesse au LEB, commence le démontage de la machine. Malheureusement des problé-
mes de santé et I'ampleur de la tiche ont bientét raison de sa volonté et de son optimisme.

En pieces détachées et méme dispersées, la chaudiére couverte d’une biche, le temps passe... Car
la priorité est au maintien d’une exploitation vapeur, non 4 une révision qui tient de la reconstruc-
tion. C’est en 1983 que, les disponibilités en locomotives & vapeur semblant plus larges, il est décidé
de finir le travail commencé, suivant en cela les résolutions de 'AG, qui insistent pour que soient
finis en priorité les véhicules sur lesquels des travaux ont été entrepris et pas menés  terme.

La chaudiére voit tous ses tubes et goujons remplacés et les ouvertures de lavages repercées, tarau-
dées et munies de nouveaux bouchons coniques. Pour garantir I’étancheité et passer avec succés
I'épreuve de timbrage, les bossages doivent étre fraisés, ce qui ne peut se faire que sur une grosse
machine-outils nécessitant I'envoi de la chaudiére aux ACMV & Vevey. Aprés une mise au point
assez délicate, que la taille modeste de la chaudiére ne facilite pas, I'essai de pression est passé avec
succes I’été 1984.
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Le reprofilage des bandages et la rectification des faces des essieux sont confiés aux ateliers CFF
d’Yverdon en collaboration avec I’atelier Gaillard & Hirtzeler d’Yverdon qui, disons-le en pas-
sant, devient I'atelier vapeur N° I de Suisse. Les segments sont refaits 2 la défunte SIM et les tiges
des pistons a 'Ecole des Métiers. C’est J. Gaillard qui s’occupe de la mise au point de 'embiellage,
ce qui n’est pas une petite affaire avec un mélange de piéces de la 5 et de la 2, voire d’autres machi-
nes inconnues. Tous les coussinets des essieux et des bielles ont été rechargés, fraisés, régulés et usi-
nés. La distribution Stephenson, trés intéressante & voir fonctionner, n’est pas des plus faciles &
régler | Au dép6t de Chaulin, pendant ce temps, c’est le régne des travaux de «6lerie, avec le pergage
et larivure, toujours sans plans, car ils ont bien sir disparu depuis longtemp., tout comme le livret
de chaudiére. La rivure devient d’ailleurs une cérémonie chaque samedi de cet hiver frisquet, le
Grand Prétre F. Bosshard officiant au marteau pneumatique avec rythme et fracas. Quelle frustra-
tion lorsque la température vraiment trop basse grippait le marteau! Les tbles de I’enveloppe de
chaudiére sont remplacées et serties avec des cercles de laiton. La sabliére et le dome sont des piéces
originales, piquées, partiellement reconstituées et repeintes. La cheminée est neuve alors que la
porte de la boite & fumée est reconstituée.

Le double tamponnement, typique des locomotives de chantier, est remplacé par un attelage/tam-
pon MOB: i cette occasion, la plate-forme avant est intégralement refaite. Le cendrier, percé de
part en part par la rouille, est reconstruit sur base de I’ancien. L’ensemble des t6les neuves utilisées
dépassera le poids d’une tonne.

Une bonne bouille!
Photo RWB
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Daniel Dupraz filme les derniers instants avant la sortie de la 5. Moments émouvants.

Le frein aussi est a refaire, avec une vis récupérée sur un K 2 des CFF. Il faut remplacer toute la
tuyauterie et une bonne partie de la timonerie; on en profite pour installer des tendeurs de réglage.
La marmite et ’éjecteur sont remis & neuf. Les travaux de finition n’en finissent pas! Il faut installer
les vannes, la tuyauterie, les injecteurs, les graisseurs, les clappes, les manométres, un sifflet, sans
oublier 4 fois le numéro de la locomotive, les plaques de constructeurs (ce sont des copies, il restait
un original qui est en lieu siir) et méme la plaque de timbrage, marquée 12 atm. 27.6.1890, ce qui
fait que le BC a remis cette machine en chauffe 95 ans plus tard & quelques jours prés.

La peinture d’une locomotive est toujours un sujet délicat. Si nous ne sommes pas en Angle-
terre,ou cette question semble primordiale, il y avait quand méme probléme, car la photo de la
machine en gare de Chauderon (qui est la seule ancienne photo que nous connaissions... merci 4
qui en aurait d’autres...) montrait une machine apparemment sans contraste, donc d’un gris/noir
uniforme. Mais un ancien chef de dépét du LEB a pu nous indiquer qu’elle était sortie de sa der-
niere révision en vert foncé et noir; c’est donc dans ces couleurs qu’elle a été repeinte.

Depuis I'automne 1983, I’équipe vapeur s’est occupée de cette machine, d’abord par intermittence
et depuis octobre 1984 avec une assiduité exclusive et totale. Aucune des autres machines du parc
BC n’était cuite 4 ce point lorsque nous I’avons reprise et il est juste de s’attarder un peu sur les
mérites de chacun, car nous ne recommencerons pas de si tot!

Le mattre d’ceuvre est bien stir F. Bosshard, d’abord un rien réticent (il aime les grosses machines),
il s’est ensuite plongé dans cette révision avec sa force et sa suite dans les idées qui ont tant apporté
au BC. Suivre les travaux, suivre les piéces en révision i I’extérieur, relancer les uns et donner du
travail aux autres, c’est un meneur d’hommes et sans lui la 5 n’aurait jamais roulé 4 fin juin 1985.
Mais il n’a jamais été seul car le teamwork est la force de 'équipe vapeur, ol chacun s’affaire selon
ses capacites, sans détours ni complications inutiles, car seul compte le but final, le plaisir de voir
revivre une machine. A la soudure, le trio J.-C. Cochard, W. Jauslin et R. Freymond a fait bonne
consommation d’¢lectrodes, aidé aussi par F. Cochard quand il quittait ses montagnes; le méca-

nisme étant le domaine de J. Gaillard alors que MM. F. Milliquet et E. Schibli se sont occupés de
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tous les accessoires. C’est I’équipe freins D. Dupraz et F. Gilliard qui a remonté cet accessoire indis-
pensable, alors que durant les deux derniers mois S. Favez devenait un quasi permanent, s’occu-
pant de travaux de finition et de peinture, qui souvent peuvent mieux se réaliser dans le calme de
la semaine. J. Andrist avait eu cet hiver la tiche peu enviable de piquer les piéces récupérables au
marteau 2 aiguilles. Enfin toute ’équipe des aides, plus ou moins spécialisés, avec MM. ].F.
Andrist, P. Bard, P. Bernhard, P. Chatelain, S. Jarne, L. Morier, G. Miiller, F. Riom, H. Schmid
et Sulliger, et nous oublions certainement 'un ou Pautre...

Une semaine d’activité continue était nécessaire pour finir la machine pour le festival du 30 juin
et c’est du 18 au 21 juin que les fidéles se retrouvérent a Chaulin (10 le mardi, 8 le mercredi, avec
I’émission de TV Midi Public, 6 le jeudi et le vendredi. C’est le vendredi 21 3 17 h. 16 trés précise-
ment que la 5 était allumée pour la premiére fois depuis... une date que nous ignorons, mais bien
30 2 40 ans ! Mais, malgré le champagne, une lentille mal fixée interrompait cette premiere montée
en pression. Re-essai le samedi, puis essai en charge avec frein en service le mercredi 26, sous une
pluie torrentielle, aprés diverses mises au point: (régulateur qui fermait mal, une curieuse épidémie
de croisements de tubes sous I’emplacement du mécanicien, aussi bien a ’éjecteur pour le vide qu’a
Pinjecteur d’eau ! Les premiers tours de roues révélaient une machine nerveuse  ’accélération et
al’échappement plutdt sourd. Les essais en ligne, dans les pires conditions(rail mouillé, pluie, il ne
manquait que les feuilles mortes...) avec une puis deux voitures, nous montraient une machine
adaptée 2 notre ligne: pas de coups de patins et une pression qui tient malgré la rampe et la nécessité
de gire Ieau.

Le samedi 29 la machine descendait vers 18.30 un train de mariage sur Blonay, puis remontait sous
les caméras d’une TV japonaise. Un dernier probléme, un joint roulant déficient dans la marmite
du frein, avait été remplacé le matin méme (merci au BVZ pour nous avoir dépannés avec la piéce
nécessaire a trés court terme !) et cette premiére montée nous permettait de déclarer la machine en
ordre, ce qu’elle prouva le lendemain en faisant 5 A/R sur Blonay, dont 2 DT avec la Rbitia, un
spectacle visuel et sonore qui vaut le déplacement.

La meilleure surprise pour le BC est de découvrir que cette machine, de puissance modeste, sera
néanmoins fort utile & notre exploitation, probablement beaucoup plus que nous ne I'imaginions.
Bien qu’elle soit finie jusque dans ses moindres détails, nous attendrons fin septembre pour I’inau-
gurer, (week-end du 28-29) et nous vous invitons tous  venir avec nous féter ce gros bijou!

Premiere descente a Blonay... comme le veut la tradition au BC, mancenvre pour la 5. Trois vébicules
derriére, 4 devant, beau test! et ¢a tient!
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Autre photo de I'époque LEB en gare d’Echallens. Collection LEB

Le BC serait
TRES RECONNAISSANT

a toute personne qui pourrait fournir

des documents - photos sur toute la période

AVANT BC de la «5»,

particulierement I’époque LEB/DIXENCE
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Inauguration de la LEB «5»
29 septembre 1985

HORAIRE il

Clies

Saint-Légier
Saint-Légier-Village
(retour pour X a)

Saint-Légier-Gare

Blonay

09.23

09.28
09.42

09.48
10.50

10.55
11.25

11.30
11.50

12.05
12.30

13.00
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28-29 SEPTEMBRE 1985
28.-29. SEPTEMBER 1985

INAUGURATION ___ EINWEIHUNG

SACM Grafenstaden 1890 | HILTI & Jehle, puis/dann

) monument/Denkmal Feldkirch
LEB 1890 - 1934 . & 1939 - 1973
DIXENCE | 1934 - 1939 ) BC 1973

G 3/3 Nr. 5 «<BERCHER»

Remise en service aprés révision générale: 30.6.1985
Wiederinbetriebssetzung nach Totalrevision: 30.6.85

SAMEDI: inauguration officielle SAMSTAG: Offizielle Einweihung
DIMANCHE: Le matin
TRAIN SPECIAL PAIN et VIN* SONNTAG: Vormittags

SPEZIALZUG BROT und WEIN*

Dép. Vevey: 09.20 avec arrét et collation Vevey ab: 09.20 mit Halt und Imbiss
a Saint-Légier et Blonay - Arr. Chamby 13.00 in Saint-Légier und Blonay - Chamby an: 13.00
Avec wagon four a pain et fanfare Mit Brotofen-Wagen und Marschmusik

L'aprés-midi, au moins 3 machines en chauffe Nachmittags mindestens 3 Lokomotiven unter
Dampf

Horaire et tarifs réguliers, Fahrplan und Tarife regular,
carte journaliére Fr. 10.— Tageskarte Fr. 10.—

Buvette - Soupe aux pois - Gateaux Beiz - Erbsensuppe - Kuchen

Venez féter au BC
la renaissance d’'une machine bien de chez nous!

Feiern Sie mit der BC die Wiedergeburt
einer typisch waadtléndischen Maschine !

* Places limitées - billet ordinaire + supplément vapeur Vevey-Blonay Fr. 5.—
* Begrenzte Platzzahl - (ibliche Billette + Dampfzuschlag Vevey-Blonay Fr. 5.—
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Editorial
Diese Ausgabe erscheint etwas verspitet, was aber nur andeuten soll, dass unsere Hauptaktivitit
nicht am Schreibtisch sondern bei der Erhaltung von historischem Eisenbahnmaterial im Rahmen
eines echten Bahnbetriebes besteht. Hier sind denn auch die von den aktiven Mitgliedern geleiste-
ten Arbeiten und Resultate mit den erhofften Zielen zu vergleichen.
Bereits zweimal hat die BC anfangs dieser Saison mit den Elektro- und Dampffestivals auf diesem
Gebiet einen Leistungsbeweis geben kdnnen, was auf unserer betriebstechnisch schwierigen Linie
nicht selbstverstindlich ist.
Ohne iiberheblich zu werden diirfen wir mit dem Erfolg stolz sein und danken allen Mitgliedern
fiir die Unterstiitzung, ob mittels aktiver Arbeit oder rein finanzieller Art; die BC braucht beides !

Fiir Fotographen

Gesucht werden gute Fotos unserer Bahn (vorzugsweise Dampf) fiir ein neues Farbplakat, eine
neue Kalenderseite sowie andere Werbezwecke. Die Negative (mind. 9/13 und 4usserst rein) sind
vor dem 31.12.85 zu senden an: Chemin de fer Blonay-Chamby, case postale 187, 1001 Lausanne.

‘Betrieb

Wir beginnen mit dieser Gruppe um ihr eine Palme fiir die Anwerbung und Ausbildung neuer
Mitglieder zu widmen. Hier hat man die meisten neuen Gesichter sehen kénnen, was nicht zuletzt
dem vom Chef Ch.-M. Emery gezeichneten Stil und der positiven Stimmung zu verdanken ist. Zu
all dieser Organisation musste auch ein Stammlokal her, was mit dem Wiederaufbau eines ex-PLM
Hiuschens aus Genf realisiert wurde.

Gegeniiber 1984 ist der Fahrplan kaum verindert worden. Dagegen wird dieser 1986 wihrend ca.
4 Monaten auf die Versuchsziige der CEV (Verbindung Vevey-MOB) abgestimmt werden miissen.

Le chemin de fer agricole Blonay-Chamby ou ... rien ne se perd. Un paysan voisin récupére I’berbe des
talus. Photo J. Paillard

30

A - e

Le tram de Fribourg prend Lair sur des lorries (bandages incompatibles avec les normes MOB),
Photo P.-Y. Kalbfuss

Preésse-

Bis wir auf den Linien der GFM auf einen Barwagen zihlen kénnen, konzentriert sich die Aktivi-
tét vorallem zugunsten der Stammlinie. Spezielles wurde zugunsten der Elektro- und Dampffesti-
vals unternommen.

Die Wiederindienststellung der 5 ex-LEB soll am 28.-29.9.85 offiziell gefeiert werden, wozu hiefiir
Reklame auch im Einzugsgebiet der LEB gemacht werden wird.

Elektrische- Fahrzeuge-

Nach erfolgter Reparatur des Trams C 2/2 125 ex-CGTE, konzentrieren sich die Arbeiten nun um
den C2/2 52 ex-SVB Bern. Zudem ist nicht zu vergessen, dass 8 einsatzbereite Fahrzeuge zu unte-
rhalten sind und die Oberleitung unserer Linie, Telefon usw. J.D. Paré arbeitet auch noch an der
Lok GF 75 in Vevey. Der Postwagen Ze 2/2 31 ex-RhSt hat einen neuen Anstrich erhalten.

Damp flokomotiven

Die ganze Mannschaft hat an der 5 ex-LEB gearbeitet. Die 4 ex-Ferrovie Padane glinzt durch einen
neuen Anstrich wihrend die Steuerung zu wiinschen iibrig lisst, was aber wenigstens ein Hauch
von Nebenbahnromantik ergibt.

Die 99193 ist im Greyerzerland zugeteilt. Somit wird es zwischen Blonay und Chamby nun hiufig
zu Vorspann kommen, was gewiinschte Abwechslung bringt.

Beim Kesselneubau fiir die 6 ex-BAM erwigt man eine Erhhung des Druckes von 12 auf 14 Atm.,
was eine um 15% erhéhte Leistung ergibe.
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Personenwagen,

Frau Paré rettet die Ehre mit der Innenrenovation des CGTE C4 370. Die elektr. Verteilung des
CEV 230 wurde revidiert und ermdglicht nun Beleuchten und Heizen des Wagens. Der Traman-
hingar SVB Bern wurde schliesslich abgebrochen, da er mit dem VMCV 57 identisch ist, obwohl

eingehend versucht wurde, ihn anderswo zu plazieren.

Geleise- und Bauten,

Die Geleise R (zukiinftige Wagenhalle) wurden verlingert und die Kurve zwischen Chamby und
Chaulin wurde neu gebart. '

Elektro-Festival

Wihrend der Tram-Winterbetrieb etwas zwiespiltig verlduft, versucht man an Ostern mit einer
Schau aller E-Fahrzeu%e Kunden zu gewinnen. Das Ereignis wurde zu einem grossen Erfolg dank
dem Einsatz der Mitglieder und dem Prachtswetter.

Ghamby MOB- man schliesst

Seit Fahrplanwechsel 1985 ist der Bahnhof Chamby MOB geschlossen. Damit zieht auch Frau Pas-
quier aus ihrer Wohnung im 1. Stock und es sei ihr hier fiir alle geleisteten Dienste herzlich

gedankt.

Die- Hutte- von Onkel Gharles

Dies ist der neue Name des ex-PLM Hiuschens aus Genf. Vorerst ganz demontiert wurde es um
ein Gerippe eines alten K2 Giiterwagens der SBB neu aufgebaut und wird der Betriebsleitung die-
nen.

A D’Escarbille de décembre (elle sera a I’heure!)

— Assemblée générale 1985
— Le Festival vapeur du 30 juin
— La 4 «Rimini»

et — sous la pression populaire de la base — un
super-Escarblick !
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Nestle
FITNESS

le chocolat pour la vie en plein air




