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En téte la loc G 3/3 5 «Bercher»,
sutvie de la G 3/4 1 «Rbaitia», avec a droite
sur la fosse la G 5/5 99193
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Editorial

Le BC a démarré assez tot (premiéres tractations & fin 1966) pour disposer d’un parc de véhicules
qui — vingt ans plus tard — représente sa principale richesse.

Méme s’il y eut parfois pléthore et donc discussion sur certains «deuxiémes rdles», nous devons un

y. p. .. \ . . ,
grand merci aux initiateurs et surtout 8 M. R. Scholz, pour cette collection qui prend chaque année
de la valeur et qu’on n’a pas fini de nous envier !

Apres nous étre beaucoup souciés du matériel, il faut maintenant nous occuper de notre deuxiéme
richesse: les hommes.

Réunir chaque année entre quatre-vingts et cent actifs est un réel exploit, probablement unique en
Europe continentale et assez inattendu en Suisse romande, ol I'on se méfie plutét de tout engage-
ment tant soit peu contraignant. Ce capital ne peut se maintenir ni fructifier que si chaque membre
bénévole trouve un enrichissement pour sa personnalité au BC. On relira 3 ce sujet la fameuse
étude de J. Schalk publiée dans I’Escarbille de juillet 1983 — No 38; cette étude demeure toujours
d’actualité, surtout a la fin d’une saison longue et intense ot il y eut, lorsque la fatigue se fit sentir,
quelques fausses notes qui mirent au grand jour des problémes latents.

Aussi a-t-il fallu remettre une ou deux montres  'heure dés la fin de 'exploitation et la prochaine
assemblée générale devrait nous permettre de déterminer quelques régles d’une convivialité indis-
pensable au maintien de cette notion fragile qu’est le plaisir de collaborer 3 une ceuvre communau-
taire comme le BC. Tout cela pour préserver notre deuxiéme richesse: ’équipe du BC.
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Café-Restaurant du MONTAGNARD
1831 VILLARD s/Chamby - Tél. 021 / 64 36 84

Ses beaux plats...
H. Odermatt

... un bon souvenir !

Votre région
Notre vocation

Demandez le

Vin du‘B6

Un Dorin

de Chardonne

La Palanche 1984
de Michel Neyroud

avec l'étiquette
du Blonay-Chamby

Prix par carton de 12 bout.
Fr. 12.— la bout. + port

Tél. a R. W. Biétry
021/ 54 35 62
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La Rosaire 1111 ACLENS

VOIE FERREE .
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BATIMENT Gland, Renens
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Iraction vapeur”

On pouvait penser qu’avec cinq machines utilisables, le BC serait dans une situation confortable;
or, peu apres le festival vapeur, une épidémie atteignait le BC: toutes nos machines «pissaient»,
c’est-a-dire que ’eau de la chaudiére pénétrait dans le foyer soit par les tubes (liaison tubes/plaque
tubuaire non étanche) soit par les entretoises.

Comme on venait de changer de produit de traitement de I’eau, les moins techniciens d’entre nous
firent un rapport de cause a effet, mais nos docteurs &s vapeur défendaient le nouveau produit. II
fallut que la 99193 nous liche en Gruyére pour que I’on se rende 3 I’évidence; le nouveau produit
érait soit vraiment trop performant, soit appliqué trop libéralement...

Entre-temps tout est entré dans ’ordre avec le bon vieux «Hydro-X» et une nouvelle installation
d’adoucissement de ’eau (Fr. 4000.- de dépenses d’investissement), mais pour les chauds samedis
dejuillet, il y a travail plus plaisant que de brosser des foyers pour permettre de mandriner pendant
la semaine... Dés le transfert de la 99193 en Gruyeére, le BC a vu réguliérement circuler des doubles
tractions (surtout Bercher/Rhitia, mais aussi Doubs/Bercher) pour le plus grand plaisir de nos
voyageurs qui apprécient le spectacle sonore et visuel de la montée sur Chamby. Réunir deux équi-
pes n’a pas posé trop de problémes, grice 4 quelques membres aussi dévoués qu’assidus.

PROGRAMME D’HIVER 1985/1986

Inspection de chaudiére des machines 99193, Rhitia, Doubs et Rimini. Voila qui devrait déja nous
occuper quelque temps!

BAM 6: une délégation du BC accompagnée par I'inspecteur de ’ASPC se rendra & Knittelfeld 4
mi-janvier. La chaudiére est attendue en avril en Suisse. Actuellement il est prévu un remontage
durant ’été 1986 et une remise en service pour la saison 1987.

S

Les samedis frileux a Chaulin, Ibiver dernier... Photo J.-F. Andrist
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Quelques travaux sur la G3/3 5 «Bercher»:

— finition de la bofte a fumée

— révision des soupapes

— pose d’une purge ge vidange sur la chaudiére . )

— pose d’une biche démontable ou pliable pour protéger I’équipe sur I'arriére par mauvais temps.
— mise en ordre (une fois de plus!) de 'atelier.

L’équipe vapeur est «super-motivée» et travaille chaque samedi, quelle que soit la température. Si
3 . . 112
Iexpérience vous tente (pas nécessairement chaque samedi!), contacter F. Bosshard par téléphone

au 021/53 22 42.

b . i

Photo Placide Bard

Les «petites» en chauffe, le 30 juin dernier...

Iraction électrique-

Le maintien en état de marche de 'important parc de véhicules électriques en service au BC et le

roulement occupent quasi exclusivement I’équipe électrique pendant I'exploitation.

A cela s’ajoutent les soucis causés par une caténaire vieillissante et des poteaux usés, sans parler de

la protection de la ligne de téléphone de service, vitale 4 la sécurité du BC, qui subit les assauts de

la végétation triomphante.

A Vevey, le tracteur +GF+ Ge 4/4 75 est maintenant équipé d’un panto et il a été acheminé sur

Chaulin pour une mise en peinture de finition. Il va rouler sur ses boggies/bandages d’origine, qui
: ; ; 2 oy

devraient accepter les normes et surtout les vitesses du BC, jusqu’a ce que les délicats travaux

d’adaptation des essieux moteurs ex-Frauenfeld-Wil sur les boggies de réserve puissent avoir lieu.
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Programme de I’biver

Pose des lanternes et attelages, finition de la peinture et de la décoration du tramway de Berne.
Montage du disjoncteur, du parafoudre, de la pompe 4 vide. Pose de lanternes et transformation
des attelages, puis peinture du tracteur +GF +. Mise en ordre du matériel de réserve, avec objectif
immédiat de libérer un wagon de le rendre au GFM. D’autres devraient suivre 4 moyen terme.

Voitures

Il ne se passe pas grand-chose hors exploitation; alors I’été... C’est toujours la famille Paré qui est
au palmarés avec J.D. Paré. Avec I'aide de C. M. Emery, il a refait le toit de la remorque 4 boggies
de Genéve (370 ex-CGTE) au «Belsona», un produit que nous essayons pour la premiére fois au
BC, mais qui a donné de bons résultats dans d’autres compagnies de chemin de fer. Mme Paré a
fini la révision des panneaux et siéges de la 370 et a commencé le méme travail sur la remorque

Sernftalbahn.
Programme de I’hiver

Décapage et nettoyage intérieurs de la voiture genevoise (N° 370). Nettoyage et petits travaux sur
les voitures fribourgeoises (N° 23 et 230). Remontage des ridelles du wagon plat LLB M 50.

LLB

Ici aussi on a d’autres soucis pendant I'exploitation mais la préparation de Iaiguille ex-CJ, qui va
améliorer I'entrée sur la voie du dépét, se poursuit. Tranquillement Jean Paillard peaufine les plans
de la remise 2 voitures. La cabane de «Vers-chez-Robert» qui a fait I’objet d’une remise en état est
plus pimpante que jamais grice 4 une nouvelle couche de peinture due 4 Bernard Pauchon.
Programme de I’hiver

Montage de l'aiguillage C]. Nettoyage de la future place pour le public entre le dépét et la voiture-
souvenirs, afin de permettre un nivellement ultérieur.

Pour le printemps: divers débroussaillages le long de la ligne et au dépét.

Exploitation_

Trois manifestations ou festivals dans I’année, c’est beaucoup de travail de préparation, surtout la
premiére année. Comme le trafic a été soutenu la saison 1985 laisse un bon souvenir, méme si plus
de trafic égale plus d’effort, de présence et parfois de tension. La «Case 4 I'oncle Charles», siége du
tour 1 et PC du BC a été trés prisée et son usage est rentré dans les meeurs; elle est le point magnéti-
que du BC, parfois méme un peu trop... voir Escarblick!

Programme de I’biver

L’équipe de I'exploitation veut porter cet hiver ’accent sur la collaboration avec les autres services.
Elle s’associera donc 4 leurs activités, tout en s’occupant des finitions de la cabane du tour 1.

La bonne bouche pour la fin, pour remercier ces dames qui veulent bien nourrir chaque dimanche
entre vingt et trente-cinq personnes. Pour le festival vapeur et I'inauguration de la 5, nous avons
prop:osé :a nos visiteu_rs {une cantine aménagée sur la fosse de la voie 2, recouverte de 'pl.anches; le:
succes a été total, mais il implique la présence d’une bonne partie de I’équipe de la cuisine, ce qui
fait que la disponibilité pour les dimanches normaux diminue; pour la premiére fois depuis long-
temps il y a donc eu quelques dimanches sans cuisine au BC. Du renfort est annoncé pour 1986,
mais toute aide est bienvenue (Mme R. Greber 021/ 54 02 07). Remarquons enfin le succés tradi-
tionnel de la soirée giteaux de début 20fit et de la fondue du dernier soir d’exploitation, qui vien-
nent «repomper» 'ambiance quand la saison commence & tirer en longueur ou se termine.
Programme de I’hiver... Pause bien méritée...




Avec l'idée du festival électrique de Piques 1985 était née celle d’un festival vapeur. Mais la date
de cette bouffée de vapeur (s) restait I'objet de discussion. En début de saison ? (mais la 5 ne serait
pas préte); en fin de saison ? (mais I'impact serait moindre); une date en juin ? Oui mais quand?
Début juin ? «non» dit la traction, toujours la 5 4 finir; mi-juin ? «<non» dit le bon sens, car le club
d’Aigle a son festival, fin juin? Le 23 ou le 30, c’est la traction qui pousse au 30, toujours ¢a de
gagné pour finir la 5 et puis commercialement, fin juin/début juillet c’est calme, plus d/e.groupes
et encore peu de touristes; des week-ends de transhumance... alors au moins on améliorera la
recette. Va pour le 30, en se décidant — sagement — de limiter les «extravagances» au dlma,llghe et
de tenter pour la premiére fois de lancer une buvette avec vente de giteaux. Toutes ces décisions
tombent assez tard, si bien que la publicité restera assez locale, avec malgré tout une pleine page
dans 'EA. Pour I’étranger et les revues spécialisées, on fera mieux la prochaine fois! Par contre,
en Suisse romande, on met le paquet avec la radio et la TV (Midi-Public) dans les semaines qui pré-
cédent. Avec un envoi 4 tous les membres BC, les compagnies de CF, quelques clubs, 'impression
de feuillets, les frais de ’'annonce EA, on ne doit donc pas dépasser malgré tout les Fr. 1500.—, soit
environ 10% de la recette totale; qui dit mieux?

Apres les séances de préparation et le rush pour finir la 5, c’est vers le ciel que se tournent les
regards... aprés le «bol» de Paques, on se méfie, mais les journaux de mi-semaine sont optimistes
et c’est avec un lendemain que I’on promet «beau et chaud» que I'équipe du BC se met a la tiche
le samedi. Derniers travaux sur la 5, aménagement de la buvette par pose de plateaux de coffrage
sur la fosse de la voie 2; ces dames s’affairent 2 la cuisine et 'on poutze les wagons (nous en avons
emprunté 4 aux GFM, un plat 2 boggies pour le train marchandises, un DZ en faisa{lt,atten'tion
de prendre celui dont la galerie regarde vers le lac et deux B2 pour assumer la ruée espérée... Sinon
il régne un calme étrange ce samedi que viennent juste troubler I'équipe d’une TV japonaise (mais
la présentatrice est charmante...) et un mariage; ce qui nous permet d’essayer une premiére fois la
5 sur I’ensemble du parcours Blonay-Chamby et de la déclarer «top au point» !

Les «petites» sont déja bien en chauffe, alors que les chemises blanches de Uexploiiation se tiennent a dis-
tance respectable... Photo J.-F. Andrist
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Le «général» Charly arrangue les troupes... Photo J.-F. Andrist

Dimanche matin, le général C.M. Emery a convoqué I’ensemble des troupes au Griitli (non,
devant Les Eplatures, mais ¢’était presque cela...) 27 h 30, mais dés 6 h 15 les premiéres machines
sont mises en chauffe et 3 7 h le dépdt bourdonne d’activité. A 'appel des troupes tout le monde
est I3, presque une quarantaine de personnes (diable, on ne savait pas les collégues de I’exploitation
s matinaux...) et regoit les instructions qui peuvent se résumer 3: obéissance aux ordres, sécurité
et...calme! A 8 h15 les premiéres machines sont en pression, voire méme au timbre; bien entendu
c’est la plus petite, la Rimini, qui va lever les soupapes sans fin. Comment pourrait-il en étre autre-
ment. ? son chauffeur C.A. Pittet adore faire le plus de bruit possible. Vers neuf heures les premiers
aficionados se mélent aux membres alors que ces dames de la buvette et de la cuisine (on a prévu
de nourrir environ soixante membres actifs!) sont déja aux fourneaux-comptoirs. Les premiers
trains se mettent en marche et aprés une manoeuvre qui semble confuse mais ne I'est pas, c’est la
descente sur Blonay, avec les rames arrangées de fagon 2 ce que les trains soient quasiment formés
a Blonay a Iarrivée. Bien qu’il y ait encore plus de 45 minutes avant le début du défilé la partie sem-
ble bien engagée du coté public. C’est déja la course 2 la place de parc. Quelques manoeuvres et
Iordre de départ est prét avec un bon battement de sécurité qui permettra a chaque équipe de profi-
ter un peu du spectacle et de I'ambiance alors que les files commencent 3 se former aux deux gui-
chets et qu’Alex Rieben (alias Le Marchand du Temple) fait des affaires 4 son stand de livres neufs
ou d’occasion. Le tram emmenant les photographes doit partir 4 10 h 42 et la composition fait trés
«heure de pointe» bien avant le départ. Un peu de nervosité avant ’heure prévue du c6té des gui-
chets alors que les non-photographes occupent les convois du défilé. Le convoi électrique part avec
un léger retard, égréne ses passagers en route et laisse la Rimini et la remorque de Neuchétel descen-
dre au viaduc (aprés un essai, pas trop concluant, de parcours complet Blonay-Chamby, on a pré-
féré la limiter au parcours Viaduc-Chaulin malgré les protestations de ses fans!). A Blonay, Le
Doubs avec la voiture MEG se met en route, suivi de la Rhitia avec deux voitures B2 et 1 fourgon
(composition GFM). C’est ensuite le tour de la 5 avec deux voitures puis en final la 99193 avec un
mixte de belle allure (un couvert, un tombereau, un plat 2 boggies, la C45 MOB et le FZ GEM):

Heureusement que les foins sont fauchés car il y a du monde dans les champs et sur les c6tés de
lavoie. Vu de la cabine de la 5 ot le rédacteur officie comme chauffeur, tout parait bien court, mais
je crois que cette cavalcade a été un grand succés et un «Leistungschau», comme on dit de I'autre
c6té de la Sarine, assez impressionnant, aussi bien par la régularité des passages que par I’absence
de tout bourrage. Il était presque midi et il y avait foule 2 Chaulin. La buvette était trés populaire
et les sandwiches et giteaux se vendaient... trop bien; d’oli envoi d’un courrier motorisé.




chez Chassot 4 Blonay pour rafler le stock de cakes. Aux Eplatures, les assiettes froides pour les
membres attendent la ruée, les soixante couverts devraient étre atteints... En fait, environ septante
repas seront servis, sous I'ceil vigilant de Rachel Greber, préte 4 envoyer aux enfers tout non-actif
tire-au-flanc qui oserait enlever le pain de la bouche des travailleurs... Qu’il y ait eu plus de septante
membres actifs ce jour-la refléte la solidité de I"équipe du BC et la valeur de I’engagement des mem-
bres; c’est certainement un des «points forts» de cette journée.

Pendant ce temps cependant du c6té de I'exploitation/manceuvre, alors que I’horaire prévoit un
certain calme, c’est — grosse surprise — le seul moment de confusion de cette journée; ¢a ne tourne
pas rond... les trains qui ont descendu une partie des voyageurs  Blonay gogent en ligne et pren-
nent un retard impressionnant; une certaine nervosité se fait jour; mais I’exploitation réagit rapide-
ment, envoie un maxi-convoi sur Blonay (Rhitia-7 voitures-99193), la 99 remonte tout de suite
avec 4 voitures et éponge le gros de la premiére vague de I’aprés-midi. Dés lors le retard sur I’heure
prévue se stabilise a + 15 minutes et le tournus des convois sur Blonay-Chamby (99193/Rhitia/5
LEB) se déroule sans problémes. Un convoi part de Blonay dés que le train descendant est arrivé,
ce qui fait qu’il y a toujours a Blonay un train en gare, ce qui est psychologiquement bien supérieur

Photo R.W. Biétry

a une gare vide... Vers le soir, le flot baisse et I'on peut par exemple remonter sur Chamby avec
une DT (double traction) Rhitia 5 LEB et 4 voitures, qui a fort belle allure... Il n’y a plus de bi¢re
ala buvette... On parle de sept cents cartes journaliéres vendues... La fatigue se fait sentir; chaque
équipe veut passer le plus vite possible  la fosse pour mettre en ordre sa machine... La recette
dépasserait Fr. 10 000.-... I y a encore quelque chose 2 croquer aux Eplatures, on est content de
s’asseoir... le grand Miiller avait les soupapes en I’air 3 Blonay avec la 99... Rheinhard roule tou-
jours comme une bombe avec «sa» Rimini... on a oublié la loc en chocolat (une reproduction de
la 6 du BAM) au frigo! (elle ne survivra pas aux quinze jours i venir...).

La recette touche presque les Fr. 15 000.-, c’est une belle soirée, trés calme... tiens, y a le chef qui
s’excite dans le dépét, on retombe dans I'ambiance de tous les jours... Charly est content sans &tre
tout 2 fait satisfait... ]’ai sommeil !

Un bon jour; on recommencera!
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Photo Placide Bard

Initialement prévue pour le 9 novembre dans un lieu qui - aprés étude — ne s’est pas révélé trés
adapté a nos besoins, cette soirée s’est déroulée le 16 & Bercher ol nous retrouvions la ligne et la
commune de la locomotive vedette de ’année 1985 au BC, la 5.

C’est un peu avant 15 heures que la bonne centaine de participants se retrouve 4 la gare de Chaude-
ron pour parcourir le LEB dans une rame nouvelle. On est trés loin de la «brouette» d’origine,
question confort... et aprés avoir quitté la grande banlieue de Lausanne, chacun pouvait admirer
le Gros-de-Vaud par ce beau samedi d’arriére-automne.

Arrivés 4 Bercher, il n’y a que quelques minutes de marche pour rejoindre la grande salle qui
accueille avec aise un groupe aussi important. Le maitre de table Y. Cavin salue I’assemblée et 'on
passe imédiatement aux films que nous présente J. Andrist. Le Brunnen-Morschach-Axenstein,
disparu il y a une quinzaine d’années, puis 'ancien matériel du Saint-Gall-Gais-Appenzel revivent
sous nos yeux. Puis nous nous transportons au nord du Portugal pour évoquer le temps de la
vapeur sur les lignes métriques de cette région aussi belle que méconnue.

7

Plusieurs membres de notre équipe vapeur ont fréquenté 2 I’époque (1970-1980) ces lignes et peu-
vent revoir les temps forts de tout voyage sous ces cieux; Regua et la montée sur Vila Real; Tua
et la pousse du mixte par une antique 030 T; les longs et lourds marchandises avec une Mallet
1-2-3-0 T sur la ligne perdue du Sabor.

Apres apéritif dans une salle annexe, le repas est servi; il est fort copieux (on est dans une région
al'appétit solide !). Si le repas 84 avait été tonitruant aprés une saison calme, celui de 85 sera calme
aprés une saison fort occupée et méme épuisante. Pour la gremiére fois depuis de nombreuses
années, il n’y a pas de tombola et ’habituelle agitation est absente de cette soirée. Francois Boss-
hard, notre président, s’adresse ensuite & l’assem%)lée en insistant sur la nécessité de soigner le carac-
tére communautaire de notre activité et de resserrer les liens personnels qui nous aménent 3
partager la vie du BC; il remercie ensuite deux personnes qui rentrent dans le rang: Mme Gallman
qui a remis la cartothéque des membres du BC 2 Mme Hyde et M. Walker qui s’occupait des tours
de service a I’Exploitation. Enfin comme C.M. Emery assistait pour une fois 2 cette soirée, il n’a
pas pu passer sous silence cet «événement»...

Mercia Y. Cavin et J. Andrist pour les efforts et le temps passé 2 la réussite de cette soirée qui met-
tait fin 3 une saison chargée !
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Cest les 28 et 29 septembre qu’a été inaugurée la 5 du LEB. Le samedi, c’est Mme Desmeules,
épouse du directeur du LEB, qui était la marraine de la machine. M. Vaney, préfet du district
d’Echallens et président du Conseil d’administration du LEB, et M. Desmeules, directeur, étaient
présents, entourés de quelques employés et retraités. Le BC avait convié les membres qui avaient
participé 2 la révision de cette machine, ainsi que quelques invités qui, par leur activité profession-
nelle, nous avaient aidés a redonner vie a la 5.

Y. Cavin, notre vice-président, salua I’assemblée, puis le président F. Bosshard prit la parole pour
briévement décrire 'effort entrepris alors que S. Jarne retragait la carriére aventureuse, voire
mystérieuse, de cette machine. Le préfet prononga enfin quelques paroles de circonstance, puis on
passa au baptéme ou Mme Desmeules empoigna la situation avec détermination, car la bouteille
de champagpne se... débinait, ne voulant vraiment par mourir sur un tampon ! Un buffet permettait
finalement un contact plus personnel.

Le dimanche, par un temps magnifique (trop beau ?) I’affluence fut un peu en dessous des espoirs,
notamment pour le train Vevey-Chamby, avec son wagon four a pain. Mais la journée se déroula
sans problémes avec une caisse malgré tout nettement meilleure que pour un dimanche normal, et
la publicité faite en cette occasion se répercuta certainement sur le mois d’octobre qui fut supérieur
aux autres années.

A tous ceux qui ont contribué a ce beau week-end notamment MM. Cavin et Biétry (et mesda-
mes...), MM. Emery et Kalbfuss vont nos remerciements ainsi qu’a I’équipe du four a pain (MM.
Emery, Rossier et Ramel ) qui nous ont si généreusement offert leur dimanche.

e

o La 5 et ses admiratenrs, lors du défilé... Photo U. Gallmann

Un convoi qui a belle allure, vers Hauteville...

Photo A. Candellero

A propos de la 5, sachez encore:

— Que les plaques «Bercher», basées sur un exemplaire qui existait encore au dépét LEB, ont été
offertes par notre mécanicien, M. Roger Freymond, qui a de nombreuses attaches familiales avec
la région de Bercher.

— Que M. Jean Nicole, d’Aigle, nous a fait parvenir quelques clichés pris au chantier de la Dixence
I'en 1933. Un convoi avec un tracteur diesel et une machine 2 vapeur «en vitesse» sur un train de
bennes. Apres étude, on peut déterminer qu’il ne s’agit pas de la 5, mais d’une des deux machines
frangaises ayant circulé sur ce chantier. Nous le félicitons d’avoir pris de tels clichés ferroviaires 3
cette époque déja.

— Que M. Wallimann, ancien chef de dép6t LEB, nous a été trés précieux pour déterminer les cou-
leurs de la 5 au dépét, qu’il nous a dit que la machine était allée du LEB au chantier du barrage des
Clées sur I'Orbe, puis ensuite seulement 4 la Dixence, ce qui explique son arrivée tardive sur ce
chantier (34). ‘

— Enfin vous dire que notre excellente surprise des débuts quant 4 I'utilité de cette petite machine
s’est maintenue durant toute la saison. Aprés quelques modifications de détails & faire durant
Phiver (soupape/purge de chaudiére pour les boues) nous devrions avoir une machine «tip top.»
Elle est déja trés populaire avec les équipes!

Ca roule, «salut Placide by, distrayant les mécanos A. Dupraz et Gaillard  Photo Placide Bard
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La 4 des Ferrovie Padane-

Le Chemin de fer touristique Blonay-Chamby a mis en service en été 1984 une nouvelle locomo-
tive 4 vapeur, la G 2/2 No 4 des Ferrovie Padane. C’est une locomotive du type tramway, soit un
enrichissement certain de la collection de ce chemin de fer, car les machines de ce type en activité
de nos jours se comptent sur les doigts de la main.

Elle a été construite par Krauss & Cie & Miinich/Sendling en 1900 pour le compte du chemin de
fer Ferrara-Codigoro. Cette ligne 2 voie métrique de 52 km se situe dans la plaine du P6 et présente
de ce fait un tracé particuli¢rement facile, quasiment en palier et rectiligne. Une locomotive 3 deux
essieux moteurs que Kraus offre quasiment sur catalogue, répond entiérement aux besoins de la
traction dans ces conditions. Elle posséde un toit sur toute la longueur du véhicule; le mouvement
des bielles est caché par des tdles afin d’éviter d’effrayer les chevaux (!) et de protéger la mécanique
de la poussiére. Le mécanicien et le chauffeur ont leur place de chaque c6té et non derriére la chau-
diére, ils disposent ainsi d’une bonne vue sur la voie. Toutes ces caractéristiques sont typiques
d’une locomotive-tramway. Elle différe toutefois en un point des réalisations habituelles de
Krauss, la porte de la bofte 4 fumée est en retrait et non  fleur du tablier. La raison n’en est pas
claire, car le nettoyage de la boite 2 fumée est moins aisé.

Pour P'ouverture de la ligne, quatre locomotives sont acquises, N° 1-4 (Krauss N° 4275-78) puis
deux supplémentaires en 1901, N° 11-12 (Henschel N° 5852-53) et trois  trois essieux en 1910 N°©
21-23 (O & K N° 3593-95.)

Un embranchement de 28 km est ouvert 3 I’exploitation en 1911 entre Ostellato et Porto Gari-
baldi; il sera abandonné en 1944, suite aux destructions dues 2 la guerre.

Les Ferrovie et Tranvie Padane reprennent par la suite I’exploitation de la ligne, puis décident de
la moderniser en remplagant le tramway. Les travaux s’achévent en 1932 par la mise en service du
nouveau tracé a voie normale, I’embranchement de Porto Garibaldi n’étant pas concerné.

C’est probablement a cette époque que la locomotive N° 4 est transférée sur la ligne Rimini-
Novafeltria appartenant 4 la méme compagnie. Cette ligne de 36 km construite en 1916-1922 est
a voie de 950 mm. Aprés montage d’essieux neufs adaptés 2 cet écartement, la locomotive 4 est uti-
lisée pour la manceuvre et les trains de travaux jusque dans les années cinquante.

Avec lafermeture de la ligne en 1960, elle est abandonnée en gare de Rimini avec d’autres locomo-
tives 2 vapeur. C’est 1d que des membres du BC la découvrent en fort mauvais état et décident de
I’acquérir. Elle arrive en Suisse en 1970.

Les travaux de remise en état sont entrepris sous 1'égide de M. Scholz, d’abord & Cornaux, puis &
Bussigny et enfin 4 Sainte-Croix au gré de ses changements de domicile occasionnés par des nomi-
nations professionnelles. Si d’emblée le remplacement de toutes les tdles et boiseries était envisagé,
le refus de la chaudiére par ’autorité de surveillance est par contre un coup dur qui remet le projet
en question. L’idée de féter dignement la mise en service du nouveau matériel roulant de la ligne
Neuchétel-Cortaillod-Boudry et de faire circuler i cette occasion des trains & vapeur relance
Iaffaire. L’ Association neuchételoise des amis du tramway participe financiérement aux travaux

et le BC s’erigage 4 la mettre 3 disposition pour des courses sur le réseau neuchételois durant 1été
1981.
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Sur cette nouvelle base, il est possible d’acheter une chaudiére d’occasion 4 Linz en Autriche et
de la faire adapter par les ateliers OBB de Knittelfeld. Elle provient d’une locomotive de chantier
a voie de 60 cm. construite en 1937 par Henschel (N° de fabrication 23495). Elle avait finalement
servi de chaudiére fixe chez un entrepreneur de travaux publics.

.

Photo J.-F. Andrist
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Cette chaudiére ne posséde toutefois pas une fpor’ce de foyer latérale comme 'ancienne. Ainsi le
chauffeur ne peut pratiquement alimenter le feu que lors des arréts.

Malheureusement, les délais extrémement courts et diverses difficultés techniques font que la
machine n’est pas au point et les circulations prévues & Neuchitel doivent étre en partie suppri-
mées. Le bilan final est plutét négatif pour le BC, en particulier sur le plan financier.

La locomotive est alors rapatriée sur le BC et divers travaux de mise au point sont encore réalisés.
Elle effectue quelques courses d’essai de 1981 4 1983, mais c’est seulement 1’été 1984, avec I'appro-
bation de la chaudiére par le service de contréle qu’il est possible de la mettre en service pour le
public. Vu sa puissance réduite et I'obligation d’alimenter le feu & I’arrét, elle peut assurer unique-
ment les navettes Musée-Chamby ou, nouveauté créée a cette occasion, des trains Musée-Viaduc.

Le BC possede ainsi deux locomotives-tramways: 'une en provenance de Mulhouse et datant de
1882 est entiérement revisée, pour la peinture};arrosserie, mais pas en état de marche, 'autre, la
«Rimini», est une nouvelle étape dans la réalisation du musée vivant du chemin de fer que le
Blonay-Chamby se propose d’étre.

Données techniques: ~ Type et numéro

G 2/2 N° 4
Disposition d’essieux
Bn 2t

Poids en marche

10t

Vitesse maximum:
40 km/h

Freins & main et 3 air comprimé

Les toles couvre-mouvement n’ont pas été réinstallées, car les chevaux ont disparu des routes et le
public est bien plus intéressé qu’effrayé par le mouvement des bielles!

S. Jarne
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Proceswverbal de la 17¢ assemblée générale de I’Association de soutien au Chemin de fer touristique
Blonay-Chamby et de la Société coopérative du chemin de fer touristique Blonay-Chamby, tenues toutes
deux en une assemblée le vendredi 26 avril 1985, dés 19 b 45, a la salle des Cantons du Buffet de la Gare
de Lansanne.

Associations de soutien du chemin de fer touristique Blonay-Chamby

M. le président Francois Bosshard ouvre la séance 4 20 h et souhaite une cordiale bienvenue 4 cha-
cun. Il prie I'assemblée de bien vouloir excuser 'absence de diverses personnes.

M. Bosshard nous donne ensuite lecture d’une lettre de M. Biétry, par laquelle il remercie le
Blonay-Chamby de sa gentille attention lors de la soirée du 17 novembre 1984. Il conclut sa lettre
par une véritable profession de foi vis-a-vis du B.C.

La liste des présences indique une participation de cinquante-deux personnes. Elles adoptent &
I'unanimité ’ordre du jour suivant:

1. Liste de présences

2. Approbation du procés-verbal de la 16éme assemblée
3. Rapport de gestion et des comptes

4. Election du comité et des vérificateurs

5. Membres honoraires

La lecture du procés-verbal de la 16¢ assemblée générale ordinaire n’étant pas demandée, ce dernier
est admis tel quel, avec remerciements 4 son auteur et au traducteur.

Rapport de gestion et des comptes

M. Magnenat, comptable, nous donne les chiffres suivants, en précisant que le rapport des vérifica-
teurs sera présenté en méme temps que celui de la société coopérative.

Mouvements 1984 Recettes: cotisations Fr. 25 445.—
Annonces dans ’Escarbille 5 440.—
Total Fr. 30 885.—
Dépenses: parution de deux Escarbilles Fr. 8420.—
Frais d’envoi 1516.80
Total Fr. 20 948.20

Le solde ci-dessus a été versé & la Société coopérative.
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Election du comité et des vérificatenrs

Aucun membre du comité n’est & remplacer. Ils sont donc réélus en bloc, et 2 'unanimité, pour
une année. Il s’agit de MM. F. Bosshard, président, Y. Cavin, vice-président, C.A. Ispomante,
secrétaire, J. Andrist, assesseur, W.R. Biétry, assesseur, A. Rieben, assesseur.

Les vérificateurs sont également réélus en bloc et pour une année. Ce sont: MM. H. Amiguet, rap-
porteur de la commission, L. Morier, vérificateur, F. Milliquet, remplagant.

Photo R.W. Biétry

Membres honoraires

En signe de reconnaissance pour leur grande fidélité au Chemin de fer touristique Blonay-
Chambly, le Conseil d’administration propose 4 I’assemblée générale de nommer «membres hono-
raires» les quatre personnes suivantes:

— Roger Cossy, mécanicien CFF retraité, La Conversion
— Aimé Cottier, employé AOMC retraité, Monthey

— Roger Freymond, mécanicien CFF retraité, Lausanne &
— Wiﬁy Jauslin, monteur en chauffages, Lausanne. ‘

L’assemblée accepte et M. Bosshard leur remet & chacun une lettre de remerciements pour leur
fidélité.

Société coopérative du Chemin de fer touristique Blonay-Chamby

M. le président Frangois Bosshard nous soumet ’ordre du jour suivant:

1. Rapport du président

2. Rapport du comptable

3. Rapport des vérificateurs

4. Election des vérificateurs

5. Propositions du comité

6. Propositions individuelles et divers.

Il est accepté a I'unanimité.

Rapport du président

«Mesdames et Messieurs,

L’année 1984 aura été pour notre chemin de fer une bonne année. Une bonne année, non pas par
des résultats exceptionnels, mais parce que nous avons pu conserver ’acquis, poursuivre nos buts

? PV E) 4 Bd . . . . . 3
et entreprendre une série d’améliorations peu spectaculaires, mais combien utiles, et préparer
I’avenir.

a Bossonnens!

Dans le domaine de la voie, mentionnons la pose d’un butoir digne de ce nom & Chamby et la réfec-
tion intégrale de 100 métres de voie, avec apport de 150 tonnes de ballast. L’acquisition de traverses
et de rails de 30 kg. au métre devrait permettre de poursuivre, cette année encore, ce renouvelle-
ment, pour autant que les conditions nécessaires a ces travaux soient favorables.

Relevons également I’effort de nos membres pour ’entretien des talus au printemps, ainsi que les
travaux de remise en état de la ligne de contact, peu connus de la plupart, 2 la suite de chutes
d’arbres ou autres incidents.

L’ancienne usine de Montbovon, ot étaient stationnés plusieurs de nos véhicules a été vendue. Le
nouveau propriétaire voulant disPoser de la place, nous avons dii reprendre ce matériel roulant &
Chamby. Sous la pression des événements, nous avons entrepris les travaux d’aménagement de la
plateforme des voies R. Ces travaux se sont déroulés au mois de novembre, par des conditions
atmosphériques idéales. De plus, un drainage a été effectué, nous permettant d’espérer un terrain
stable. Une source privée, dont les droits sont inscrits au cadastre, nous a posé divers problémes,
que nous espérons en voie de résolution.

Les travaux se sont poursuivis sur divers véhicules, en particulier:
— le tram de Berne, Ce 2/2 52

— le tram de Genéve, Ce 2/2 125
— la locomotive LEB, G 3/3 5.

Du fanabbé tout de méme... le dimanche 8 décembre dernier
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La locomotive BAM, G 3/3 6, dont la chaudiére a été expédiée en Autriche, aux ateliers des OBB,
a Knittelfeld. Les travaux de remise en état de la chaudiére devraient étre terminés en fin d’année.
La locomotive LEB 5 3/3 5, a bénéficié d’efforts soutenus au cours de cet hiver et je garde 'espoir

5/, 1

que cette machine puisse étre remise en service dans le courant de I’été.
Notons enfin la mise en service occasionnelle de la locomotive G 2/2 4, ex-Rimini.

Les résultats financiers du compte d’exploitation sont, comme nous le verrons tout 4 I’heure, satis-
faisants. Les recettes ont fléchi par rapport & 1983, mais restent dans une fourchette tout & fait
honorable. Nous avons toutefois pris des mesures pour inverser cette tendance 2 la baisse du trafic
voyageurs.

Vous avez déja eu connaissance de la campagne de prospection entreprise en novembre et décem-
bre, aupres de cent cinquante gares CFF et de la parution, 4 temps, de notre prospectus horaire
1985. De plus, la circulation de véhicules électriques a repris chaque dimanche, dés le 17 février.
Un festival électrique a été organisé 4 Piques, dont le succés est 3 souligner.

Nous prévoyons une journée identique en juin pour les locomotives 4 vapeur.

Les perspectives de notre activité sur le réseau GFM sont encourageantes. Nous avons huit trains
réservés, pour mille deux cents voyageurs environ. De plus, 'aménagement, par les GFM, d’une
voiture-bar est en cours de réalisation, 4 laquelle le BC apporte son concours. Cette voiture sera
un atout appréciable pour la poursuite de notre activité sur ce réseau.

Relevons encore que notre situation financiére a été influencée favorablement, et le sera encore 3
I’avenir par:

— une diminution des primes d’assurance responsabilité civile que nous avons 3 payer

— une augmentation de la subvention des communes de 14 %, qui passe & Fr. 26 000.—, commu-
nes auxquelles nous adressons notre gratitude pour leur soutien.

— attribution, par la taxe de séjour de Montreux, d’une subvention annuelle de Fr. 2000.— dés
1985.

— deés 1985, augmentation de la cotisation, qui a passé de Fr. 30.— 3 Fr. 40.—, et décidée lors de
I’assemblée générale de 1984.

En conclusion, I'année 1984 nous a permis d’assurer les bases nécessaires 3 la poursuite de nos
objectifs. Il appartient 4 tous de veiller & ce que ’esprit d’amitié et de dévouement nécessaire 4
notre société soit préservé. La poursuite de notre activité et sa réussite sont aujourd’hui encore lides
:‘111’engagement et aux responsabilités de chacun. C’est ce que j’aimerais souligner en guise de con-
clusion.»

Rapport du comptable

M. Magnenat commente les comptes de I’exercice 1984, dont un exemplaire a été remis & chaque
membre présent. .

Les recettes de transport de voyageurs, y compris les trains en Gruyére s’élévent 4 Fr. 84 541.10.
Nous devons encore une fois constater un fléchissement sur les recettes «Gruyére» (au budget
Fr. 15 000.—, réalisé Fr. 10 424.—.) Sur le Blonay-Chamby, nous avons réalisé un chiffre de
Fr. 74 117.10, alors que nous avions prévu Fr. 75 000.—.

Le bénéfice net sur la vente des souvenirs s’est élevé en 1984 & Fr. 14 337.20. Au budget, nous
avions prévu Fr. 15 000.—. Il est 4 relever que ces chiffres ont été obtenus sans la participation du
Blonay-Chamby au Comptoir Suisse.

M. Magnenat nous communique ensuite le coefficient d’exploitation 1984, qui est de 1.37 contre
1.92 en 1983.

Cet excellent résultat est essentiellement dfi aux fortes compressions dans les dépenses 1984.

M. Bosshard remercie M. Magnenat de ses explications et, comme ’année derniére, il nous pré-
sente, sous forme de graphique, I’évolution des dépenses et des recettes des années 1976 4 1984.
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M. Paillard fait remarquer & I’assemblée que, si le BC «fait» du déficit, sa situation, sur le plan
comptable, et en vertu de la loi sur les chemins de fer, est magnifique. En comparant avec les
comptes d’'un ménage, nous serions bénéficiaires.

M. Bonzon demande quelques explications sur le montant élevé du stock de charbon (Fr. 6700.—).
11 lui semble que le tas au quai & charbon est assez bas. M. Bosshard lui répond que du charbon et
des briquettes sont également stockés 4 Chatel-Saint-Denis et 2 Montbovon. Pour mémoire, le prix
de la tonne de charbon est de Fr. 400.- environ.

Rapport des vérificatenrs

M. Amiguet donne lecture du rapport de vérification des comptes de I'exercice 1984. Aprés avoir
procédé aux vérifications d’usage, I'organe de contrdle recommande & I’assemblée générale
d’approuver les comptes 1984 tels qu’ils sont présentés. Il propose également de donner décharge
au Conseil d’administration, au Comité de direction, au caissier, aux vérificateurs de comptes et
a la commission de gestion.

Aucune question; le rapport des vérificateurs est approuvé 4 'unanimité.
Election des vérificateurs

Aucun vérificateur n’ayant émis le veeu de se retirer, ils sont élus 4 'unanimité. Ce sont: MM. H.
Amiguet, vérificateur, J. Thuillard, vérificateur, L. Morier, vérificateur, B. Droz, vérificateur, E.
Grand, remplagant, F. Milliquet, remplagant.

Propositions du comité

Au nom des habitués du samedi, M. Bosshard tient 4 remercier trés chaleureusement Mme Paré
pour sa gentillesse, et surtout pour le thé toujours préparé et amené au bon moment.

Mme Elisabeth Gallmann, qui tient depuis prés de dix ans la cartothéque des membres, a manifesté
le désir de se retirer. Mme Héléne Hyde a accepté de reprendre le flambeau. Qu’elles en soient tou-
tes deux remerciées.

Vu le succes remporté 4 Paques par le festival électrique, nous organiserons le dimanche 30 juin
prochain un festival vapeur.

M. Kaller prend ensuite la parole pour nous donner I’état d’avancement des travaux de la voiture-
buffet des GFM. Il va maintenant s’agir essentiellement de travaux de montage.

Au nom de la direction des GFM, et tout particuliérement du chef de la section traction et ateliers,
M. Fliickiger, il tient & remercier tous les membres du BC ayant fait le déplacement 3 Bulle pour
I’excellent travail, et surtout pour la bonne entente.

Suite a divers articles parus dans la presse romande, et émanant de I’ Association pour la ligne som-
mitale de la Furka, plusieurs membres se sont approchés de notre président, afin de lui faire part
de leur inquiétude: ces articles annongaient le prochain retour en terre valaisanne de la locomotive

HG 3/4 No 3, du FO.

M. Bosshard tient & rassurer I’assemblée. Tout d’abord, nous n’avons jamais recu de demande offi-
cielle concernant cette machine et, ensuite, lors d’une réunion du Comité de direction, ot 'on a
abordé ce sujet, tous les membres se sont opposés au départ de la locomotive.

Il nous signale que le MEFEZ (association de I’Oberland bernois) nous avait déja demandé la 3
pour pouvoir rouler sur les BOB. Nous avions déja répondu par la négative.

Quant aux projets de circulation CEV/MOB sur le Blonay-Chamby, M. Bosshard nous donne lec-
ture de la lettre envoyée aux Chemins de fer veveysans. Cette lettre traite les points suivants:

1. Exploitation

1.1 Horaire et sécurité

1.2 Perturbations de ’exploitation CEV dues au BC
1.3 Vitesse en ligne et temps de parcours
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2. Tarification

2.1 Voyageurs au-dela de Chamby

2.2 Voyageurs pour Chamby par trains CEV
2.3 Lieu de vente des billets de transit

2.4 Vente des billets Blonay-Chamby

2.5 Validité des billets

3. Voies et caténaires
3.1 Etat de la voie
3.2 Etat de la caténaire

4. Points particuliers

4.1 Autorisation de 'OFT

4.2 Assurance responsabilité civile

4.3 Modalités d’intervention en cas de dégits 4 la voie ou 4 la caténaire

4.4 Compensation, en nature ou en espéce, pour la circulation de trains CEV
4.5 Consommation d’énergie électrique

5. Conclusions.

M. Bosshard nous précise encore que nous n’avons, 4 ce jour, recu aucune réponse 2 cette lettre.
Il nous dit que nous avons affaire 3 une partie délicate car ces circulations ayant été demandées par
les syndics des communes avoisinantes, nous ne pouvons pas nous aliéner la sympathie des com-
munes. Il serait maladroit de mettre les pieds au mur dans ce projet. Le Blonay-Chamby a peut-étre
tout a4 y gagner.

Propositions individuelles et divers

MM. Andrist et Emery, par une lettre adressée au Comité de direction le 19 avril 1985, demandent
que I'assemblée générale ait des éclaircissements sur la situation des wagons-ateliers-dortoirs et les
wagons-magasins.

M. Seewer leur répond que, sur la voie D 8, se trouvent, ou se trouveront les véhicules suivants:

— Chasse-neige rotatif

— Voiture Briinig: traction électrique

— K 34: traction électrique et peintres

— Z-5: service des freins

— K-617: : installations électriques

— FZ-617: installations électriques + installations sécurité.

De plus, le BC dispose des véhicules de service suivants, stationnés sur diverses voies du dépot:

— Fe 4/4 151: service de la voie

— K-40: stock matériel de voie (roulable)

— X-41: ligne de contact

— X-618: wagon-atelier de la traction vapeur

— Ze 2/2 31: fourgon (roulant, aprés échange des bandages)

Le parc de wagons-magasin n’a pas diminué cet hiver, essentiellement & cause des conditions
Ho .
météorologiques.

Quant au FZ 61 (ex YSte-C), il n’est pas prévu pour remplacer le K-34, mais bien les deux wagons
actuellement occupés par les installations électriques et de sécurité.

M. Bosshard précise encore que le Comité de direction s’efforce de réduire le nombre des wagons-
magasin. Une situation en sera donnée lors de la prochaine assemblée.

M. Seewer, par sa lettre du 22 avril 1985, propose 4 I’assemblée le point suivant:

«Toute démolition de véhicule, y compris les draisines et chariots ayant un intérét historique ou

technique, ne pourra se faire que si la présence de ces véhicules met définitivement en danger I’exis-
A -

tence méme du Chemin de fer Blonay-Chamby.»
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I nous dit ensuite que, pour lui, si un véhicule choisi pour le Blonay-Chamby ne vient pas, pour
une raison ou pour une autre, il le comprend trés bien. Si un véhicule part du BC, pour aller dans
une association similaire, il le comprend également trés bien mais, si un véhicule est démoli, pour
lui, c’est un acte insoutenable.

M. Bosshard lui répond que, en 1982, certains problémes posés mettaient en jeu I’existence méme
du Blonay-Chamby. Les décisions ont été prises par I’assemblée générale et il demande que les
membres respectent les décisions de ’assemblée.

Il nous propose une révision des statuts, qui datent des débuts du BC et d’y introduire, notam-
ment, une clause concernant notre patrimoine.

Il précise encore qu'il est président du Blonay-Chamby depuis huit ans. Pendant ces huit ans, il a
toujours essayé de concilier les avis différents. Quand on lit ce qui se passe dans les autres sociétés,
nous pouvons étre fiers d’appartenir a une grande société dont les finances sont saines, et ol régne
’amitié. Ceci est fondamental pour la vie d’une association.

I nous rappelle que I'assemblée devra encore statuer sur le cas de la plaque tournante, du probléme
de 'automotrice 12 de ’OJB et des wagons-magasin.

La proposition de réviser les statuts est adoptée a 'unanimité.
M. Kaller, émet la proposition suivante:

«Il serait souhaitable que les véhicules venant d’arriver, et en attente de révision, soient garés ail-
leurs qu’en gare de Vevey, car cela ne donne pas une excellente image du BC. Par contre, dans
Ientre-saison, si nous pouvions y stationner un véhicule en bon état, cela serait une excellente
chose pour la publicité.»

M. Seewer nous expose ensuite quelle sera la situation future des signaux entre Chamby et Chau-
lin. Le signal d’entrée de Chamby, posé sur un socle instable, a dfi étre démonté. Comme il pré-
sente une utilité faible pour I’exploitation, il ne sera pas replacé, mais remplacé par un signal de
protection de la bifurcation, qui sera raccordé en dépendance avec l'aiguille.

Chamby-Chaulin étant le trongon le plus chargé de notre ligne, il est judicieux d’y améliorer la
sécurité.

Le signal de Chamby (sémaphore & deux ailes) devenant disponible, un de nos membres, M.
Cochard, nous a demandé s’il pouvait en disposer, et I'installer dans sa propriété, 3 Montreux.

Apreés discussion, I'assemblée est d’accord avec cette proposition et accepte de céder ce signal & M.
Cochard, mais sous réserve que, si nous disposions une fois de la place pour le présenter, il soit res-
titué au Blonay-Chamby.

Le signal de protection de la bifurcation est également accepté & 'unanimité.

M. Seewer souléve ensuite le cas des véhicules ne nous appartenant pas, notamment les voitures
«Régional des Brenets», qui sont les seules voitures typiquement «vapeur» que nous possédions. De
plus, elles pourraient facilement é&tre remises en service. Il conviendrait de discuter de la possibilité
d’en devenir propriétaires.

La séance est levée 4 22 h 30.

Chemin de fer touristique Blonay-Chamby Le président: F Bosshard

Le secrétaire: C.A. Ispomante
Prilly, le 1 novembre 1985
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cAssemblée générale-
La 18¢ assemblée générale ordinaire de I’Association de soutien
du Chemin de fer touristique Blonay-Chamby et de la Société

coopérative du Chemin de fer touristique Blonay-Chamby
aura lieu le

vendreédi 25 avril 1986

a la salle des 'Vignerons du Buffet de la Gare de Lausanne

ORDRE DU JOUR DE L’ASSOCIATION DE SOUTIEN

Liste des présences

Approbation du procés-verbal de la 17¢ assemblée générale
Rapport de gestion et des comptes

Election du comité et des vérificateurs

e DS

ORDRE DU JOUR DE LA SOCIETE COOPERATIVE

Rapport du président

Rapport du comptable

Rapport des vérificateurs

Election au Conseil d’administration
Election des vérifcateurs
Communications du comité
Propositions individuelles et diverses

S 8 g 1 1 e

Le Conseil dadministration
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Protokoll der 17. Generalversammlung vom 26.4.1985

Die Vereinigung zur Unterstiitzung der B-C kann der Genossenschaft einen Rechnungsiiber-
schuss von Fr. 20 948.20 iiberweisen. Beitriigen und Reklame im Escarbille von zusammen Fr.
30 885.— stehen Kosten fiir Druck und Versand von Fr. 9936.80 gegeniiber.

Folgende Mitglieder wurden fiir ihre treuen Dienste zu Ehrenmitgliedern gewahlt: Herren R.
Cossy, A. Cottier, R. Freymond und W. Jauslin.

Die GV der Genossenschaft begann mit dem Bericht des Prisidenten, der 1984 als ein gutes Jahr
erwihnt, konnte doch das Erreichte erhalten werden, wobei niitzliche Verbesserungen dazu ka-
men.

Folgendes wurde 1984 verwirklicht:

— neuer Prellbock in Chamby,

— 100 m Geleise mitteils 150 t Schotter total erneuert,

— der Kauf von 30 kg/m - Schienen diirfte die Fortsetzung dieser Arbeiten im Jahre 1985 erlauben,
— Frithlingsarbeiten an den Boschungen,

— Unterhalt der Oberleitung

— Ausbau der Geleise R in Chaulin um fiir das bisher in Montbovon abgestellte Rollmaterial Platz
zu bekomen,

— Fortsetzung der Arbeiten im Depot an Tram Bern Nr. 52, Genf Nr. 125 und Dampflok LEB
«5»,

— Der Kessel der Lok BAM «6» sollte im April 1986 aus Oesterreich eintreffen,

— Lok LEB «5» wurde diesen Winter intensiv behandelt und sollte im Sommer betriebsbereit sein.
Die Betriebsrechnung ist befriedigend ausgefallen, doch sind gegen den Einnahmeschwund im
Fahrkartenverkauf Massnahmen zu treffen.

Mit bereits 8 reservierten Ziigen fiir 1200 Reisende beginnt das Jahr auf der GEM gut. Wir werden
dort bald {iber einen «Retro-Barwagen» verfiigen.

Finanziell ist noch zu erwihnen:

— Erh6hung ab 1985 der Gemeideunterstiitzungen um 14 % auf Fr. 26 000.-,

— Beitrag von Fr. 2000.- aus Kurtaxeneinnahmen in Montreux.

Bericht des Kassiers

Die Gesamtverkehrseinnahmen belaufen sich auf Fr. 84 541.10 (Greyerz Fr. 10 424.- Voran-
schlag: Fr. 15 000.-), Stammlinie: Fr. 74 117.10.-, Voranschlag: Fr. 75 000.-). Der Souvenirs-und
Biicherverkauf brachte einen Gewinn von Fr. 14 337.20 (Voranschlag: Fr. 15 000.-).

Cotisations 1986

Cotisation normale (simple et actif) Fr. 40.—
Jeunes membres (moins de 20 ans) Fr. 20.—
Cotisation unique pour couple Fr. 40.—

Payer rapidement votre cotisation, cest aider le BC & traverser les creux de
Uhiver et nous éviter des frais administratifs de rappel...
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Dank strikter Kontrolle der Ausgaben konnte der Betriebskoeffizient von 1.92 auf 1.37 reduziert
werden.

Einige Vorschlige des Komitees

— Nach dem Erfolg des E-Lok-Festivals wird im Juni ein solches mit Dampf stattfinden,

— in Presseartikeln, iibrigens aus Kreisen der Vereinigung fiir eine Furka-Berglinie stammend,
war zu lesen, dass unsere Lok FO Hg 3/4 Nr. 3 ins Wallis zuriickkehren kénnte. Herr Boss-
hard erklirt, dass wir diesbeziiglich nie ein offizielles Gesuch erhalten hitten. Zudem habe sich
das Direktionskomitee dagegen erklirt. Uebrigens war bereits die Vereinigung Mefez (Berner
Oberland) an dieser Lok interessiert, um sie auf den BOB einzusetzen.. Es wurde negativ geant-
wortet.

Hinsichtlich eines Regelverkehrs CEV/MOB auf der Blonay-Chamby verliest Hr. Bosshard einen

an die CEV gesandten Brief, der folgende Punkte behandelt:

— Betriebsfiihrung (Fahrplan, Sicherheit, Stérung durch BC-Betrieb, Geschwindigkeiten)

— Tarife (Verkauf und Giiltigkeit der Fahrkarten)

— Zustand von Geleise und Oberleitung,

— Bewilligung EAV, Haftpflichtversicherung, Schiden an Geleise/Oberleitung, finanz. Kom-
pensation wegen CEV-Ziigen, Energie-Verbrauch.

Es handelt sich um ein heikles Thema. Der Brief wurde von den CEV noch nicht beantwortet.

Verschiedenes

Herren Andrist u. Emery ersuchen um Aufklirung bezuglich der Material-und Arbeitswagen.

Herr Seewer zihlt simtliche solche Wagen auf, die sich in Chaulin befinden. Die Anzahl Material-

wagen konnte aus Wettergriinden nicht verringert werden. Der FZ 61 (ex YStC) wird zwei Wagen

ersetzen. Herr Seewer mochte, dass simtliches historisches Rollmaterial nur abgebrochen werden

darf, wenn dies die Existenz der B-C in Frage stellen wiirde. Demolieren sei fiir ihn unertriglich.

Herr Bosshard antwortet, dass 1982 effektiv gewisse solche Probleme den Weiterbestand der B-C

aufs Spiel setzten, und man solle somit die Entscheidungen der Versammlungen respektieren. Ver-

glichen mit anderen Vereinen, diirfen wir auf unsere Finanzen und die Kameradschaft stolz sein.

Die Entscheide iiber die Zukunft der Drehscheibe, des Motorwagens LJB und der Materialwagen

sind noch zu treffen. Herr Kaller findet es wire fiir B-C vorteilhafter, wenn in Vevey Fahrzeuge

in gutem Zustand abgestellt wiirden und somit gleichzeitig als Reklameschild dienen konnten.

Das doppelfliigelige Signal in Chamby kommt nacht Abbau (Sockel war zu schwach) als Leihgabe

in den Garten eines Mitgliedes. Hr Seewer erklirt wie der Abschnitt Chamby-Chaulin mit einem

von der Weiche abhingigen Signal neu gesichert wird. Er méochte, dass man einen Erwerb der

nicht uns gehdrenden Wagen (Rég. des Brenets) priift.

Laufende Arbeiten - Dampfbetrieb

Obwohl wir diesen Sommer auf fiinf einsatzfihige Lok zihlen konnten, traten kurz nach dem
Dampffestival Probleme auf, denn alle Maschinen verloren Wasser, erst nach einem Zwischenfall

(- )

Nouveaux: COMPTE EPARGNE 3
le compte avec avantage fiscal

COMPTE PRIVE
le compte-courant salaire des independants

CREDIT FONCIER VAUDOIS ST5RY
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mit der 99193 auf den GFM stellte sich heraus, dass das verwendete Produkt zur Wasserenthirtung
daran Schuld war. Die danach neu errichtete Anlage zur Wasser-behandlung kostete Fr. 4000.-.
Durch den Einsatz der 99193 im Greyerz bedingt, waren zwischen Blonay und Chamy, zur Freu-
de der Reisenden, oft Ziige mit Vorspannlok zu sehen.

Winterprogramm 1985/1986:

— Kesselinspektion Lok 99193, Rhitia, Doubs und Rimini,

— Aufbau des neuen Kessels fiir die BAM 6,

— Kleinere Revisionsarbeiten und Anbringen einer aufrollbaren Stoffschutzmarkise auf der Riick-
seite von Lok 5.

Die Mannschaft arbeitet jeden Samstag. Falls Interesse vorhanden, sich melden bei: F. Bosshard,
021. 53 22 42.

Elektrischer Betrieb

Der Unterhalt des umfangreichen, einsatzfihigen Rollmaterials sowie Reparaturen an Oberlei-
tung, Telefon usw., sorgen bereits fiir geniigend Arbeit wihrend der Saison.

Die Lok + GF + GE 4/4 75 soll, mit neuen Stromabnehmern versehen, nichstens nach Chaulin
iibeéstellt werden, wo sie spiter noch «neue» Rider und Motoren (ex Frauenfeld-Wil) erhalten
wird.

Winterprogramm.:

— Fertigstellung Tram Bern (Kupplung, Beleuchtung, Anstrich),

— Umbau der Kupplung, Beleuchtung und Anstrich Loc+GF+ ,

— Freistellung eines Gerdtewagens und Riickgabe an GFM.

Personenwagen

Hier ist fast ausschliesslich die Familie Paré titig. Unter Mithilfe von Hrn C.M. Emery wurde das
Dach des Tramanhingers aus Genf erneuert.

Geleise und Bauten

Der Einbau der Weiche ex-CJ wird die Einfahrt Richtung Depot verbessen. Das Wirterhiuschen
«Vers chez Robert» wurde gestrichen.

Betrieb

Drei grosse Veranstaltungen in einem Jahr bendtigten intensive Vorbereitungsarbeiten, Mit einer
auch sonst gut frequentierten Saison sollte 1985 in guter Erinnerung bleiben, obwohl mehr Ver-
kehr auch zusitzliche Leistungen der Mitglieder verlangt, was zu Spannungen fiihren kann. Das
neue Betriebsgebiude ex-PLM Genf war dann auch der nevralgische Punkt des Geschehens.
Kiiche

Grosses wurde hier von den Damen vorallem wihrend dem Dampffestival und der Einweihung
der «5» geleistet. Danach war an einigen Wochenenden leider niemand mehr fiir Kochdienste zu
finden. Interessentinnen melden sich bitte bei Frau R. Greber, 021 54 02 07.

Uebrigens, im Winter herrscht hier Pause!

monrene By SA
Grana-kue 9 - 1025 LUIRY
Bl 3712 32

rue oe o Gare 4 - 1009 FULLY
el 29 98 &2
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Changement de nom ?

La rédaction de I’Escarblick avait menacé de changer le nom de cette rubrique en Pittetblick au vu
de certains exploits de ce membre remuant. La personne en question ayant été libérée ces derniéres
semaines de certaines influences et ayant fait amende honorable, le sursis lui sera accordé!

Kylboss

Les travaux des ingénieurs Kylili (Finlande) et Chapelon (France) avaient montré I'importance
primordiale de I'échappement pour la bonne production de la chaudiére. Le fameux échappement
Kylchap était aboutissement de ces études. Ce n’est pas parce que nous révisons des 030 T qu’il
faut négliger ce probléme; lorsqu’il se révéla que la cheminée dont était affublée la 5 du LEB 4 son
arrivée au BC tenait plus du tuyau de poéle que de la cheminée modéle, le patron de la vapeur M.
V'ingénieur EPFL Bosshard décida de se pencher sur ce probléme. Il s’ensuivit de savantes études
et un intense potassage de bouquins aussi rares que techniques.

Le résultat de ces cogitations fut monté un certain samedi sur la chaudiére nue et provoqua aussitét
des cris d’horreur de puristes en secondaire (Andrist brothers + Kaller & Co.) qui parlaient de
«locomotive de floralies», sacrilége, se demandant s’il s’agissait d’une cheminée ou d’un haut-
parleur antique ! Le cher Herr Doktor reconnaissait que quelques dizaines de mm de diamétre de
moins... mais il n’est pas homme 2 se laisser abattre, aussi i? eut cette sentence finale: «Le tirage dira
si je me suis trompé b». Eh! bien, hommage lui soit rendu, son Kylboss — comme I’étrange protu-
bérance fut rapidement baptisée — fonctionne 3 merveille, méme un peu trop bien 4 voir la pluie
d’escarbilles qui s’abat sur les voyageurs insouciants ! Donc si vous en ramassez une dans ceil, pre-
nez votre mal en patience en vous disant que ’honneur de notre patron est sauf !

La K-ite revient!

Vous souvenez-vous du premier Escarblick ? Nous y parlions de la K-ite, cette maladie qui affecte
de nombreux actifs du BC tant qu’ils ne disposent pas de leur wagon-atelier, leur K-¢a-m’suffit !
Aprés quelques années d’accalmie, de grandes manceuvres s’annoncaient dés fin 1983 sur le front
des K. Que de plans, de nuits blanches 2 imaginer le K de ses réves et 4 essayer d’éviter A devoir trop
partager, car nous sommes une centaine. Rumeurs, projets, contre-projets, une chatte n’y retrou-
verait pas ses petits, mais certains seigneurs de Chaulin réussirent & conquérir le droit de changer
de carrosse, qu’a eux, unique et plus grand, bien sfr!

Un beau matin, le ou les heureux élus entrent en religion, disparaissent de la vie du BC et se cloj-
trent dans leur K ! Satisfaire la bouffe et le sommeil semble I’objectif premier; plonge, réchaud,
frigo, plumard sont rapidement exigés; I'atelier, lui, se fait attendre... est-ce les bibines du frigo?
Malheur a I'impertinent qui oserait élever quelque doute sur I'utilité globale de ces activités ou leur
degré de priorité: c’est toujours indispensable au bien-étre futur du BC! Certaines turbulences
récentes semblent avoir un rien stoppé I’élan, mais au vu de I’état semi-achevé de quelques K-en-
devenir, de grice, Messieurs, finissez-en et qu'on n’en parle plus!

Place des glandeurs

Avec la mise en service de la Case de ’oncle Charles, alias local de I’exploitation et du tour 1, le
centre de gravité du BC s’est déplacé du dépét vers cette bAtisse. Malgré un gabarit plutdt restreint,
on peut voir au passage de chaque train un attroupement plus ou moins grand de membres qui phi-
losophent, refont le BC, commentent les derniéres nouvelles de la Gazette de Chaulin, etc. Il va
bientdt falloir poser un écriteau «sifflez» de peur d’écraser quelqu’un que cette non-activité pour-
rait distraire...
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Affronter
les médias!
DEUX APPROCHES

F. Bosshard: avec notre président cela
semble plutét mal parti. «Qu’est-ce
que je vais bien lui raconter ?».

Alors que Daniel Dupraz semble avoir
le contact plus facile... «C’est dans la
poche, vas-y mon gars !»

C’érait a I’occasion du passage de San-
dra Mamboury, de la Radio suisse
romande, pour son émission du
samedi matin Les Coups du Sort.

Photos R.W. Biétry




; Photo J.F. Andri
Le BC et les jeunes il Ansrir

Entourés, conseillés, surveillés, et pas de mauvaises habitudes apprises au BC. Santé les jeunes!

Photo J.F. Andrist
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1l avait abandonné, ce 29 septembre, l'appareil de photo pour faire la soupe aux pois...

Photo A. Biétry

La librairie du Blonay-Chamby

Madeleine 22 — 1800 Vevey

vous propose un livre remarquable
pour tous les amateurs des chemins de fer frangais!

Trains de France aux couleurs d autrefors
19501965

Deux-cent cinquante photos en couleurs tirées
des collections Broncard, Carengo, Fénino, La Forgerie, Mertens...
136 pages grand format 23,5 x 32 cm. Un livre idéal pour ceux qui ont découvert le
monde du rail a travers les pages de la Vie du Rail...

Prix: jusqu’au 31.12.1985 = Fr. 99.—
Dés le 1.1.1986 = Fr. 105.—
Commande par lettre s.v.p.!

Toujours disponibles:
Pacific TR Yverdon - Sainte-Croix, 75 ans M.O., A-S-D,
Le Transjuralpin, Bellinzone-Mesocco, etc.
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