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Nestle

Facile a ouvrir et a refermer.
(Voir au verso de 'emballage.)
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Parution: deux tois par annee

Rédaction: Jean-Frangois Andrist, Liaudoz 36, CH-1009 Pully
Tél. 021/29 51 61

Annonces: Yves Cavin, route d’Oron 60, 1010 Lausanne
Les articles n'engagent pas la responsabilité de la société

FEditorial

Le plus «pénibley, dans «L’Escarbilley, c’est I'éditorial! A moins d’un coup d’inspiration, c’est
plutot le patinage rédactionnel; les brouillons s’accumulent et les tentatives de refiler
«’enfanty» a quelque (s) responsables (s) du BC «qui doivent strement avoir quelque chose a
dire & nos membres» n’aboutissent jamais! C’est ainsi que toute la matiére de ce numéro est
préte, mais qu’il n’y a toujours pas d’éditorial...

Pourtant on a des tas de choses a vous dire, ou de faits 3 commenter, et tout d’abord
nous excuser pour le retard de «L’Escarbillen, qui n’a d’ailleurs pas de calendrier de
parution fixe, et pour cause! Ainsi, il y a d’abord eu le (trés arrosé) festival de Pentecéte, dont
il a fallu s’occuper, puis la vie professionnelle a pris le dessus (ce n’est pas le BC qui fait cuire
ce qulil y a dans la marmite!). D’ailleurs, pour beaucoup d’activités non directement
«ferroviairesy comme le marketing, nous avons au BC un énorme probléme avec les délais.
Avoir des idées, c’est bien, mais les réaliser, cela prend du temps, surtout s’il faut y
consacrer ses soirées! Il faudra bien, une fois, repenser la question du bénévolat, car si un
professionnel nous amenait plus de monde, nos revenus augmenteraient; nos dépenses
aussi, certes, mais des trains pleins, c’est le meilleur aliment pour notre moral!

On aimerait vous dire que notre plaisir 4 voir la locomotive BAM 6 et le tram SVB 52
rouler a nouveau et revivre, tous deux apres des révisions trés minutieuses, est un peu terni
par I'inexorable dégradation du parc remorqué qui doit rester a ’air du temps. Pourtant, il
n’y a pas de solution instantanée a ce probléme; bacher ces véhicules en hiver retardera un
peu les échéances, mais seule une remise supplémentaire apportera une solution efficace.
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Café-Restaurant du MONTAGNARD

1831 VILLARD s/Chamby - Tél. 021 / 64 36 84

Ses beaux plats...
H. Odermatt

un bon souvenir !

Votre region Demandez le
Notre vocation

Vin du‘B6

Un Dorin

de Chardonne

La Palanche 1984
de Michel Neyroud

avec l'étiquette
du Blonay-Chamby

Prix par carton de 12 bout.
Fr. 12.— la bout. + port

Tél. a R. W. Biétry
021/54 3562

AURIEIN
NVEVBREZ

VOIE FERREE
GENIE CIVIL
BATIMENT

CENTRE D’EXPLOITATION:
La Rosaire 1111 ACLENS

SIEGE SOCIAL: 1002 Lausanne

SUCCURSALES: Delémont / JU,
Gland, Renens

Photo R.-W.

La récompense d’années d’efforts!

Pour cela, il faut rouvrir le dossier qui dort depuis le déces de Jean Paillard, il y a seize mois,
puis trouver un financement, puis mettre a 'enquéte, puis commencer les travaux... dans
trois, cinq ou dix ans? Ce qui est évident, c’est qu’il ne sert a rien de s’agiter en clamant: dle
matériel! le matériel'»: les membres qui s’excitent en palabrant les mains vides, en attendant
que quelqu’un d’autre fasse le travail et trouve une solution, ne nous offrent que le spectacle
de leur pathétique inefficacité. Par rapport a nos ressources humaines et financiéres, le parc
de matériel roulant du BC est pléthorique: pas loin d’un véhicule par membre actif! Nous ne
pourrons assumer cette folie (et sauver ce matériel de la ruine) que par un effort raisonné et
a long terme, qui implique un travail de maintenance — notamment sur le parc remorqué
— beaucoup plus suivi que par le passé...

Vous dire aussi notre peine d’avoir perdu ce printemps deux amis trés fidéles du BC;
notre plaisir de voir passablement de visages nouveaux; vous dire nos rires (c’est promis,
I'Escarblick fera sa rentrée en fin d’année) et nos soucis; nos sympathies mais également nos
tensions, les avis pour et les avis contre; vous dire aussi qu’on est un vrai chemin de fer
musée, parce que 'on est «fauchés» comme presque tous les chemins de fer privés autrefois,
avant que ne tombe dru la manne fédérale et cantonale; qu’on aimerait bien avoir quelques
miettes, qu’il faudrait peut-étre commencer par demander...

Bref, vous dire que le Blonay-Chamby vit, qu’il y a — malgré les problémes — chaque
année un «plusy» et que nous pourrions nous aussi répondre comme cet amateur américain,
qui avait éte la cheville ouvriére du sauvetage d’une de leurs grosses machines a vapeur qui
rouillait dans un parc, a qui on demandait: «Toutes ces années d’efforts, pourquoi avez-
vous fait cela?» et qui répondait: «Parce que j’aime laisser les choses mieux que je ne les ai
trouvées, et que j’ai la passion du chemin de fern!



Le Blonay-Chamby a perdu, ce printem&)s,
deux membres fidéles, trés dévoués, et qui lui
étaient trés attachés.

Bernard Pauchon
(1912-1987)

Né dans le Gros-de-Vaud et ayant appris auprés de son pére le métier de maréchal-
ferrant (il en avait gardé une solide poignée de main!), Bernard Pauchon avait ensuite
travaillé pendant douze ans aux CEV; il connaissait donc parfaitement la ligne de
Chamby, ainsi que celle qui conduisait de Saint-Légier 4 Chatel-Saint-Denis. Souhaitant
augmenter son salaire, plutdét maigre a I'époque dans les comfgﬁmes privées, il
s’engagea i 'entreprise TUSA SA, a Vevey. C’est aussi la que travaillait, pendant les
vacances scolaires, Jacques Schalk, qui lui parla du BC et I'invita & nous rejoindre.

Bernard craignait un peu, semble-til, d’étre inoccupé pendant sa retraite; pour sar,
il ne le fut pas avec le BC, surtout en saison, ou il était trés sollicité par I'exploitation.
Mais son travail favori, ¢’étaient sans doute les tours en Gruyeére ou, avec Henri Amiguet,
ils formaient une paire de contrdleurs-vendeurs de choc! De belle stature, ayant une
approche directe et plaisante, I’autorité naturelle et I’ceil malicieux, il était un vendeur-
né extraordinaire et 'on était trés surpris d’apprendre qu’il n’avait pas fait cela pendant
toute sa vie.

Ce n’est que depuis une année environ que sa santé avait commencé a chanceler, car
il n’arrivait pas a se débarrasser d’une angine de poitrine persistante. Il avait cependa.qt
repris du service le jour de Pé%ucs. Le mardi suivant, en rentrant du marché, il se sentit
fatigué et se coucha: il devait décéder quelques minutes plus tard.

Nous perdons 13 un excellent camarade, qui avait toujours un mot aimable pour
tous, et surtout un contact remarquable avec la clientéle et les enfants. Il nous manquera
également par le nombre impressionnant de jours qu’il consacrait au BC.

Que sa famille — sa fille avait toujours soutenu ce «@nétier en retraite» de son pére
— soit assurée que nous garderons le meilleur souvenir de Bernard Pauchon.

Marcel Milliguet
(1908-1987)

Si la personnalité de Marcel Milliquet évo-
quera peu de souvenirs pour les nouveaux
membres, tous ceux qui ont vécu les dix
premiéres années du BC auront bien
connu le «papa Milliquet».

Né a Pully, dans une famille vigne-
ronne, il s’intéressa a la technique et fit
I’Ecole des métiers. Aprés avoir un peu
roulé sa bosse, trés attiré par les chemins
de fer, il entre aux CFF mais doit patienter
aux Ateliers d’Yverdon avant de pouvoir "
passer au roulement; ce sont les débuts de I'électrification, les équipes de conduite
passent de deux hommes 4 un seul et c’est aussi la crise. Ayant pris son mal en patience,
il pourra finalement revenir au bord du Léman et connaitre les derniéres années de la
vapeur, notamment les marchandises sur la Broye. Son CXfédence la plus remarquable
— et aussi la plus dangereuse — fut de conduire durant la Seconde Guerre mondiale
plusieurs trains de ravitaillement sur le parcours Ambérieu-Genéve avec des C 5/6 des
CFF. Il en avait gardé de fortes impressions: trains trop lourds avec du matériel en
mauvais état, longues rampes et surtout danger des bombardements, ayant di une fois
quitter Ambérieu en catastrophe pendant une alerte!

D’une conscience professionnelle d’'un autre age, trés minutieux dans son travail
(notre président et chef de la vapeur disait souvent, quand on en arrivait aux finitions:
«On va donner ¢a aux Milliquety), il faisait pourtant preuve d’une grande patience vis-a-
vis de I'inexpérience des jeunes amateurs que nous étions alors. A une époque du BC ot
le statut de non-professionnel avait tendance a vous limiter au déchargement du
charbon et autres tiches annexes, Marcel Milliquet a su faire prendre patience, expliquer
et faire participer quelques jeunes sur qui, quinze ans plus tard, le BC peut compter.

Il fut particuliérement actif lors de la remise en service de la locomotive bretonne, qui
deviendra un peu sa machine. Ayant de sérieux problémes de sant¢, il avait di prendre
une retraite anticipée et, au BC également, (Eescendre de la cabine de ses chéres
machines 4 vapeur. Le climat froid et humide de Chaulin lui convenait peu, mais on
Eouvait toujours lui confier. une piéce afin qu’il la révise avec soin dans son atelier trés

ien équipé de Pully. Par beau temps, il aimait venir nous dire bonjour ou méme nous
donner un coup de main (toujours les finitions délicates!), les derniéres fois lors de la
remise en service de la LEB 5.

La maladie et un moral chancelant ont obscurci les deux dernié¢res années de sa vie,
mais nous garderons de Marcel Milliquet le souvenir d’un «honnéte hommen, affable et
souriant. D’ailleurs, nous bénéficions toujours des qualités «Milliquet» en la personne de
son fils Francgois, un fidéle et trés apprécié compagnon de nos samedis aprés-midi a
Chaulin.
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Comme vous pourrez le constater en lisant le procés-verbal de I'assemblée générale
extraordinaire, 'organisation du Blonay-Chamby est maintenant articulée autour de quatre
secteurs (relations internes - relations publiques - patrimoine - exploitation) qui — avec les
services centraux (secrétariat et comptabilité) rattachés a la présidence, forment I'ossature
de la société.

Une fois les lignes d’action et priorités fixées par le conseil d’administration ratifiées par
I’assemblée générale, ces quatre secteurs constituent des unités responsables qui doivent
gérer leur domaine sans avoir a en référer constamment au conseil de direction pour
chaque décision a prendre. Président et vice-présidents se rencontrent réguliérement pour
coordonner les actions et convoquent, le cas échéant, les membres directement intéressés
ou en charge des domaines a discuter.

Services centraux

(comptabilité et secrétariat)

Pour tenir compte des diverses tendances qui se sont exprimées lors de 'assemblée générale
extraordinaire de février 1987, une commission composée de MM. Kaller, Dupraz , Greber
et Riehl a été chargée de préparer une révision des statuts qui incluront les régles de bon
voisinage votées lors de cette assemblée.

Grace a la discipline des membres qui ont pour la plupart versé promptement le
montant de leur cotisation 1987 et a leur générosité (il y a eu de nombreuses «rallonges»!),
les finances du BC se présentent d’une fagon un peu plus souriante qu’a la fin de la saison
1986, sans étre cependant brillantes. Il est en effet toujours regrettable que nous soyons trés
limités dans nos dépenses d’investissement alors qlue des projets essentiels comme la
réalisation de Ja remise & voitures et la finition de l'atelier demeurent des objectifs fort
lointains; il faut le dire, le moral de la troupe serait certainement requinqué par une
réalisation majeure a Chaulin.

M. William Magnenat, notre excellent comptable et caissier, espérait pouvoir consacrer
une partie de sa retraite a fignoler les comptes du BC, mais il a des problémes de santé; aussi
nous a-t-il demandé de lui trouver un remplagant. Tache difficile, car ce travail ne souffre
aucun laisser-aller, comme notre société I'a appris a ses dépens dans ses jeunes années.

Relations internes

Bienvenue au petit dernier! L’organigramme de la page 29 vous en révele les attributions.
Toute personne peu familiére avec une association de volontaires telle le Blonay-Chamby
s’étonnera peut-étre de cette promotion... mais le fait — qui se vérifie chaque fois que I'on
discute avec des responsables d’associations similaires a I’étranger — est que la vie interne
d’une telle société est trés délicate, compliquée et susceptible de se dégrader rapidement; les
solutions sont donc plus difficiles 4 mettre en ceuvre que pour des problémes mécaniques
ou financiers. La dualité activité de loisirs/cadres contraignants (réglement d’exploitation et
nécessité d’une gestion commerciale stricte) provoquent rapigement des divergences
importates entre membres; ceci sans parler des caracteres };‘eu communs que I'on semble
rencontrer fréquemment dans le monde des amateurs de chemin de fer.
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Un beau marchandises sur le BC (7 avril 1985). Ehate £, B

Ainsi, on en arrive, pour bien des sociétés fondées dans les années soixante et septante,
a une période de gestion/consolidation qui remplace ’enthousiasme souvent désordonné
des débuts; inévitablement, ¢a grince et ¢a grogne... allant jusqu’a provoquer des scissions
qui expliquent en partie la multiplication des lignes-musées dans certains pays. Sans en
arriver a cette extrémité, le Blonay-Chamby a connu lui aussi des tensions, des incompré-
hensions. La majorité des actifs n’est pas intéressée a collaborer 4 une société connaissant
des rapports internes conflictuels; aussi la direction de notre société avait-elle, en automne
1985 (une fin de saison difficile...), souhaité inclure dans les statuts des régles de bon
voisinage. Ces derniéres, aprés gluelques hésitations typiquement vaudoises, ont été
adoptées lors de I'assemblée générale extraordinaire de février 1987, qui devait d’autre part
nommer M. Pierre Bernhard, maitre supérieur a Genéve, comme vice-président en charge
des relations internes.

Méme si, depuis le «trou» de I'automne 1985, les choses semblaient avoir évolué
favorablement, il ne lui aura guére fallu attendre pour faire connaissance avec les aspects les
moins plaisants de son role, et d’avoir 4 inviter deux membres a réfléchir pendant quelques
semaines, chez eux, a I'aspect travail d’équipe communautaire du BC, suite 4 un esclandre
en public lors du premier dimanche d’exploitation.

Depuis lors, et ce malgré les problémes habituels de mise en route de début de saison et
un «festivaly contrarié par un temps désastreux, tout se passe dans une bonne ambiance.

Le Bulletin des actifs» a pris des allures de mini-«Escarbille», comportant jusqu’a huit
pages; mais il faut bien dire que sur le terrain, surtout en hiver, on retrouve toujours les
mémes personnes!

La cartothéque des actifs a été sérieusement épurée, bien que le critére des huit jours de
participation active soit devenu trés académique; cette liste des membres actifs doit refléter
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la réalité d’un engagement personnel minimal. De méme ont été éliminées de la liste des
membres simples des personnes ?ui n’avaient pas réglé le montant de leur cotisation 1986
malgré plusieurs rappels. Avec la multiplication de projets parfois trés ambitieux, de
sociétés de sauvegarde de matériel ou de circulations vapeur (on peut s’interroger
sérieusement sur la valeur historique ou muséo%ra hique de certaines réalisations récentes),
on assiste a une fragmentation non négligeable des ressources disponibles, soit en main-
d’ceuvre (Volontaire%rr;oit en soutiens financiers (cotisations et donateurs). Ici aussi, le
Blonay-Chamby a I'avantage d’étre parti tot, mais il est loin d’avoir atteint un stade qui lui
permette de «laisser vivre»; en conséquence, nous devons absolument essayer de faire
remonter la courbe de P'effectif des membres.

Enfin, depuis décembre 1986, «L.’Escarbille» a un nouvel imprimeur. Il y a suffisamment
d’occupation au BC pour ne pas devoir encore friser la dépression nerveuse a chaque
parution! Merci 4 Cl. Paré, qui corrige, prépare les textes et suit de prés la confection de
«LEscarbille» 4 I'imprimerie.

Relations publiques

Mieux faire connaitre le Blonay-Chamby au-dela des cercles d’amateurs et de la Riviera
vaudoise est la tiche principale de ce groupe. Les résultats trés médiocres de 'année 1986
montrent (}u’il y a encore beaucoup a faire; malheureusement, ici aussi, passé les conseils
gratuits et les «y’a qu’an, les gens qui consacrent leurs soirées ou leurs week-ends a étudier
ces questions se comptent sur les doigts d’une seule main.

En outre, nous avons eu un probléme majeur de délai avec le prospectus/horaire. Cette
année encore, celui-ci n’a été disponible, en nombre limité, que le vendredi avant le début
de I'exploitation. Donc pas de distribution dans les gares, les compagnies privées et les
offices de tourisme des environs, si ce n’est au tout dernier moment. Malgré la qualité de la
brochure que nous présentons ainsi au };lublic depuis quelques années, nous songeons
sérieusement A revenir & I'ensemble affiche-horaire pour exposition + papillons-horaire
simples pour distribution.

Les modifications importantes apportées a ’horaire 1987 des compagnies MOB et CEV
(cette derniére a supprimé le service a la demi-heure le dimanche aprés-midi) et certaines
incertitudes y relatives ne s’étant dissipées qu’au tout dernier moment, il aurait été difficile
— sauf recours & Mme Soleil! — d’&tre trés en avance avec la parution dudit horaire; aussi
nous fautil dorénavant prendre le risque de sortir un horaire a mijanvier pour pouvoir
bénéficier de I’appui des campagnes de début d’année des offices de tourisme et autres
organismes locaux, dont 'actif bureau de voyages du MOB.

Une traduction allemande de notre prospectus (g)résentation-demande d’adhésion» est
parue, et nous remercions notre traducteur (et bordier du BC), M. Armin Steck, pour son
aide précieuse.

COMPTE EPARGNE 3 N
le compte avec avantage fiscal

COMPTE PRIVE
le compte-courant salaire des indépendants

( Nouveaux :

CREDIT FONCIER VAUDOIS ST
G Epm— §£\\§ y
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“époque autour de la 4 ex-Rimini-Novafeltria avec le tour de Suisse des fans de Sherlock
Photo R.-W. Biétry

Ambiance d
Holmes!

En annexe a ce numéro de «L’Escarbillen, vous aurez trouvé un nouveau prospectus
apportant des renseignements précis, et notamment le tarif des voyages de groupes sur la
ligne Blonay-Chamby et sur la Gruyére (trés calme pour nos vapeurs jusqu’a maintenant en
1987). Le BG, a la différence de la plupart des chemins de fer-musées touristiques, compte
essentiellement un trafic de voyageurs individuels. Nous devons attirer davantage de
groupes, qui viennent en général quel que soit le temps, alors que la pluie retient le
voyageur individuel devant son téléviseur et qu’un temps beau et chaud le trouve 2 la plage
ou 4 la montagne. Nous prions tous nos lecteurs de remettre ce prospectus & des animateurs de
groupes ou responsables de société. Vous pouvez obtenir d’autres exemplaires en écrivant
au BC, case postale 366, 1001 Lausanne, et nous vous remercions par avance pour toute
aide susceptible d’en faciliter la distribution, listes d’adresses, etc.

De fagon générale, il semble que les affiches horaires et autres «présencesy signalant
notre chemin de fer, que l'on trouvait fréquemment autrefois, ne sont plus visibles,
notamment dans les gares; peut-étre est-ce parce que nous faisons partie du paysage...

Exploitation

Les changements intervenus a I’horaire des chemins de fer MOB et surtout CEV nous ont
contraints & modifier le notre de fagon importante; ainsi les trains circulent-ils en moyenne
15 minutes plus tot Paprés-midi depuis le 31 mai, date d’entrée en vigueur de I'horaire
officiel 1987-88.

La question de la liaison Vevey-Montreux par Blonay et Chamby a refait surface cet
hiver. L’horaire élaboré «au cas ot» montrait la complexité des probléemes 4 résoudre pour
insérer deux paires de trains CEV dans nos circulations; car, pour des raisons de sécurité de
'exploitation, le BC devrait pratiquement cesser de rouler pendant que ces trains circulent
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(on se dirigerait plutdt vers une corres ondance Vevey-Chamby et retour sur les panorami-
ques MOB que vers un service de banlieue Vevey-Montreux). Il semble cependant que des
problémes de concession et de cotit de remise en état de la ligne pour autoriser des vitesses
plus élevées rendent une réalisation de ce projet assez improbable dans un proche avenir.
Ainsi, le BC aura le privilege de rester le seul chemin de fer-musée de Suisse (hors certaines
exploitations a écartement trés réduit) a disposer entiérement de «sa» ligne, puisque le MOB
ou les CEV s’annoncent généralement pour leurs trains spéciaux en transit (plusieurs trains
de travaux en traction diesel ont ainsi circulé au cours de I’hiver dernier).

Le contingent de 'exploitation s’étant dangereusement rétréci, avec encore quelques
abandons durant ’hiver 1986-87, c’est avec plaisir que nous pouvons vous informer, suite
au S.0.S. lancé lors de 'assemblée générale 1987, que plusieurs recrues se sont annoncées
et, par conséquent, que le tableau de service est 4 nouveau raisonnablement complété. 11
semble aussi que les mises au point évoquées ci-avant et une ambiance plus plaisante sur le
terrain incitent a une fréquentation plus soutenue de la part de tous ceux qui n’appréciaient

¢re la menace de se faire en..guirlander a la moindre déviation de I’orthodoxie
erroviaire... Mais il importe de demeurer vigilants, car les régles élémentaires de sécurité
doivent étre impérativement respectées.

Ch. Emery et P.-Y. Kalbfuss se partagent a nouveau les responsabilités, alors que P.
Bornoz, qui émigre pour quelque temps du coté de Kloten en cette fin 1987, doit encore se
trouver un remplagant pour les tours de service en 1988.

C’est des cercles de I'exploitation et sous I'impulsion de P. Bernhard qu’est venue la
concrétisation d’une idée ancienne: accueillir des courses d’école. Quelques mauvaises
expériences dans les premieres années du BC (chahut, dégats au matériel, annulations en
cas d’intempéries), et 'opposition de membres alors influents avaient peu ou prou fait
tomber les journées «courses d’école» aux oubliettes! Aprés avoir choisi deux dates en mai,
un prospectus a été édité, qui aurait dii étre soutenu par une publicité appropriée dans
«L’Educateur romand» du mois de mars... bref! a la suite d’un pépin plus que regrettable,
ladite publicité n’a pas paru en mars, mais 4 fin avril... d’ot une semi-attaque d’apoplexie
du coté de Geneve! Malpgré ces avatars, et grace a un «direct mailing» aupres des écoles du
bout du lac et a la propagande de bouche a oreille, nous avons pu accueillir quelque 200
enfants le 4 mai, et environ 120 le 18 du méme mois, sans ’ombre d’une annulation malgré
le temps pluvieux de ces deux jours, ce qui contredit formellement une autre critique
entendue ici ou 13 sur ce point bien précis. Le BC ne s’est Eas contenté de transporter des
classes, il les a accueillies et les a guidées, avec un responsable par classe, visite détaillée du
dépot et passage dans la cabine de la locomotive; les chers bambins se sont montrés trés
sages et intéressés... aussi cette expérience sera-t-elle certainement renouvelée et étendue,
méme si le caractére intensif de cette maniére de faire ne permet guére de recevoir plus de
150 enfants par demi-journée et s’il sera difficile de réunir assez de monde en semaine plus
de deux ou trois journées par an.

Patrimoine

Un beau nom, qui sonne bien, pour un vaste domaine qui est désormais placé sous la
responsabilité de S. Jarne. Ses connaissances professicnnelles, son savoir encyclopédique
sur le matériel des chemins de fer & voie métrique suisses ainsi que sa trés grande
disponibilité pour le BC le rendent particuliérement apte a occuper ce poste. Il lui
appartiendra de consolider la tendance qui existe déja au sein de notre société, et plus
particuliérement dans le domaine du matériel, pour que ne s’opposent plus «’électrique» a
«la vapeur»... ou vice versa. Depuis quelque temps, la nécessité d’une approche globale de
notre parc de matériel s’impose a tous. Les responsabilités techniques étant cependant
toujours séparées et pour la clarté du texte, nous maintiendrons les divisions traction

vapeur/traction électrique/voitures+wagons.
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Photo J.-F. Andrist

Bientot le tour de la FO 32

Traction vapeur

Au 15 juillet 1987, les machines suivantes étaient en service: DB 99193, RhB 1, LEB 5,
BAM 6 et FP 4.

Durant lhiver, I'équipe vapeur, trés fidéle au poste, a concentré ses efforts sur le
remontage de la BAM 6 (un article complet paraitra & ce sujet dans «L’Escarbille» de
dcj:cembye), alors que les interventions sur les autres machines furent limitées au strict
nécessaire: ;

— essai de pression/injecteurs/robinetterie sur la LEB 5;
— passage au tour en fosse GFM pour la RhB 1;

d— travaux de maintenance sur la DB 99193, devenue assez capricieuse et vraiment en fin
€ carriére.

La mise hors service de cette locomotive est prévue pour la fin de 1987, et ce n’est pas
sans regret que certains verront s’arréter une «piéce» qui a marqué de son empreinte le BC
pendant plus de dix ans et qui risque fort d’étre plus regrettée que sa relative impopularité
actuelle ne le laisse penser.

Pour les «spéciaux» Gruyére et les trains lourds sur le parcours Blonay-Chamby, nous
avons pourtant besoin d’une «grosse» locomotive (plus de 300 CV). Aprés une réunion trés
suivie des vaporistes, il a été décidé — sauf mauvaise surprise lors de 'examen détaillé de

la machine — que ce serait la 3 du FO. Nous reviendrons, dans un prochain numéro de
> . o .
«LEscarbilley, sur les raisons de ce choix.
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véhicules, la 23, indispensable 4 notre exploitation, ayant déja repris du service aprés remise
en état a Bulle.
La révision de la remorque de tram CGTE C4 370 se poursuit. Mais le nettoyage des
lafonds de ce véhicule, effectué par Cl. Paré, nécessite beaucoup de soin. Cependant, la
Earre des 50% est pratiquement atteinte, et la famille Perrin est venue en renfort pour le
grattage des parois. Restera a réviser tout le mécanisme des fenétres, et ca... ce sera une
} autre paire de manches!

Les bancs du tombereau LLB M50, utilisé par beau temps comme remorque ouverte,
ont été refaits par Mme Paré, aidée par Mme Greber et R. Freymond, le bois ayant été
fourni par M. Dupraz; ce wagon sera repeint en cette fin de saison... si celle-ci ne nous
améne pas de précipitations prolongées!

Malgreé son lieu de domicile distant du BC de quelque 500 km, J.-P. Lepage a poursuivi
son travail sur la RB ABCDf 15 par le remontage de la paroi coté montagne. Resteront
quelques problémes d’aménagement intérieur... et puis ce «serpent de mer» que constituent
toiture et plates-formes; 4 ne pas perdre de vue! Grace aux soins que lui prodiguent les
familles Paré et Perrin, le populaire «Biniou» a fort bonne mine... Restera le probléme
«mécaniquey...

Signalons enfin I'initiative de J. Schalk, qui se propose d’animer le tram de Fribourg en
y exposant une collection de casquettes ferroviaires. En plus de ces divers aménagements
intérieurs, un rafraichissement des peintures extérieures est prévu, ce quin’est pas un luxe...
I’humidité du dépot ayant exercé quelques ravages sur ce véhicule. Mais les jours favorables
passent et, jusqu’a maintenant, on n’y a vu... que du bleu!

Photo P. Bard

Rassemblement électrique, le temps d’une mancewvre (28 mars 1987).

Traction électrique

Au 15 juillet 1987 étaient disponibles:

— les tramways CGTE 125, SVB 52, TL 28, BVB 182, RhSt 31;
— les automotrices MCM 6 et LLB 10;

— la locomotive RhB 181.

Les travaux d’entretien ont porté principalement sur les deux automotrices (révision du
graduateur de la cabine amont sur la MCM 6; réparation des résistances sur la LLB 10).

La SVB 52, dont nous parlons par ailleurs, a bien entendu monopolisé tous les efforts de
hiver. C’est maintenant le tracteur +GF+ 75 qui est I'objet de notre attention, 'objectif
étant de pouvoir le mettre en circulation pour le 20e anniversaire.

J--D. Paré a bien voulu reprendre — sinon en titre, du moins dans les faits — les
commandes du dicastére «traction électrique», mais il va de soi qu’il souhaite étre secondé
par quelques compagnons, si possible aussi calmes et efficaces que lui.

Voitures et wagons

La forét située derriére le dépdt a été wnettoyéen, pendant I'hiver et le printemps, par une
équipe de biicherons de la commune; ceux-ci ont réussi quelques «cartonsy assez spectaculai-
res sur notre caténaire! Un arbre, «parti du mauvais cotéy, a sérieusement endommagé les
voitures BOB C4 44, RhB A 121 et CEG BC 23, la premiére, toute en bois, étant la plus
touchée. Apres diverses estimations et discussions, nous avons obtenu une promesse .
d’indemnité dont le montant sera investi, dans I'ordre, sur les deux premiers de ces Les d-cotés (tragiques) du biicheronnage...

Photos J.-D. et C. Paré
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i 4 : - " Photo J.-F. ris
Les chantiers de novembre a Cornaux (J.-P. Kammermann, S. Jarne et L. Morier). J

VB

Encore un service qui n’a pas a se plaindre d’avoir plus de bras que de travail! Mais M.
Greber compense ce manque par une intense activité. Aidé et conseillé par M. Venetz,
assisté de M. Rui, ils ont terminé le montage de l'aiguille ex-CJ qui, cet automne, sera posée
a la bifurcation voie principalc-dirét. C’est également M. Greber qui s’est occupé de
préparer et d’organiser le chantier de la «<semaine de travail» au dépét, initiative qui nous a
permis de poursuivre le bétonnage de la voie 1 du futur atelier. La préparation avait
commencé I’hiver dernier par le remblayage au moyen de tout-venant, puis par la mise a
niveau de la voie, ce qui a permis de limiter les heures de macon au strict nécessaire
(entreprise Borgatta, Chernex). Pendant cette semaine de mai, ce sont en moyenne six
membres du BC qui ont participé chaque jour aux travaux, malgré un temps peu favorable.
La poursuite des travaux d’aménagement de la voie 1/atelier ne pourra apparemment se
rea.lFi)ser que lorsque nous dislposerons d’une remise a voitures, les espaces non aménagés
étant occupés par du matériel qui doit rester a I’abri (Schwanden-Elm, AL, etc.). Par ailleurs,
on enregistre peu de progres sur ce projet pourtant vital de remise a voitures, mais une
lueur d’espoir s’est allumée du co6té de... Fontanivent: un premier contact a été établi avec
un amateur étranger, ingénieur civil, qui prend sa retraite et vient s’établir dans cette
localité. Cette personne s’est déclarée disposée a reprendre ce dossier dés qu’elle pourra
prendre résidence en Suisse.

Un quai a été aménagé — travail commun a tous les services! — devant la «cabane» du
tour 1... édifice dont on nous promet la finition depuis pas mal de temps!

Différents poteaux de caténaire et haubans sont a changer, et quelques socles Hunziker
ont été posés, les travaux de montage étant programmés pour octobre.

Plus violent que les autres, un orage a provoqué, en juillet, le gonflement d’un ruisseau
passant sous la voie aux abords de la villa de notre collégue A. Steck (s’agiraitil du
Steckbach?)... Comme d’habitude la voie a fait office de canal, et, s’il n’y a pas eu cette année
de dégiats majeurs, le ballast a cependant été pollué par différents matériaux.
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Bétonnage de la voie 1, mai 1987.

Photos J.-F. Andrist
Semaine de travail au dépot (18-23 mai)... A Uheure de la pause!
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Cuisine

Ah! le pouvoir de la presse! Celui-ci, joint sans doute au charme de ces dames, nous a valu
de trouver, au début de I'exploitation, les Eplatures équipées d’un ventilateur qui est le
bienvenu... quoique sous-exploité en cette année fraiche et pluvieuse!

Pour ne pas surcharger le budget du BC, une contribution minimale de 5 francs a été
instaurée pour le repas du dimanche. Par conséquent, les revenus couvrent en général les
frais, et cette pratique a rencontré une approbation quasi générale. Quelques recrues
bienvenues ont permis a Rachel Greber d’organiser sans trop de problémes le tournus des
responsables en ce début de saison.

Afin que les membres du BC venant de I'extérieur aient la possibilité de passer la nuit 4 peu
de frais dans la région, le comité du chalet des cheminots NOTRE ABRI, situé 4 VILLARD
s/CHAMBY, offre le % tarif aux membres du BC venant travailler sur la ligne.

Dortoir:

Prix de la couche: Fr. 8.—.

Avec utilisation de la douche: Fr. 4.—
Sac de couchage obligatoire

En chambre: Fr. 5.— par pers.

Situation: A Villard s/Chamby, passer devant le Montagnard, suivre 500 m a plat et
ensuite bifurquer a droite, indication ORGEVAUX; 1500 m et vous arrivez au chalet
NOTRE ABRI, a votre gauche (méme altitude que 'Hétel de Sonloup). Parking devant le
chalet.

Numéro de tél. du chalet: (021) 64 54 50 (deés le 7.11.87: 964 54 50. Renseignements:
26 12 36 ou 26 38 69. Si vous désirez coucher avec d’autres personnes ou plusieurs nuits,
priére d’aviser la responsable des réservations: Mme I. Duruz, Savagnier, tél. (038) 534 607.

Chalet de 40 places - 23 lits en chambres - grand dortoir - chauffage central - eau chaude
générale - parking pour 10 voitures. Tout confort.
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JE ROULE
POUR LA DERNIERE FOIS

LE WEEK-END DES 17-18 OCTOBRE 1987
AVANT UN REPOS FORCE
QUI RISQUE DE DURER!

VENEZ ADMIRER UNE ULTIME FOIS
MA PUISSANCE!

TARIFS ET HORAIRES NORMAUX
(+ 11.50 LE DIMANCHE)




A la fin de 'année 1986, la tendance générale était plutot favorable a une année 1987 sans
grandes organisations; bref, on allait passer la dix-neuviéme en reprenant son souffle avant
la vingtiéme!

Mais il apparut, entre-temps, que I'on pourrait, cette année, remettre en service la 6 du
BAM et la 52 des SVB, que les résultats médiocres de 1986 ne permettaient aucun
relichement sur le front des revenus, et, enfin, qu'une sorte de répétition générale nous
permettrait de repérer d’éventuelles faiblesses dans notre maniére d’organiser le Festival.

Premiére étape... avertir la presse spécialisée... non sans nous étre trompés dans les
dates (toutes nos excuses!)... puis préparation de la pub habituelle et rédaction de quelques
articles aussi bien en langue frangaise qu’en langue allemande, le tout destiné a toucher un
public plus étendu au vu de l'intérét historique du matériel remis en service. Parmi les textes
ayant été publiés, relevons une excellente Préscntation avec photo dans la Neue Ziircher
Zeitung (10 juin), article aussi concis que preécis; un modele du genre. On ne saurait en dire
autant d’un grand journal lausannois qui n’a ﬁ)as jugé utile de parler ni de publier un cliché
d’une locomotive du BAM... si ce n’est dans 1’édition Riviera...

Pour diverses raisons, nous n’avons pu réaliser des photos de ces deux véhicules qu'au
tout dernier moment, et il nous faut bien regretter, ici encore, ce probléme de délai.

A part les deux véhicules mention-.

nés, c’est a un festival de tout le maté-
riel roulant du BC que nous elmes
droit. En effet, tous les membres actifs
vraiment soucieux de I’avenir de leur
société étaient conscients de la néces-
sitt de lutter contre une tendance
regrettable au cloisonnement par ser-
vice, notamment les oppositions entre
modes de traction ou entre traction et
exploitation, d’ou cette idée d’un festi-
val unique.

Pour faciliter I'exploitation, il fut
ensuite décidé d’abandonner le tradi-
tionnel défilé, a la fois trop lourd et
trop rigide pour 'horaire, d’y substi-
tuer un service intensif propre a per-
mettre une rotation du matériel et des
compositions. Avec un départ de Blo-
nay chaque demiheure de 9h30 a

Lundi, pas de champagne... mais une photo
de «familles. De g. a dr.: L. Baehler, CL.
Paré, J.-R. et R. Perrin, A. Hasler, M. et
J.-D. Paré.) Photo R.-W. Biétry

Photos A. Askri

Visiteurs attentifs...

s g
On se presse aux gdteaux, ou... la cantine de la voie 1.
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18 heures et une proportion de deux tiers de traction vapeur et un tiers de traction
électrique, a peu de chose preés (sauf entre 12 h 30 et 13 h 30 ou les courses vapeur furent
suspendues), on obtint un carrousel impressionnant de matériel avec cinq machines a
vapeur en service, une locomotive électrique, deux automotrices et quatre tramways. De
plus, un convoi étant toujours en stationnement a Blonay, cette gare présentait un aspect
animé et le voyageur avait toute latitude pour photographier ou attendre assis le prochain
départ.

Pour la restauration, et 4 titre d’essai, il avait été envisagé de faire circuler la voiture-bar
«La Grévyre» dans une composition, mais au tout dernier moment, nous apprimes qu’elle
ne serait pas disponible le dimanche, étant prévue pour une circulation sur les GFM.
D’ailleurs la cantine traditionnelle, installée cette année dans I'atelier agrandi, mit déja
notre «personnel fémininy a forte contribution; on vit méme quelques méles désceuvrés étre
appelés en renfort et promus «chefs saucissesy. Ladite voiture-bar étant annoncée ferme
pour 1988, il s’agira d’augmenter les effectifs dans ce secteur!

Les deux véhicules phares, la 6 et la 52, furent I'objet de soins attentifs jusqu’a la
derniére minute, mais il faut bien admettre, en toute modestie, que le BC a présenté la deux
piéces absolument remarquables.

Coté météo, avouons que les prévisions du temps pour le week-end n’étaient guére
optimistes... et reconnaissons qu’«lsy ne se sont pas trompés! Le temps se gita samedi
matin et devint franchement maussade et pluvieux dans I'aprés-midi, alors que le train des
invités, tiré par la 6, montait vers Chaulin, suivi a distance par le tram 52.

C’est 2 Mme Héléne Hyde, gérante de notre fichier d’adresses et marraine de la 6, que
revint I’honneur de baptiser les véhicules au champagne... précédant verrée, discours et

visite du dépét, avant la redescente sur Blonay, ou I'exploitation nous avait réservé une .

surprise: la DT (LEB 5+RhB 1) du train horaire fut couplée a la 6 et a son train spécial, ce
gui nous permit une montée en triple traction vers le dépot. En tant que chauffeur de la 5

u LEB, je puis vous assurer que le spectacle auditif et visuel fut absolument extraordinaire!
Des minutes privilégiées pour les actifs et photographes présents.

F. Cochard au manche, et le rédacteur dans sa position (assise) favorite... sale temps! Quant au tour I,

il se mouille le moins possible! Photo A. Askri
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Entre deux coups de feu au tour 1 (MM. Golay,  Le patron explique... la vedette du jour!
Ispomante et Bornoz). Photos A. Askri

Au terme de cette journée de samedi, ordonnée essentiellement comme prologue et
occasion de féter ceux qui avaient ceuvré pour permettre ces remises en service, les recettes
voyageurs, souvenirs et buffet annongaient des résultats satisfaisants qui laissaient bien
présager des deux jours a venir.

Heélas! le dimanche et le lundi de Pentecéte furent «gratifiésy d’un temps atroce, avec des
précipitations quasi permanentes. De plus, notre dépot est situé a une altitude stratégique,
fort appréciée par les nappes de brouillard qui s’y Prélassent, vous enveloppant de froid et
vous transper¢ant d’humidité! La fréquentation s’en est, bien siir, ressentie, et 'on était
presque tenté de remercier les voyageurs présents pour leur courage d’avoir bravé un tel
temps pour venir a Chaulin. Malgré les circonstances, cantine et souvenirs ont ét¢ d'un bon
rapport, la premiére offrant, notamment, des soupes appréciées non seulement par nos
visiteurs... mais aussi par le personnel, de plus en plus trempé a mesure que la journée
avangait. Certes, la belle éclaircie survenue lundi aprés-midi nous valut d’agréables
moments, mais elle arrivait trop tard pour changer le cours d’un week-end définitivement
a leau.

Mais I’adversité du ciel a été compensée par un déroulement vierge de tout incident ou
retard, ce qui est appréciable vu la diversité du matériel mis en ceuvre et la densité du
service offert. Malgré le déluge, tout le monde a su garder le sourire et faire de ces deux
journées un vrai festival BC sans «fonctionnalismey.

Merci A tous ceux qui ont participé a la préparation, puis au déroulement de ces
journées, et rendez-vous, armés de la méme bonne volonté, pour la célébration du 20e
anniversaire, a Pentecote 1988, cette fois, espérons-le, sous le soleil!
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- Chamby

Tous les membres du BC ont connu ou connaissent le tram de Berne. Réformé suite a
uelques ennuis d’ordre électrique, il a symbolisé, pendant de nombreuses années, le
chantier qui n’en finit plus. Puis, tout a coup, par la magie d’une couche de peinture
extérieure, on eut le sentiment que quelque chose s’était passé, et ces mémes membres
montrérent quelque impatience a I'idée de le voir rouler.
Aujourd’hui, toutes ces «mauvaises languesy se taisent et applaudissent la performance
qui a été réalisée. Entiérement révisé, le tram de Berne est 4 nouveau en service et il roule
régulierement depuis le festival de Pentecote 1987.

Un peu d’histoire

Berne, 1914. L’Exposition nationale va ouvrir ses portes. Une grande foule de visiteurs
est attendue. Il est donc indispensable d’améliorer le réseau des tramways. A cette époque,
c’est encore le seul moyen de transport grand public. De nouvelles lignes sont mises en
chantier, et les lignes existantes sont équipées de la double voie. Des motrices et voitures
neuves sont commandées afin de faire face a 'augmentation du trafic (celui-ci vient de
doubler en dix ans!) et surtout en prévision de ’exposition.

Pendant les derniéres années
de service SVB.
Photo P. Willen
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Parmi elles se trouve la 52, sortie des
Ateliers de Schlieren et d’Oerlikon, avant-
derniére d’une série de 29 motrices cons-
truites de 1906 a 1914. Elle représente le
dernier cri de la technique avec ses
moteurs plus puissants (2X40 ch) et une
vitesse maximale de 35 km/h. L’aménage-
ment intérieur et la décoration sont parti-
culierement soignés. Elle circule dés lors
sur tout le réseau, seule ou, le plus sou-
vent, avec une remorque. Au cours de sa
carriére, elle est peu modifiée, si ce n’est la
pose d’un pantographe en 1948 4 la place
de la lyre d’origine et le remplacement des
moteurs de traction (2x52 ch) afin d’aug-
menter quelque peu sa vitesse et de pou
voir remorquer deux voitures, si néces-
saire. De couleur entiérement verte depuis
sa livraison, elle passe au vert olive et et , o
ivoire vers 1930. Parallélement, sa déCOra‘ Le Chfy;d’apuvre de notre ami A. Rgverchan.
tion (filets et armoiries de la ville de Berne) PROLOA LASkH
est simplifiée au cours des ans.

Avec l'acquisition de véhicules plus Eerformants, l'augmentation de la circulation
automobile et les exigences accrues de la clientéle, I'utilisation de tramways a deux essieux
plus que cinquantenaires est de moins en moins rationnelle et la direction des Transports
publics de la ville de Berne décide de les démolir. Consciente de leur valeur historique, elle
céde la motrice 52 au Chemin de fer Blonay-Chamby en 1968.

Les électriciens du BC prennent le véhicule en main et, aprés quelques adaptations, par
exemple pour tenir compte de la tension plus élevée de la ligne de contact, il est mis en
service a ’été 1969 entre Blonay et Chamby. Malheureusement, son état général n’est pas
des meilleurs, et, du fait qu’il est garé en plein air, des problémes d’étanchéité apparaissent,
entrainant son retrait prématuré du service en 1972.

Avec la construction du dépét de Chaulin, le véhicule peut étre mis a I'abri et une
révision générale est entreprise. Avec des moyens restreints mais une persévérance sans
limites, la famille Paré reprend la tiche commencée et s’oriente, dans la mesure du possible,
vers une remise a I’état d’origine. Méme avec I'assistance de quelques spécialistes (menui-
siers, peintres, électriciens), le travail sera de tres longue durée... plus de dix ans pour
parvenir au but.

Mais quel résultat! Un tramway comme neuf, ayant retrouvé ses boiseries vernies, sa
couleur verte deux tons avec de nombreux filets, sa prise de courant en forme d’archet et
ses armoiries a Peffigie de I'ours de Berne entouré de nombreuses enjolivures.

Depuis sa remise en service, cette saison, il est le véhicule le plus remarqué par notre
clientele, en particulier celle venue d’outre-Sarine, ce qui constitue le plus bel hommage a
tous ceux qui ont ceuvré a sa restauration.

Y

Sachez encore...

Que C’est un individuel, M. H. Steffen, qui souhaita le premier sauver un véhicule de cette
série. Les SVB désirant avoir 1gour partenaire un musée constitué plutét qu'un particulier,
le BC prit la reléve. M. Steffen, ainsi que quelques BéCéistes d’alors, dont R. Scholz,
transférérent le véhicule 4 Worblaufen, ou eurent lieu des travaux assez complexes pour
'adaptation des bandages au profil MOB.
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Le sauvetage de ce véhicule, trés mal
entretenu par le BC (c’était I'époque ou,
quand ¢a n’allait plus, on mettait simple-
ment «sur les voies R») est 4 porter au
crédit de la famille Paré, qui fit preuve
d’un bel optimisme en reprenant «au vol»
les travaux entrepris par MM. Quirici et
Lesquereux. Avouons que le résultat est
spectaculaire: ce véhicule, remis dans son
état d’origine, est infiniment plus attractif
que lorsque nous l'avons récupéré a
Berne.

Les travaux se concentrérent pendant
trés longtemps sur l'intérieur du véhicule,
articulierement sur les boiseries et pla-
?onds, ces derniers, entre autres, ayant été
littéralement «plastifiés». M. Hasler donna
un sérieux coup de main, mais, ’age avan-
Gant et son état de santé supportant de
Elus en plus mal I'atmosphére froide et
umide de Chaulin, il dut espacer, puis,
ayant déménagé a Lavey, cesser compléte-
ment tout travail. Citons aussi J.-P. Lepage,
our ses conseils, sa collaboration et la
ourniture de la lustrerie.

Un tram «d’époquey... c’est aussi une
toiture en toile, et 14, nous avons eu la
g 5 i chance de pouvoir compter sur Louis
Au de_but des travaux de rénovation, M. Hasler at  \orier et son légendaire savoir-faire en ce
travail. Photo R-W. Biétry  domaine... un domaine dans lequel les
connaisseurs ne sont pas légion!

Pour la peinture, c’est notre professionnel Luc Baehler qui a traité les surfaces, y
consacrant une partie de ses vacances 1985, ce travail ne souffrant aucun «espacementy...
alors que filets et inscriptions sont 'ceuvre d’André Reverchon. C’est son ceuvre qui confére
son charme particulier au véhicule rénové. Travailleur discret, il a réussi a échapper a tous
les photographes du BC, mais qu’il sache que nous admirons tous la qualité de son travail!

Un tram, c’est une prise de courant, des cables, des résistances, des controllers, des
moteurs, encore des cables. Tout ce travail de controle, voire de remplacement, de pose
d’anciens éléments (signalisation, panneaux latéraux, etc.), tout ce travail a été exécuté par
J-E. Seewer et J.-D. Paré, aidés par I’équipe de la traction électrique, qui nous a restitué un
véhicule sans problémes. Le pantographe SVB a été remplacé par une lyre tournante venant
d’Amsterdam (merci aux amateurs locaux qui nous ont aidés a localiser cette piéce rare).
Une fois qu’elle fut en place sur le toit, il s’avéra que celui-ci n’était pas congu pour supporter
une telle charge (socle et pivot trés lourds), d’oti la pose de deux arceaux qui portent la lyre
et son appareillage, et qui reposent sur les montants porteurs des parois latérales.

Le BC s’enrichit ainsi d’un tramway ayant vraiment une apparence ancienne, son parc
«roulant» n’ayant compté jusque-la qu'une prédominance de véhicules représentatifs de la
fin des années vingt, soit le dernier type des tramways a essieux mis en service en Suisse.
D’ailleurs, un trajet sur la 52 est hautement 4 recommander, ne serait-ce que pour entendre
le bruit de la caisse en bois qui grince et craquéte... On se croirait dans un tram de Lisbonne!

JFA
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Prét au transport vers Vevey (Worblaufen, 2 avril 1969).

Un véhicule de style! (Chamby, juin 1987. )

Photo P. Willen

Photo R.-W. Biétry
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Tenue le vendredi 6 février 1987, 2 19 h 80, a la salle des Vignerons du Buffet de la Gare de

Lausanne.

Sont excusés: Mme Hyde, MM. Droz, Scholz, Kaller, Schmidt, Chatelain, Probst, Trépier,
Augsburger, Ispomante peére) et Schweizer.

C’est devant une assemblée de quarante-quatre personnes que M. Bosshard ouvre la
séance, a 19 h 45.

L’ordre du jour est le suivant:

Rapport extraordinaire du président.
Propositions du président.

Décision de I'assemblée générale extraordinaire.
Divers.

1l est accepté a I'unanimité.

Rapport extraordinaire du président

Introduction

$E 00) Bi =

Notre chemin de fer a débuté son exploitation en 1968, et ce ne sont pas moins de dix-huit
années qui ont écrit son histoire.

La derniére, 1986, apparait comme l'une des moins favorables que nous ayons connues. La
raison est & rechercher parmi un ensemble d’éléments que nous allons tenter d’analyser.

Eléments externes

Le succes de notre chemin de fer dépend largement du mouvement touristique régional.
Celui-ci a été plus faible en 1986. Ajoutons a cela I'effort de promotion remarquable des
chemins de fer secondaires de la région, en prenant le «super-Panoramic» pour exemple.
Dans le domaine qui est traditionnellement le noétre, relevons les trains a vapeur qui
circulent:

— du Bouveret a Evian;
— d’Echallens a Bercher;
et qui concernent la Suisse romande. La Suisse alémanique n’est pas en reste dans ce
domaine.

Tout ceci pour dire que le Blonay-Chamby n’est pas le seul chemin de fer attractif et n’a pas,
a lui seul, le monopole de la vapeur.

— i la vallée de Joux;
— au Val-de-Travers,

Eléments internes

— Assemblée générale dominée par des affrontements personnels.
— Déces de M. Jean Paillard.

— Recettes voyageurs en nette baisse (—20%).

— Dépenses d'investissement trop élevées (BAM 6).

— Soutien d’une grande banque qui ne s’est pas concrétisé.

— Membres n’honorant pas leurs engagements.

— Ravinement de la voie suite a un orage.
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Tres adiscrétey, la 12 de U'QJB! Les boiseries de ce véhicule ont été refaites en 1986 chez Oswaldsteam,
grdce d Uappui financier de quelques donateurs. A son retour d Bulle, la 12 a été transférée vers un
endroit abrité, en attendant que l'on puisse s'occuper, @ Chaulin, de sa tilerie et de son équipement
électrigue. Photo J.-F. Andrist

Eléments positifs

Si 'année 1986 apparait comme une année a «oubliery, il est également nécessaire d’en
relever les points positifs:

— Meilleure ambiance a Chaulin

— La saison d’exploitation 1986 s’est déroulée sans incidents majeurs.

— 80 m de voie ont été renouvelés.

— La remise en état de plusieurs véhicules a fait des progrés substantiels, comme la
locomotive BAM 6, le tracteur +GF+ 75, le tram de Berne 52, sans compter I’ensemble des
travaux accomplis dans 'ombre par des membres fidéles.

Ainsi, 1986 aura permis de garder intactes nos chances de succés pour 'avenir, pour autant
qu'aujourd’hui nous sachions trouver une solution aux problémes posés, car nous ne
pouvons pas nous permettre une deuxiéme fois «1986».

Organes de la société

Les statuts régissant la société de soutien et la société coopérative du Chemin de fer
touristique Blonay-Chamby datent, pour I’essentiel, de 1968:

Les organes statutaires prévus sont les suivants:
— Jl’assemblée générale;

— le conseil d’administration;

— le comité de direction.

Le choix des candidats proposés au conseil d’administration a été, la plupart du temps,
motivé par leur engagement au sein de la société. Il y aura lieu d’y ajouter la compétence.

Le comité de direcion a été constitué, au cours des années, de maniére plus ou moins tacite,
bien que, selon I'article 21 lettre d) des statuts, le conseil d’administration désigne le comité
de direction..

Quels sont les problémes posés aujourd hui?

Les buts de notre chemin de fer sont définis au point 3 des statuts:

a) L’exploitation & caractére touristique et historique du chemin de fer de Blonay a
Chamby.

b) Donner I'occasion a ses membres de cultiver en commun leur intérét pour le chemin de
fer, de collaborer a ’exploitation, d’exercer une activité de loisirs et de bénéficier des
avantages de tout ordre que la société leur offre.
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Ainsi, les buts définis dans nos statuts conduisent a: Président

— exploiter; el
— rénover et entretenir 'infrastructure; ]
— préserver le patrimoine. l
Ces trois objectifs ne peuvent, ou ne pourront étre atteints qu’aux conditions impératives
suivantes: des moyens humains et financiers suffisants, ce qui, awjourd’hui, n’est pas le cas. ‘

Finance et gestion J Gestion du patrimoine | Publicité, marketing l Relations internes | v‘l Exploitation |

Secretariat général ’ Secretariat

et conseil juridique

Secrétariat ‘ Secrétariat I Secrétariat ‘

Des moyens humains suffisants

Entretien véhicules
électriques el caténaires

Médias et I

{ Comptabilite et calsseJ actions: spétiales

publications internes gestion du personnel

C’est-a-dire des personnes compétentes pour résoudre les tiches indispensables et pour
accepter de prendre les responsabilités nécessaires pour assurer la prospérité de la société.

Relations avec service
commercial MOB/GFM/CEV

Entretien locomotives
a vapeur

Accueil des |

commercial nouveaux membres

Compte de cheque Tours de service
traction vapeur

Tours de service
traction électrique

Des moyens financiers suffisants
}’ ﬁ ﬁ& Distribution prospectus
gares CFF

Rédaction des ‘ _‘ Tours de service et |

Coordination des
journées spéciales

Vérification des :ompresJ

— Pour couvrir nos cotits d’exploitation. et wagons

— Pour permettre des dépenses la ou elles sont justifiées et pour assurer les travaux dont

’_I__l__l___l__l__l_

nos membres ne peuvent ou ne veulent pas se charger. L Tl e e T i =
— Pour rénover et construire, qu’il s’agisse de la voie, des ouvrages d’art ou d’une nouvelle
remise. -
Pro.ces-.verblagx duA Entretien ouvrages d'art Gestion des imprimés |
conseil d'administration

ot de l'assemblée générale

Dépot et nouvelle remise

1t 1T 1T T T "1 "1

~|
_{
%
_l
% Entretien voitures ‘
_‘
_'
{

Ce point suscite une attention Parncuhére, qu’il s’agisse de terminer I’aménagement du [ Recherche de fonds et nouvelle remise avec MOBICEV
dépdt ou de la construction d’une nouvelle remise, des moyens adéquats doivent étre

— 1I s’agit, dans un premier temps, d’établir les plans, c’est-d-dire d’avoir un projet oltg‘azﬁsaﬁon

terminé.

— Dz!.ns une deu)giéme hase, il s’agit de déterminer et trouver les moyens de réaliser L’organisation proposée s’inspire des principes suivants:

(perfms de consfie R et, Hptement). Lo — Définition des structures de la société.

Et C’est seulement aprés que 'on pourra passer a la réalisation. — Répartition des compétences et partage des responsabilités.

Dans une telle opération, c’est toujours et encore de moyens humains et financiers qu’il faudrait — Orienter la société vers plus d’efficacité.

disposer. — Permettre la prise en compte des problémes 4 temps.

L’organisation proposée vise d:

Gestion du patrimoine — Permettre i tous ceux qui assument une responsabilité de I'exercer sans entraves dans

Le matériel roulant a suscité, et suscite encore, les plus grandes passions et, dans le méme leur domaine respectif. !

temps, I'état de la voie ou des ouvrages d’art ne préoccupe pas grand monde; et pourtant, — Prendre en compte le probléme des relations humaines afin d’éviter les conflits durables
l'avenir du Blonay-Chamby dépend d’une voie et d’une caténaire en état... et sans issue. ) i
Ce domaine exige: — Permettre la gestion du patrimoine selon les intéréts de la société et selon des principes

rationnels.

— Pour le matériel roulant, des connaiss rofondes quant 3 é i T ’ o Wi
i fgges profandes quant 442 valenrmusiopigphique, — Permettre le respect des décisions prises par la majorité et conformes aux intéréts du

historique. Les priorités et le choix doivent étre conséquents et fondés quant aux véhicules

4 maintenir en service ou a rénover. BG, )
— Pour les ouvrages d’art, le dépot et une nouvelle remise, une attention, une prise en L’organisation qui découle des éléments mis en évidence est décrite sous forme d’un
considération et la mise en ceuvre de moyens nouveaux doivent étre garantis par un travail organigramme (reproduit ci-dessus).
réfléchi et efficace. Les efforts dans ce domaine se répartissant sur des années, il est d’autant ) e
plus important d’avoir une ligne directrice respectée sans exception. Formation du. conseil d'administration Secrétaire général
Représentants des Chemins de fer MOB, CEV, GFM Comptable '
L’exploitation Représentant de la Municipalité de Blonay Groupe finances et gestion
) C o Erly ] : Représentant de la Société de développement Groupe relations internes

C’est elle qui doit matérialiser tous les efforts qui convergent vers elle. Garantir, par son Président Groupe publicité
organisation, le succes de 'entreprise et la sécurité de ’exploitation. Ceux qui choisissent ce SO G tion d trimoi

; : : : PO A ler vice-président roupe geston gty patamoline
domaine doivent avoir une conscience accrue de leur responsabilité vis-d-vis de notre : e Groupe exploitation
chemin de fer et des autres services 2e vice-président B

' 3e vice-président Autres membres
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Formation du comité de direction

Président

ler vice-président
2e vice-président
3e vice-président
Secrétaire général

Organigramme et responsables

Sil’organisation proposée définit les structures nécessaires a I’existence de notre chemin de
fer, c’est par contre I'exercice des responsabilités a tous les échelons qui en assurera le
succes.

C’est la raison pour laquelle, et vous le verrez tout a I'heure, les changements sont peu
nombreux, la continuité devant étre assurée. Je souligne également que certains postes sont
vacants, cruellement vacants.

Ces postes mettent en évidence ce que j'ai déja souligné: il nous manque des moyens
humains qu’il faudra, si mes propositions trouvent votre accord, combler.

Structure de la société et statuts
L’organisation proposée, ainsi que les autres propositions, si elles sont acceptées, nécessite-
ront une prise en compte au niveau de nos statuts.

Ceux-ci doivent étre conformes a la réalité de notre chemin de fer et de ses structures en
1987. La rédaction correcte doit étre confiée a un spécialiste dans ce domaine, et je pense
a M. Riehl.

Remarque finale

Les propositions que je formule sont liées au poste de président que j'occupe. J’estime ces
})ropositions indispensables non pas seulement a I’exercice de cette fonction, mais a
’existence méme de la société et a son efficacité.

Refuser aujourd’hui ces propositions équivaudrait a mettre ’existence du Blonay-Chamby
en péril.

C’est ma conviction, mais ce choix vous appartient.

Propositions
Je propose a I'assemblée générale:
a) D’adopter I'organisation proposée.
b) De nommer deux nouveaux administrateurs pour une année, MM. Pierre Bernhard et
Frédéric Riehl.
c) De nommer deux vice-présidents supplémentaires, MM. Pierre Bernhard et Sébastien
Jarne.
d) D’accepter le texte nouveau II 2c relatif a la qualité de membre actif.
e) De prendre acte de la nouvelle structure du comité de direction.
f) De confier une révision des statuts a F. Riehl.

S’ensuit une longue discussion ot sont évoqués, entre autres, le cas de la révision des statuts,
les problémes de publicité et de finances, la fatigue tant physique que morale des anciens
membres. Puis on passe au vote.

Les propositions ci-dessus sont adoptées a I'unanimité moins deux voix et une abstention.
M. Bosshard remercie I’assemblée de sa confiance et léve la séance a 21 h 30.
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Vereinsleben

Die Organisation der BC besteht nun aus vier Sektoren: Interne Bezichungen - Public
Relations - Besitztum - Betrieb, welche mit dem Sekretariat und der Buchhaltung dem
Prisidenten unterstehen. Die ersten vier Sektoren werden aber auf ihrem Gebiet weit-
gehend selbstindig handeln konnen.

Buchhaltung und Sekretariat

Dank verbesserter Zahlungsmoral unserer Mitglieder wurden die Beitrige schneller als
1987 einkassiert, womit die Finanzen dieses Jahr weniger angespannt waren. Doch
ermoglicht unsere finanzielle Lage noch keine grosseren Investitionen wie Wagenhalle usw.

Aus gesundheitlichen Griinden wird fiir Herrn Magnenat, Kassier, ein Nachfolger
gesucht.

Interne Beziehungen

Auf den ersten Blick mag die Notwendigeit dieses Sektors etwas erstaunen. Aber — es
stellt sich bei Gesprichen mit Verantwortlichen anderer Museumsbahnen im In- und
Ausland heraus — das interne Leben eines solchen Vereins ist dusserst heikel und
kompliziert, miissen doch reines Hobbyvergniigen mit den strengen Regeln eines Eisen-
bahnbetriebes und den finanziellen Limiten im Einklang stehen, ohne zusitzlich noch
speziell von den scheinbar oft eigenwilligen Charaktern der Fans in der Eisenbahnwelt zu
sprechen. In manchem in den sechziger/siebziger Jahren gegriindeten Verein gelangt man
nun an eine Periode der Konsolidierung, welche den oft unorganisierten Enthusiasmus der
Anfangsjahre ersetzen muss. Auch die BC musste mit dieser Realitit Bekanntschaft machen.
Um all dies¢ Probleme in Griff zu bekommen entschied man sich 1987 fiir eine Statuten-
inderung, um die internen Beziehungen besser zu pflegen. Herr P. Bernhard steht diesem
Sektor vor.

Die Liste der Aktiven und Passiven wurde kiirzlich bereinigt. Obwohl die BC bereits
lange besteht und die Mitglieder zahlreich sind, miissen fir das Weiterbestehen stets neue
Krifte mobilisiert werden.

Public Relations

An dieser Gruppe liegt es, die BC ausserhalb der Eisenbahnfans und der Region Vevey-
Montreux bekannt zu machen. Aktive Krifte fehlen auch hier.

Lange Ungewissheit iiber den Sommerfahrplan der CEV/MOB fiihrte schliesslich zu
verspitetem Erscheinen unseres Fahrplans. Zukinftig muss dieser bereits im Januar
vorliegen, um rechtzeitig fiir Verkehrsbiiros und Werbekampagnen bentitzt zu werden.

Ein neuer Prospekt fiir Gruppenreisen liegt diesem «Escarbille» bei. Unsere Kundschaft
besteht hauptsichlich aus individuellen Fahrgisten. Um Gruppenreisen zu fordern, bitten
wir alle Mitglieder, diesen Prospekt an Verantwortliche f’eglicher Vereine und Clubs
weiterzuleiten. Zusitzliche Prospekte sind erhiltlich bei: Blonay-Chamby, Postfach 366,
1001 Lausanne.

Betrieb

Die Verbindung Vevey-Montreux via Blonay-Chamby machte diesen Winter wieder von
sich reden, doch scheint die Verwirklichung aus Kostengriinden in naher Zukunft fraglich,
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womit die BC die einzige Museumsbahn der Schweiz mit eigener Linie bleibt (MOB und CEV
melden sich fiir Extraziige an).

Das Personalkontingent konnte nach einem SOS-Ruf gliicklicherweise durch neue
Mitglieder erweitert werden. Eine bessere allgemeine Ambiance bei der BC scheint dabei
mitgewirkt zu haben.

Dank intensiver Reklame (Direct mailing in Schulen von Genf usw.) waren die im Mai
und Juni an Werktagen speziell fiir Schulreisen verkehrenden Zuige von Erfolg gekront.

Museumsmaterial

Sein Fachwissen und Kenntnisse iiber Meters urbahnen pridestinierten S. Jarne zum
Chef dieser Gruppe. Es gilt vorallem einen globalen Uberglick zu bewahren um eine
rivalisierende museale Trennung zwischen Dampf- und elektrischen Fahrzeugen zu vermei-
den, wobei es aber weiterhin direkt Verantwortliche fiir Dampfloks, elektrische F ahrzeuge
und Personen-/Giiterwagen gibt.

Dampfloks

Am 15.7.87 waren betriebsbereit: DB 99193 - RhB1 - LEB 5 - BAM 6 - FP 4. Die
Ausserbetriebnahme der DB 99193 erfolgt am Saisonende. Fiir Fahrten im Greyerz und die
schweren Ziige auf die Stammlinie wird eine Lok von iiber 300 PS Stirke benotigt. Ziemlich
sicher wird die FO 3 diese Rolle iibernehmen.

Elektrische Fahrzeuge
Am 15.7.87 waren betriebsbereit: Trams CGTE 125 - SVB 52 - TL 28 - BVB 182 - RhSt
31; Triebwaren MCM 6 - LLB 10; Lokomotive RhB 181.

Nach dem Tram SVB 52 erfolgt nun die Revision der Lok +GF+ 75, die zur 20-Jahrfeier
bereit sein soll. J.-D. Paré, neuer Leiter dieser Gruppe, sucht noch einige Kollegen.

Wagenmaterial
Beim Fillen einiger Biume wurden die Personenwagen BOB C4 44, RhB B 121 und CEG
BC 23 arg beschidigt. Die Verhandlung mit der Versicherung ist noch im Gange.

Die Revision des Tram-Anhingers CGTE C4 370 braucht leider viel Zeit, ist Herr Paré oft
ganz alleine dabei.

Die Binke des offenen LLB M50 wurden erneuert. Der Wagen soll auch neu gestrichen
werden. Das Freiburger Tram wird von Herrn Schalk zur Ausstellung von Eisenbahnmiitzen
verwendet werden.

Geleise und Bauten

Unter der Leitung von Herrn Greber wird diesen Herbst die ex-CJ-Weiche eingebaut
werden (Hauptgeleise/Depot). Das Geleise 1 im Depot wurde weiter betoniert. Ein auslin-
discher Eisenbahnamateur wird sich nichstens in Fontanivent niederlassen und wire als
Baufachmann bereit, sich mit der Verwirklichung einer Wagenhalle zu befassen.

Starke Gewitter haben im Juni den Oberbau unterhalb von «Chantemerle» arg beschi-
digt.

Kiiche

Um die Finanzen der BC zu schonen wurde fiir die Sonntagsmalzeit ein Minimalpreis
von Fr. 5.— eingefiihrt.
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