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approfondie, et la voiture B2 21, regue de 'AOMC ce printemps.
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‘

Photo JFA




L’Escarbille-’ Bulletin d’information de I’Association de soutien

du Chemin de fer touristique Blonay-Chamby
Case postale 366, CH-1001 Lausanne
CCP 10-7996-0

Parution: deux fois par année

Rédaction: Jean-Frangois Andrist, Liaudoz 36, CH-1009 Pully
Tél. 021/29 51 61

Annonces: Yves Cavin, route d’Oron 60, 1010 Lausanne
Les articles n'engagent pas la responsabilité de la société

@

Editorial

Vingt ans! L’occasion de jeter un r:ﬁard sur le passé et de saluer la vision et le courage de
ceux qui ont remis le train sur les rails entre Blonay et Chamby, qui ont su reconnaitre que,
dans cette ligne qui mourait sous leurs yeux, il y avait un potentiel, qu’elle était bien située,
qu’elle avait des caractéristiques intéressantes (viaduc + tunnel) et — important en cette
période ou régnait la «bagnolatrie» la plus obtuse — qu’elle avait le bon goiit de ne croiser
que briévement des routes (trés) secondaires.

Ils ont su par la suite se faire accepter des diverses autorités locales, cantonales et
fédérales, su profiter de la vague de suppressions ou de modernisations qui touchait les
réseaux métriques suisses et européens au début des années septante pour acquérir une
palette de matériel qui — aujourd’hui, 4 I'époque du «vapeur partout» — place le Blonay-
Chamby au-dessus du lot.

Ils ont su trouver, dans une région escarpée, un terrain pour édifier le dépét et le nicher
discrétement dans un coin de la forét; puis ils ont commis la folie de voir et construire
grand, entreprise aux conséquences financiéres presque fatales a I'époque; mais que ferions-
nous aujourd’hui s’ils ne s’étaient pas lancés alors?

Aprés I’élan des débuts, la longue traversée et 'apprentissage difficile de la mise en
concordance des notions de «gestion» et «bénévolat». nous valurent des jours moins
euphoriques, ou la passion compensait la modestie des progrés et nous aidait a surmonter
les difficultés internes, chaque remise en service, chaque amélioration dans notre équipe-
ment nous apparaissant comme une étape dans la bonne direction.
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VOIE FERREE .
BATIMENT Gland, Renens

CENTRE D’EXPLOITATION:

Mais nous voild quand méme a 20 ans! Certes, nous aimerions étre Plus avancés dans
certains domaines, notamment pour les infrastructures de base comme 'aménagement de
I’atelier ou la construction de la remise a voitures. Certes, la dimension actuelle de notre
activité est difficile a maitriser, presque trop importante pour rester purement bénévole, et
pas assez grande cependant pour justifier Est supporter financiérement) un emploi profes-
sionnel a plein temps; certes la concurrence se fait de plus en plus vive, mais il y a longtemps
que le moral de la troupe n’a été aussi bon, les effectifs aussi élevés et le travail aussi
productif. On est prét — sur les hauts de Montreux — a reprendre un bail de vingt ans!

Demandez le

Vin du‘BG

Un Dorin

de Chardonne

La Palanche 1984
de Michel Neyroud

avec l'étiquette
du Blonay-Chamby

Votre région
Notre vocation

Prix par carton de 12 bout.
Fr. 12.— la bout. + port

Tél. a R. W. Biétry
021 /944 35 62

Café-Restaurant du MONTAGNARD

1831 VILLARD s/Chamby - Tél. 021/ 964 36 84

Ses beaux plats...

H. Odermatt ... un bon souvenir !

Le rythme espacé de nos parutions nous contraint hélas, chaque fois, a rouvrir une
rubrique que nous souhaiterions plus souriante. Ainsi, nous avons, cet été, le regret
de faire part du décés de deux membres, 4 savoir

Jean-Frangois Jossy

Buraliste postal retraité aux Verriéres (NE), intéressé depuis toujours par le
chemin de fer, et particuliérement attaché a «sa» ligne Neuchatel-Pontarlier, J.-F.
Jossy était venu nous aider a 'exploitation et faisait réguliérement le voyage de son
domicile a la Riviera vaudoise pour s’occuper des gares de Blonay ou de Chamby.
Membre discret mais fidéle, il avait di renoncer a son activité il y a deux ans déja, en
raison de son état de santé. Que sa famille trouve ici I'expression de notre
reconnaissance pour sa fidélité discréte mais combien efficace.

Claude Bernard

Passionné de chemin de fer depuis toujours et ayant travaillé dés 1952 dans des
entreprises de transports publics (CGTE, CJ, GGB, AOMC et méme aux Chemins de
fer du Katanga), Claude Bernard fit d’emblée partie de I’équipe qui fonda le BC. I
participa ensuite aux nombreux chargements et déchargements de matériel des
débuts du BC avant de s’attaquer, avec une petite équipe, a la révision de la 6 de
FAOMC, ex-MCM.

Son caractére trés minutieux et sa nature individualiste ne le prédisposant pas aux
activités communautaires, il garda néanmoins toujours le contact avec notre société
et fut, pour plusieurs d’entre nous, un compagnon apprécié de virées en France, en
Italie, au Portugal ou autres destinations ferroviairement intéressantes. Il est décédé
al’age de 57 ans seulement, des suites d’une maladie qui I'avait frappé soudainement
I’an passé.

Vu son ceuvre de pionnier, on peut espérer que son importante collection de
clichés et de films, notamment sur les débuts du BC, soit conservée en mains sires.

Que son épouse et ses filles sachent que nous garderons le meilleur souvenir de
ce spirituel compagnon de tant de tournées et vacances ferroviaires, dont I'absence
nous est déja fort cruelle... JFA

ADRESSES

Merci de vérifier votre adresse et de nous signaler d’éventuelles erreurs. Dans le
cadre de la gestion informatisée de la comptabilité et des cotisations, nous avons
refait notre fglchier. Aussi, nous apprécierons votre aide pour corriger d’éventuelles
erreurs de transcription.




Saison 1987

Un dernier regard vers la saison passée, pour vous dire que les chiffres finals ne sont pas
trop enthousiasmants. Le trafic sur le BC a été trés légérement supérieur i celui de 1986,
donc bien en dessous de certaines années de pointe, et le fait que 'ensemble des activités
touristiques de plein air ait «soufferty durant ’année 1987 est une maigre et insuffisante
explication. Mauvaise saison pour le trafic extérieur, donc essentellement la Gruyére en
vapeur, ou 1987 marque un creux important et surtout sensible pour nos revenus. Nous
essayons de trouver — en accord avec la nouvelle direction commerciale des GFM — des
remedes a cette situation peu satisfaisante.

Les succes populaires de ce début d’année (vapeur+neige et 20° anniversaire) ne doivent
pas nous faire oublier que nous ne tournons pas — les week-ends normaux — i notre
potentiel optimal et qu'un marketing plus performant reste — avec la réalisation d’un
espace couvert supplémentaire — notre objectif N° 1.

Relations internes

Malgré six mois superactifs, et donc Farfois un peu stressés, il semble que les membres du
Blona -Chamrlf)_y aient enfin compris 'importance qu’il y avait a vivre en bonne intelligence
et a faire parfois passer leurs désirs ou leurs priorités personnels aprés les obligations
minimales de la vie communautaire. Le résultat est visible sur le terrain avec plus de
présences, donc plus de travail concret, et aussi sur les visages, avec «I’air d’étre une bonne
€quipe», une remarque entendue avec plaisir plusieurs fois de la part de visiteurs durant les
festivités du 20° anniversaire, ou il y avait pourtant parfois — vu I'affluence — de quoi
s’exciter...

Pas mal de visages nouveaux en ce début de saison, aussi bien 2 la vapeur (enfin!) qu’a
'exploitation, et méme un peu d’aide supplémentaire pour le matériel roulant. Nous
souhaitons A tous ces «nouveaux»
de s’acclimater sans probléme et
avec plaisir au microcosme Blonay-
Chamby.

Ne vous étonnez donc pas si
Pierre Bernhard, en charge de ce
dicastére si difficile parfois a maitri-
ser, plane un peu ces jours, malgré
sa stature respectable!

Dessin O. Cardou

Exploitation

Dans ce domaine, qui semble souvent trés mouvant au niveau des responsables dans de
nombreux chemins de fer-musée, nous bénéficions d’une remarquable stabilité depuis
plusieurs années, avec le duo C.-M. Emery et P.-Y. Kalbfuss aux commandes et quelques
ajoints qui assument leurs responsabilités et se relayent sans heurts lorsque des raisons
contraignantes, professionnelles ou personnelles, obligent 4 des changements. Ainsi la
répartition des tours de service est-elle désormais assurée depuis le bout du lac par
MM. Debossens et Schaller.

Pas de changements importants & notre horaire, qui convient a nos besoins, seule une
navette Chaulin-Chamby ayant été supprimée. Le Café-Restaurant Les Narcisses étant
toujours fermé (et le dernier tenancier condamné par défaut pour trafic de drogue...),
Chamby a malheureusement perdu de son importance 4 mesure que s’améliore I'infrastruc-
ture au dépot de Chaulin. Cependant, d’importants travaux font présager une possible
réouverture (?)...

Traction vapeur

Début d’année relativement tranquille sur le front vapeur, sans délai contraignant pour une
remise en service. Les travaux suivants ont été réalisés, dés mi-décembre, aprés nettoyage
et mise en hivernage des machines en service:

FO 3.— Les travaux ont commencé avant la fin de 1987, car il fallait adapter les organes
de choc et de traction aux normes MOB pour pouvoir effectuer le transfert de la machine
vers Bulle. 11 a fallu, en fait, refaire ’ensemble (fe la plaque frontale et des organes de choc,
car ils étaient déformés et fendus, signe des charges et coups de boutoir que recevait la

FO 3: réfection de la plaque frontale, ce qui met au jour le mécanisme de renvoi du bissel avant.
Photo JFA
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machine dans son travail de déneigement. F. Cochard, au chémage technique par manque
de neige (il s’occupe normalement, en cette saison, des installations de remontées mécani-
ques des Pléiades) a effectué la majorité du travail. En plus des travaux effectués a Bulle, la
majorité des armatures et auxiliaires Erenajt le chemin de Genéve, ot E. Schibli les a révisés
avec sa patience et son savoir-faire habituels. On attendit ensuite que la température se
réchauffe un peu pour pouvoir utiliser le marteau a aiguilles pneumatique, un travail
réservé depuis plusieurs années a G. Miiller, avant de faire un premier examen détaillé de
la chaudiére. Bon état général confirmé, mais plusieurs tirants de ciel étant en état trés
moyen, il a été décidé de tous les remplacer. Cet important travail supplémentaire ne
devrait cependant pas retarder la remise en service, prévue pour 1989.

A titre indicatif, le calendrier des travaux effectués ou prévus jusqu’a la fin de 'année est
le suivant:
— juillet: préparation (démontage toit cabine/armatures arriére de la chau-

diére);

— aoit/septembre: préparation en vue des travaux de pergage;

— octobre: taraudage pour la pose des tirants;
— novembre: fabrication des tirants par I’Ecole des métiers;
— décembre: mise en place des nouveaux tirants.

Pendant cette période, l'atelier Gaillard & Hirtzeler, 4 Yverdon, préparera les tubes de
chaudiére qui seront posés en février/mars 1989.

BAM 6. — Afin d’assurer sa présence au train neige+vapeur, il a fallu effectuer divers
travaux d’entretien, notamment le changement de tous les goujons de serrage des deux
couvercles de cylindre. S. Favez s’est chargé de ce travail sur sa machine favorite! Nous
avons encore changé le ressort des soupapes, trés fatigué, et qui devait» a 11,5/12
atmosphéres déja, ne nous laissant guére faire le plein de vapeur 4 Blonay avant d’attaquer
la rampe. Cette machine assure I'essentiel du trafic cette année.

Premiers essais en ligne pour le +GF+ 75 et premiers convois pour 'AOMC B2 21, qui vient d’arriver
au BC Photo J.-D. Paré
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Moteur ou pas
moteur?

La draisine N° 3
des CF Bretons.
Révisée... mais pas
encore mécanisée!

Photo M. Julmy

RhB 1.— Pas de travail particulier sur la «(Rhétia» durant hiver. Contrairement 4 ce que
pourrait laisser croire un entrefilet paru dans «Neues in Kiirze» d’Eisenbahn Amateur, cette
machine est en bon état mécanique et thermique, et elle a surtout besoin d’une bonne
remise en peinture, ce dont se chardgcront les RhB pour leur 100° anniversaire. Nous
avouons d’ailleurs étre un peu lassés de ces parures rutilantes, avec dernier centimétre de
tuyau en cuivre brillant au «finish» Sigolin, car les souvenirs que nous avons gardés des
derniéres vapeurs en service en Suisse nous semblent assez divergents de cette perfection
quasi impossible 4 maintenir en service régulier fréquent. D’un pomt de vue muséographi-
que, le look «utilisé mais propre» est trés certainement préférable!

LEB 5.— A passé 'examen de 'ASPC sans probléme. Fidéle a elle-méme, c’est-a-dire
excellente sauf quand les injecteurs déc... Nos ingénieurs daigneront-ls enfin se pencher sur
ce probléme?

FP 4.— La (Rimini» a subi cet hiver un examen de chaudiére complet, avec essai de
pression, ce qui ne I'a pas rendue plus populaire :Efrés de certain(s) responsable(s) de la
vapeur, car plus c’est petit, plus c’est em...! Ayant vaillamment et bruyamment participé au
20° anniversaire, elle a fini la journée du lundi un peu fatiguée; la pompe  air a des humeurs
et une cale de boite d’essieu s’est déplacée. Elle n’en boitait que plus!

RB 332.— Notre «bretonne» a requ un coup de poutze complet de J. Andrist. Ici aussi,
on n’a pas fait trop beau ni trop neuf, mais cherché 4 conserver un coté (juste retirée du
servicen.

99193. — Méme traitement a appliquer... (voir ci-dessus!)

Traction électrique

Nous vous parlons par ailleurs du tracteur Ge 4/4 75 ex-+GF+, clui a repris du service a
Pentecdte. J.-D. Paré désirant se libérer pendant quelque temps de la dictature des délais, il
est probable qu’il y aura une pause dans la mise en service de matériel électrique, ne serait-
ce que parce qu’il y a tout un stock de travaux d’entretien a effectuer sur d’autres véhicules,
notamment une visite poussée de la Ge 4/4 181 ex-RhB/Bernina, qui s’est fort bien
comportée pendant notre 207, ou elle a beaucoup roulé, et aussi pour mettre des
pan(;ographes plus en rapport avec la réalité muséographique sur divers véhicules, ainsi la
10 du LLB.



. A b L - ]
L’AB 90 ex-Réseau breton dans son état actuel. Admettons que le BC n’a pas de quoi étre fier de ce
véhicule! Photo JFA

Le prochain véhicule 4 rénover devrait, en principe, étre la Ce 2/2 12, ex-OJB, ou le
compartiment intérieur a été refait par S. Favez ce printemps; le résultat est assez
extraordinaire. Malheureusement, le financement privé des f}:ais de restauration est
actuellement épuisé, et il reste un solde important de dépenses, notamment pour la
réfection des cabines, des toles de carrosserie et la révision de la partie électrique.

Dans les véhicules en exposition, relevons que le tramway Ce 2/2 ex-TF a été repeint par
J- Andrist, aidé de la famille Paré pour les boiseries et les chromes. Il devait abriter un
«minimusée de "'uniformey. Mais il semble que des considérations de surveillance soient de
nature a restreindre ce projet, pour I'instant du moins.

Voitures

Pas mal de mouvement dans ce domaine:

— Une révision compléte, celle du tombereau-voyageurs LLB 60, toujours populaire
par beau temps, qui a été effectuée durant I’hiver par M. et Mme Paré, aidés de MM. Perrin
et Freymond.

— Une acquisition grace a la décision (4 une trés large majorité) de I’assemblée générale
d’accepter la voiture AOMC B2 21. Construite par SIG, Neuhausen, en 1908, anciennement
BC, donc avec un petit compartiment de 1" classe séparé, elle est trés panoramique avec ses
grandes fenétres et ses vitres en bout de caisse, amusante aussi avec ses petites roues qui lui
donnent un charme particulier; elle convient parfaitement a nos besoins. Ayant roulé a
’AOMC récemment, elle n’était pas en trop mauvais état. Aprés une réfection sommaire,

8

elle a immédiatement repris du service sur le BC, retrouvant sa compagne d’autrefois, la 6
du MCM et, depuis Pentecdte, circulant aussi derriére le tracteur +GF+75, car elle n’est —
pour le moment — équipée que du frein 4 air. 1l est prévu de refaire son toit I’hiver
prochain, et elle devrait par la méme occasion retrouver sa couleur d’origine, bien qu’un
certain courant se développe pour lui garder son apparence actuelle. Peut-étre devrait-on
suivre la suggestion d’A. Cottier, qui, en tant que retraité de TAOMC, uﬁ)ropose de peindre
un cdté et une face aux couleurs d’origine, et de garder le reste aux couleurs actuelles... Un
gag, mais comme la peinture n’est vraiment en mauvais état que du coté qui devait se
trouver au nord a Champérty, ou cette voiture a connu de longues périodes d’immobilisa-
tion, peut-étre pourrait-on faire preuve une fois de fantaisie! Autre drame: il y a déja un
véhicule portant le N° 21 (la voiture B2 CEV). Certaines personnes en auraient perdu le
sommeil! Une renumérotation est indispensable... sinon la bureaucratie BC va se bloquer!

— Une cession acceptée 4 une forte majorité IE)ar I’AG, celle de la voiture ABf 90, ex-
SNCF-Réseau breton, construite par Carrel & Fouché au Mans en 1915. Dite «Bains de Mer»
(elle avait été mise en service avec 'extension de la ligne de Chateaulin a Camaret), elle se
trouve actuellement dans un assez triste état, qui ne fait pas honneur a notre société, ou elle
se trouve depuis prés de vingt ans. Acquise surtout en raison de ses remarquables boggies
et pour former avec la E 332 et la voiture ABCf 15 une rame compléte, elle était en fait assez
mal adaptée A une exploitation touristique sous nos cieux, avec de petites fenétres, un
plafond Eas et un poids important. Elle fut plus ou moins laissée 4 I'abandon, jusqu’a ce
qu’on lui trouve une place 4 'abri dans une remise a Montbovon. L’intérieur sera vite
transformé en dépot d’un invraisemblable bric-a-brac de matériel évidemment indispensa-
ble 4 la survie du BC, mais oublié dés que le «généreux donateur» s’en était débarrassé.
Cette remise ayant été vendue, il nous a ?allu a nouveau laisser cette voiture a Iair du temps
(heureusement, en un sens, car peu aprés la partie de cette ancienne fabrique qui abritait
cette voie couverte brilait complétement)... Recouverte de toles de toiture récupérées aux
CFF, elle se languissait sur le fond des voies R alors que mirissaient divers plans, ambitieux
mais d’ailleurs parfaitement intéressants, notamment de transformation en voiture piano-
bar! Hélas! tout cela resta au stade des esquisses. La possibilité d’acquérir un matériel plus
adapté a nos besoins (AOMC B2 21) et le peu d’avenir pour cette voiture au BC nous
amenérent a chercher un nouveau protecteur, espérons-le plus soigneux. Divers réseaux

Refait & neuf pour
la saison 1988,
le L 60 ex-LLB.

Photo JFA




montrérent de lintérét, mais le gabarit imposant et le poids de ce véhicule les firent
renoncer. Les responsables techniques de certains réseaux suisses voisins vinrent également
voir «l’objet», qui aurait pu éventuellement répondre i leurs voeux de créer une voiture
spéciale, mais les normes étaient par trop éloignées des standards métriques helvétiques,
sans parler de I'état trés moyen, qui laissait prévoir une dépense de plus de 100 000 fr. pour
mise aux normes de ’OFT. C’est donc le GECP de Puget-Théniers, sur la ligne Nice-Digne,

ui récupérera et sauvera ce véhicule. A voir le résultat qu’ils ont obtenu sur la voiture ex-
Chitel-Palézieux, on peut étre confiant sur 'avenir de cette «bretonney qui retrouvera ainsi
sa patrie d’origine. MM. J.-C. Cochard et P. Magnenat en ont nettoyé lintérieur et ont
enlevé tout le matériel accumulé au cours des ans. Il est prévu de la charger pour Digne en
septembre.

Nous vous parlons par ailleurs de la 21 des CEV dans Darticle consacré aux travaux
effectués a Bulle.

A I'heure ou vous lirez ces lignes, la voiture GFM 230 pourrait bien montrer un visage
Flus frais et avenant que son aspect fatigué et «taconné» actuel. Cela n’améliorera certes pas

’état de ce qu’il y a sous les toles... mais comme on ne pourra pas s’en occuper sérieusement
avant quelques années, au moins I'aspect extérieur sera-t-il rafraichi!

Les efforts se concentrent actuellement sur la remorque de tram C4 370 ex-CGTE. M. et
M™ Paré ne sont au moins plus seuls pour s’en occuper, car c’est une grosse piéce. Des aides
supplémentaires seraient néanmoins bienvenues, notamment pour poursuivre la révision
des faces extérieures et des plates-formes. Avouons que si un véhicule manque vraiment au
BC, C’est bien une remorque de tram de grande capacité comme la 370.

Voie et batiments

A peine remis du 20° anniversaire, nous avons eu un important chantier de voie, dans les
courbes de Chantemerle. Aprés démontage de 130 m le dimanche soir 29 mai et de 80 m
le dimanche soir 5 juin, un engin de chantier a nettoyé le vieux ballast, régularisé la base de
la plate-forme, puis la voie nouvelle a été posée (en fait des rails de réemploi CJ et MOB —
ex-tunnel de Jaman). Ce secteur a ensuite été ballasté a neuf. Deux semaines plus tard, une
bourreuse et une régaleuse qui transitaient dans la région se sont un peu attardées sur nos
voies et ont repris tous les trongons remis a neuf depuis 1982, soit environ 900 m. Suite a
ces travaux, notre stock de rails et de traverses est a zéro, mais un réapprovisionnement en
matériel usagé en bon état est en vue.

Dans le cadre des améliorations ponctuelles au dépot, le mur de séparation entre la voie
1 (atelier) et la voie 2 a été mis au méme niveau sur toute la longueur du dépét et crépi sur
les trois premiéres travées (celles que voit surtout le public), ainsi qu’a la travée des W.-C.

Le fond de notre remise servait jusqu’ici de lieu d’affichage pour divers posters, horaires
et documents d’autres chemins de fer-musée. A temps pour le 20°, J. Andrist a réalisé avec
des moyens simples mais efficaces (photocopies et agrandissements de documents) une
rétrospective sur notre ligne. Si'on pouvait en améliorer I'éclairage, ce fond de dépét bien
sombre serait mieux mis en valeur.

Finitions en cours 4 la cabane du tour 1: R. Golay et C.-M. Emery y ont consacré
quelques jours de vacances. Que va devenir la rédaction de «L’Escarbille» si elle ne peut plus
grogner contre les réalisations inachevées de notre service exploitation?

Dans les détails qui améliorent grandement ’ordinaire, relevons que G. Allaz a posé en
un temps record un platelage devant I'entrée de la voie 1, platelage qui a été trés apprécié
durant le 20° anniversaire, puisque situé devant la cantine, sans parler des membres qui se
tordaient les pieds sur le provisoire permanent qui tenait lieu de plancher.
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Supervoie BC pour la 6 du BAM dans les courbes Nouveau platelage devant la voie 1,

de Chantemerle. Photo J.-L. Kammermann  travail signé G. Allaz.

Mise de niveau et crépissage des parois enire les voies 1 et 2. Avril 1988.

Photo A. Askri

Photo JFA
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Eplatures... du changement!

A la fin de la saison 1987, notre président avait accédé au souhait de ces dames de procéder
a quelques améliorations dans notre cantine.

Ces améliorations méritent 'adjectif de «radicales», puisque, ce printemps, I'ancienne
cantine a été démontée et une nouvelle construction mise en place, qui offre notamment un
espace beaucoup plus grand pour la cuisine. L’échéance du 8 mai 1988 a été tenue pour le
fonctionnement des équipements, mais ’aménagement intérieur sera revu durant I’hiver et
le printemps 1988/89, période pour laquelle on nous promet des Ef)latures II complétement
aménagées et fignolées. Nous publierons alors un article complet sur ces changements,
rédigé par la paire «Gretony, qui est a la base de ces améliorations.

Relations publiques et marketing

Nous vous avons déja parlé de notre souhait, pour I’horaire, d’en revenir a la formule
ancienne d’une affiche-horaire et d’un papillon-horaire de format réduit. Ayant décidé de
passer aux actes pour la saison 1988, nous avons pu bénéficier des connaissances d’un
spécialiste en la personne de notre membre, M. L. Pizzotti, qui nous a sorti un horaire-
affiche trés réussi et qui «tape a l'oeily, tout en montrant bien la diversité du matériel
présenté par le BC. Le papi.l][(;n-horaire a bénéficié du méme traitement, mais sa mise au
oint a été moins aisée... Des problémes de traduction allemande (il faut veiller 4 ne pas
aire de l'allemand fédéral) et des approximations dans I’horaire ont provoqué pas mal
d’énervement, et surtout des retards. Comme quoi il est plus facile d’avoir des idées que de
les mettre en pratique! On espére faire mieux en 1989!

Nous n’avons plus de prospectus général de présentation pour le BC, indépendant d’un
horaire annuel. Nous travaillons actuellement sur une édition dérivée du document réussi
qui existait il y a une dizaine d’années.

Relevons enfin la parution, aux Editions du Cabri, représentées en Suisse par notre ami
Alex Rieben, d’un opuscule présentant le Blonay-Chamby 4 son 20° anniversaire. Ce
document, essentiellement axé sur le témoignage photographique par d’excellents clichés
.en couleurs, montre bien les atouts de notre chemin de fer, soit un environnement
magnifique, un tracé et des ouvrages d’art intéressants et une diversité de matériel
remarquable. Il s’adresse surtout au grand public, qui pourrait trouver le livre de S. Jarne
trop spécialisé. Vous trouverez cet ouvrage dans les gares du BG, a la boutique souvenirs ou
aux Editions du Cabri, Madeleine 22, 1800 Vevey.

Si les résultats du 20°nous indiquent que notre pub a bien fonctionné, nous avons
encore beaucoup de progrés a fawre pour remplir nos trains durant les week-ends
«normaux» et retrouver amsi les chiffres de la période 1983-1985, notamment pour les
groupes qui assurent le remplissage des trains par tous les temps. Méme dans le domaine
strictement ferroviaire, il y a maintenant surabondance d’offre, et notre non-professionna-
lisme dans ce domaine est un handicap énorme, notamment au niveau du suivi des
demandes. Diverses solutions sont & I'étude, mais il est clair que ces problémes de
marketing risquent de prendre le pas sur les Problémes d’organisation et de remise en état
du matériel qui étaient prépondérants jusqu’en 1985.

Autre dossier prioritaire, la constitution d’un dossier d’investissement pour la construc-
tion d’'une remise a voitures. Ce probléme touche aussi bien le secteur patrimoine (plans,
mise a 'enquéte, suivi des travaux) que le domaine PR (recherche du financement). Nous

venons de recevoir d’un architecte de la région montreusienne un plan trés prometteur au

niveau esthétique et travaillons 4 I’élaboration d’un dossier complet d’investissement, ou
nous espérons nous assurer un savoir-faire professionnel. Nous vous reparlerons en détail
de cette question prioritaire lorsque les choses seront plus avancées.
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La liste des révisions de I'hiver 1987-88 prévoyait un certain nombre de travaux a exécuter
en collaboration avec les GFM, qui disposaient soit des installations techniques nécessaires
(tour en fosse pour les essieux de la FO3), soit d’un savoir que nous maitrisons mal (réfection
de la toiture de la voiture CEV B2 21). D’ou I'idée d’étudier avec la direction de cette
compagnie, qui nous a toujours trés valablement soutenus, la possibilité d’organiser des
journées de travail 4 Bulle. Nous pourrions ainsi:

— limiter I'intervention des GFM aux travaux ou leur équipement et leur savoir étaient
indispensables et assurer nous-mémes tous les travaux préparatoires... Ainsi, nous obte-
nions une économie aplpréciable (main-d’ceuvre) et les GFM ne surchargeaient pas trop leur
plan de travail habituel;

— offrir aux actifs du BC, au plus fort de I'hiver (journées courtes et froides), un cadre
de travail confortable (espace, éclairage et surtout température!). Nous pouvions ainsi
profiter du séjour des deux véhicules précités pour réaliser différents travaux annexes dans
d’excellentes conditions;

— enfin, aspect a ne pas négliger, offrir quelque chose de différent, ce qui pourrait avoir
un aspect mobilisateur.

Suite aux bonnes expériences faites lors de la réalisation de la voiture-bar «La Grévyren,
I'accord fut rapidement obtenu et les (}uatre samedis de janvier choisis pour cette action.
L’or§anisation se mit en place, avec — le matin et le soir — arrét spécial d’un train régulier
au

roit du dépot, avec correspondance de et sur Lausanne, alors qu’a midi nous

- A 2 , L L
3 sur le tour en fosse des ateliers GFM. Photo J. Andrist

Vue a’ la FO
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P. Bard nettoie les bacs de pro-
tection/filtrage des ouvertures

des caisses d eau de la FO 3.
Photo RWB

bénéficions d’une navette
interne Hpour gagner la gare
de Bulle et déguster les
copieux repas du Café
Gruérien. Les GFM ayant
toujours un employé de
piquet, Paccés aux diverses
installations et équipe-
ments se fit sans probléme,
et d’ailleurs tout est telle-
ment impeccable, dans ce dépdt, et tous les BCistes sont hyper-soigneux, en sorte qu’il n’y
aura aucun dommage a déplorer, voire d’outil paumé; ce qui n’est pas le cas en temps
normal & Chaulin...

Quant a 'effet mobilisateur évoqué précédemment, eh bien! il joua en plein et — fait
assez extraordinaire dans une organisation de volontaires — notre président et grand chef
organisateur dut, avant les deux gemicrs samedis, recommander 2 certains fidéles de ne pas
se déplacer, le travail restant a faire ne justifiant plus un si grand déploiement de personnel.
Pour certains travaux plus spécialisés, quelques membres ont bien voulu venir en semaine,
contribuant a diminuer la facture finale, qui sera ainsi extrémement raisonnable.

Merdi a la direction GFM, a MM. Fliickiger, chef technique, Rémy, chef de dépét, au
responsable de la menuiserie, et 4 tous les employés qui nous ont aidés; certains n’ont ll)as
hésité a nous offrir une partie de leurs samedis pour venir nous épauler et nous conseiller.

Que vous dire encore, sinon que 'ambiance ne fut fas triste, que deux jeunes bien
connus au BC nous ont fait rire pendant des semaines par leurs exploits au Clarfl, et quil ne
faut jamais poser de questions stupides quand vous attendez, dans un soir sombre de
janvier, un train qui doit faire un arrét spécial, parce que la bobine des dix bizuths, quand
il passe en vitesse devant eux... Le retour sur la réalité de Chaulin, les semaines suivantes,
fut un peu pénible, et il y avait nettement moins de monde...

L’équipe du BC
le 9 janvier 1988.

Photo P. Bard
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Au début des années huitante, F. Bosshard et J.-F. Andrist avaient assuré un train spécial a
vapeur en Gruyére un 31 décembre, par beau temps et au milieu d’un paysage fraichement
enneigé. D’ou I'envie de recommencer 4 'occasion... puis I'idée qu’un spécial vapeur en
double traction pourrait constituer un excellent lever de rideau sur notre vingtiéme saison
d’exploitation.

Mais de I'idée a la réalisation, il y a un long chemin. Les premiers contacts sont pris & mi-
novembre et, il n’y a pas de Probléme du coté des GFM, notre désir de partir de Gstaad,

et donc de traverser le Pays-d’Enhaut, complique les choses, car la trame-horaire du MOB
est beaucoup plus serrée. Ce n’est finalement qu’au tout débh.lt ja.nvier. que R. Scholz et F.
Bosshard se rencontrent 4 Sainte-Croix pour prendre une décision définitive. Sur la base des'
cofits qui nous sont connus et d’un prix de billet qui doit rester au-dessous de 40 fr. (ce qui
nous parait &tre une limite acceptable pour «M. Publicy), il faut environ 150 personnes pour
rentabiliser ce train. A ces arguments purement financiers s’ajoutent d’autres consi .éra-
tions, comme le plaisir que retireront les actifs du BC a mettre en mqrghe et desservir ce
convoi, ainsi que 'impact positif général d’'une telle réalisation. Décision est donc prise
d’aller de I'avant et de lancer immeédiatement la publicité.

Mais la mise en marche d’un simple train spécial demande éaassablernent d’organisation.
Si la «(Rhitiay et en ordre de marche, la 6 du BAM doit subir divers travaux (distribution et
couvercles de cylindres); S. Favez s’en charge dans notre glaciére de Chaulin; 'exploitation

 BILLET

Ambiance hivernale & Chamby peu avant le transfert (5 mars 1988). Photo J. Andrist
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organise ses tours de service, R. Scholz s’occupe des billets et des réservations du restaurant.
1l faut alerter les médias et, enfin, méme les dames du service restauration doivent
participer, car nous avons appris, entre-temps, que nous pourrions desservir nous-mémes la
voiture-bar, ce qui représente un surplus de travail, mais aussi une source appréciable de
revenus; d’ailleurs, R. Greber se déclare d’emblée d’accord!

Les réservations démarrent d’abord lentement, puis, 4 fin février, le seuil des 150 places
est franchi et nous aurons finalement environ 215 passagers (dont quelques parcours
partiels), ce qui est un trés beau résultat et correspon(i) a peu prés a la capacité en places
assises de la rame sans la voiture-bar.

Un seul élément fait défaut: la neige! Ce n’est que dans la derniére ligne droite, la
semaine qui précéde le dimanche 6 mars, qu’elle se met a tomber avec insistance, ce qui
compliquera un peu le travail des équipes qui, le vendredi et le samedi matin, préparent les
deux machines a Chaulin; mais les (rares) photos prises & Chamby durant ces dft)eux jours
refletent bien Pambiance vraiment spéciale que crée le couple neige+vapeur!

Le point de rassemblement était la gare de Montbovon, ot la rame GFM attendait les
deux machines transférées par le MOB. La préparation est poussée aussi loin que possible
le samedi aprés-midi, afin de limiter les manceuvres le dimanche matin. 11 fait frisquet, et
C’est avec plaisir que les 14 membres présents retrouvent la chaleur du Café de la Gare, ou
ils partageront une fondue mémorable, empreinte d’amiti¢ et de bonne humeur. Les
couchers s’échelonnent en fonction des répétitions de cafés pomme, mais sans trop tarder
cependant, car le réveil sera matinal. Et le vieil hotel (encore quasiment en I’état d’origine,
mais malheureusement semble-t-il bientét fermé) de résonner des males ronflements des
BCistes!

Au matin, il fait vraiment froid, car le ruscio (¢ca se prononce avec un cheveu sur la
langue) souffle. C’est un vent matinal qu’on retrouve quasiment toujours 3 Montbovon, et
ui entraine I’air froid du Pays-d’Enhaut vers le Plateau. La température est de 10 degrés au-
essous de zéro... mais les vapeurs sont vite remontées en pression et préparent la
composition, alors que la GDe 4/4 qui doit remorquer le tout jusqu'a Gstaad refuse
absos)ument de bouger! A quelques minutes de 'heure du départ, enfin réchauffée, elle

o

En pleine vapeur dans le Pays-d’Enhaut. Photo J.-D. Paré
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Franchissement
de la Sarine.

Photo J.-D. Paré

voudra bien s’ébranler et tout se met en place trés rapidement, avec un départ 3 +5’ sur
I’horaire prévu. Le MOB ayant insisté pour placer les deux vapeurs en téte de convoi, juste
apres la GDe 4/4, il en résulte certains problémes de chauffage de la rame, et surtout de la
voiture-bar; c’est donc dans une atmosphére glaciale que I'on s’affaire a préparer sandwi-
ches et autres amuse-bouche. A remarquer que Michel Greber a quitté ses bleus de chef de

district pour une veste de chef de rang, trés «classe».

Malgré le remorquage par une machine électrique, la montée sur Gstaad est magnifique:
ciel sans nuage, le soleil qui gagne peu 4 peu le fond de la vallée, trés enneigée. Le trafic
ferroviaire n’est pas trop dense et nous arrivons sans encombre a Gstaad, ou le garage d’une
telle rame n’est pas une petite affaire. Les machines vont se garer et faire de 'eau en bout
de gare, sur I'embranchement de la «Genossenschafty ou, suite a divers comblements,
I'hydrante se trouve curieusement au fond d’un puits. La gare s’anime peu 4 peu avec
Iarrivée des voyageurs du spécial et des touristes, attirés par la présence insolite de ces deux
vétérans qu'ils trouvent «very nice and typically Swiss». Une demi-heure avant le départ, la
rame est formée alors que se succédent en gare les trains réguliers et que nous pouvons
apprécier les problémes que pose l'insertion d’un spécial dans un tel diagramme de
circulations. Nous avions prévu une vingtaine de minutes entre I'arrivée du Panoramic-
Express et le départ de notre train, car la plupart des voyageurs romands allaient profiter
de cette possibilité de jumeler I'ultramoderne et le passé dans une méme journée, sans
parler de I'attraction constituée par une voiture-bar sur le parcours MOB, et qui fit semble-
t-il de bonnes affaires, certains voyageurs étant dés 11 heures tout aussi «au timbre» que nos
machines. Mais le «Pano» a du retard (dii 2 une correspondance attendue de Milan, c’est
toujours la faute aux FS, C’est bien connu...) et, dés les transferts effectués nous nous
mettons en route avec force sifflements, mais malheureusement sous un ciel désormais gris,
un ¢jour blano.
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La voiture-bar est trés recherchée et fait le plein, connaissant méme autour du comptoir
une densité au centimétre carré assez exceptionnelle. Dans les autres voitures, le chauffage
est honnéte, car il n’est possible qu’aux arréts, a raison d’une perche par paire de voitures.
Une B2 reste obstinément glacée, mais est néanmoins occupée par quelques robustes
voyageurs. Les amateurs se retrouvent sur les plates-formes ot cha es, gants et lunettes de
ski permettent de participer pleinement au spectacle sans trop souffrir. L’arrivée 4 Chéiteau-
d’Ex se fait avec quelques minutes de retard, suite 4 des croisements décalés, n}ajs la faim
a gagné la troupe et C’est la ruée sur le buffet, en principe réservé aux pré-inscrits. La
discipline n’est pas le fort de certains, et les derniers arrivés — bien str I'équipe du BC qui
a di alimenter en eau les machines puis garer le train — se retrouvent devant un patron
catastrophé qui va racler ses fonds de frigo pour leur servir quelque chose 4 manger.

On repart a ’heure malgré tout et, dés le PN des Moulins, le convoi provoque une file
impressionnante sur la route paralléle. On roule bien, méme un peu en avance sur ’horaire,
si bien qu’a Montbovon, ou le chef de gare n’a pas encore repris son service, I'automatisme
nous envoie sur la 1 plutét que sur la 4. Manceuvre pour la grande joie des photographes,

anaches, les machines font(i’eau et chargent quelques briquettes sous I'ceil des caméras de
a TV. La place de la Gare offre un aspect assez chaotique: la vapeur en hiver, c’est rare!

Dés que le régulier de Bulle est arrivé, on repart sans trainer jusqu’a Gruyeres, car le
retour de ce régulier suit de prés et les blocks sont longs. Arrét-photo 4 la sortie de Gruyéres,
ou les courageux enfoncent dans la haute neige tout en essayant de camber des fils de fer
barbelés, avec I'inévitable victime qui y laisse un bout de son fond de pantalon... alors qu’a
la voiture-bar, 'ambiance est au zéniLK et que diminuent les stocks... Arrét encore a Bulle,
ou la gare a voie métrique n’est qu’'un grand chantier. Reprise d’eau a la §ortie de la gare,
puis voie libre jusqu’a Chatel-Saint-Denis 4 une allure trés soutenue, qui prouve que les
chauffeurs sont a leur affaire. La lumiére est maintenant trop marginale pour permettre
I'arrét-photo prévu. De Chitel a Palézieux, la rame est remorquée par une GDe 4/4 et le
tempo accéléré provoque quelques débordements dans la voiture-bap d’ou quelques
occupants sortiront d’'un pas hésitant, qui n’est pas dii aux seules sinuosités du parcours.

L’équipe de la vapeur, restée a Chitel, nettoie les feux et refait de I'éau une derniére fois,
avant de repartir sur Bulle avec le fourgon et la voiture-bar. Selon certains rapports
verbaux, I’allure fut rapide... Joli coup de pub, nous passons au Téléjournal du soir sur la
TSR, avec une séquence qui montrait bien les composantes de la vapeur: eau, charbon et
feu, le travail du chauffeur et la fascination de I’embiellage tournant en vitesse.

Une trés bonne journée donc, et un grand merci a tous ceux qui ont participé a
I'organisation puis au déroulement de ce spécial, aux directions et employés des chemins de
fer MOB et GFM pour leur accueil. A part quelques détails mineurs (chauffage de la rame
le matin et accés au restaurant), le programme élaboré par R. Scholz et quelques
collaborateurs pourra étre repris tel quel lors d’une autre occasion, bien qu’il ne soit pas
prévu d’édition annuelle! JFA

Un «Stammgasty de la voiture-
bar, également bien connu au
tour 1, s’exprime au micro
devant Uéquipe du comptoir,
de g. d dr. A. Andprist,

M. et R. Greber.

Photo R. Kaller
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Durer vingt ans... ce n’est rien, encore faut-il supporter le 20° ! La petite histoire des grandes
heures d’une société est rarement dénuée de problémes. Embrayée a la vaudoise, c’est-
a-dire dans un flou bon enfant, ’affaire fut assez tot reﬁdse en main par un citoyen du bout

du lac, décidé et habitué i régner sans partage sur de chéres petites tétes blondes ou brunes,
’dge ne jouant ici quun roéle secondaire: dates de réunion réservées six mois a I’'avance,

rocés-verbaux minutieux et check-lists personnelles contribuérent a remettre le train sur
ﬁ:s rails du succés. Tout se déroula ainsi raisonnablement jusqu’a un mois de la date
fatidique, moment ou quelques problémes de fiabilité apparurent. Le succés de 'opération
nous permettra fort opportunément de jeter un voile pu ique sur ces troubles marginaux...
Mais, parfois, il vaudrait mieux avoir le cran de dire «non» franchement plutot que de
s’engager alors que I'on se sait déja surchargé!

En fait, aprés discussion, c’est une option minimale qui avait été retenue: pas de
superbastringue, pas de dépenses extraordinaires, ne s’engager que pour ce que l'on
pouvait raisonnablement assurer. Difficile, en fait, de s’écarter des limites que nous
imposent, d’une Part, la météorologie (s’il é)leut, la fréquentation sera modeste, quel que soit
Ieffort fourni), d’autre part, une capacité de transport limitée (nous ne pouvons véhiculer et
héberger au dépot qu'un nombre Emité de personnes). De plus, le 20° anniversaire est un
événement médiatique suffisant pour avoir une certaine résonance dans la presse et parmi
le grand public; inutile, donc, de créer des attractions supplémentaires (locomotive
étrangére a la ligne, exposition spéciale). Ainsi, les frais fixes sont limités et le principal
investissement est le temps offert par les membres pour I'organisation du festival, sa mise
en place et la publicité.

Mis a part une couverture plus soutenue de la presse, nous avons bénéficié d’une affiche
grand format sponsorisée par le Crédit Suisse, succursale de Vevey, que nous remercions ici.
Des panneaux ont été posés aux entrées de Blonay, avec 'accord des autorités, i la gare de
Chamby et sur une «machine-sandwich» exposée en gare de Vevey, ceci griace a ’amabilité
des CEV. Lesdits panneaux pourront d’ailleurs étre réutilisés I'an prochain si I’'on «remet ga»
pour I'inauguration de la FO 8. (Non... inutile de prendre des mines lassées...)

La derniére semaine s’écoula dans une relative sérénité; méme le temps atroce du
vendredi matin ne réussit pas a entamer ces bonnes dispositions, les prévisions du temps
étant excellentes pour le week-end. Vendredi 20 mai, donc, journée de préparation au
dépdt, de mise en place de la cantine sur la voie 1, a Pemplacement de notre atelier, en
prenant soin d’éloigner tout ce qui pourrait susciter I'ire d’un hypothétique inspecteur de la
commission d’hygiéne. Pour le reste, les établis, perceuses et autres étageres a boulons
feront couleur locale... Un grand dra{Jeau helvétique dissimule pudiquement le fond de
cette voie 1, refuge de nos véhicules éclopés. A 18 heures, ultime réunion de la commission
du 20° anniversaire... pas de probléme particulier. Pourtant, on ne dormira pas trés bien
cette nuit-la. Tout compte fait, il aurait mieux fallu se joindre aux «solides» qui sont montés
a Manoire, le restaurant du col de Jaman, d’ou ils redescendront d’ailleurs plus tard que
prévu!

Réveil le samedi matin. Au-dela des volets... le soleil! On achéve de se rassurer en
sollicitant le 162, qui confirme que le beau temps devrait se maintenir pendant tout le week-
end! Au dépét, c’est 'heure de la manceuvre sous I'ceil intéressé des premiers amateurs
venus observer les ultimes préparatifs. Tout semble en place... on peut donc fignoler les
détails, donner un dernier coup de pinceau, enlever les «minons» des machines exposées...
du moins ceux qui ont échappé a I’éradication SJ et qui ont batifolé a travers nos
installations. Les dames dressent le buffet pour la verrée de I'aprés-midi tandis que le

19




fleuriste maison décore avec gott le podium improvisé, en 'occurrence la plate-forme de la
remorque TN.

Midi... bouillon pour le personnel aux Eplatures II. On a prévu une quarantaine de
convives; or, il s’en présente une soixantaine... tous affamés. Couteaux et fourchettes sont
en prime, et 'on va enregistrer quelques conversions forcées a la doctrine végétarienne.
L’humeur de Rachel s’assombrit... et le rédacteur effectue son premier «Compondu-
Expressy, car il faut déja se réapprovisionner en pain. La boulangerie de Blonay nous
sauvera littéralement la mise tout au long de ce week-end.

Vers 14 heures, c’est le calme au dépét. La plupart des membres sont a Blonay avec les
trains. Le téléphone interne annonce que le parking aménagé prés de la gare a fait le plein:
{)ositif! Le «régulier» de 14 heures est en route vers Chamby. Le «spécial» suit, transportant
es invités, gratifiés d’'une double traction. Montée animée d’ailleurs, car le troupeau de la
ferme de Cornaux se présente au PN juste devant le convoi qui fait un arrét-valise assez
brutal, histoire de permettre a la gent bovine de défiler placidement, pour la plus grande
joie des invités. On aurait voulu planifier cette rencontre qu’on n’y serait pas si bien arrivés!
«Beuzeville sur Montreux» n’est donc pas un mythe!

La foule débarque, la fanfare également, mettant en exergue Iétroitesse toute relative
de notre quai... pour une fois insuffisant. On se met en place autour de la tribune pour
écouter les discours... ou plutdt pour essayer de saisir quelques bribes de phrases, car la
«sonop fait cruellement défaut et les propos de nos invités sont partiellement couverts par
le brouhaha venu de la cantine, malgré le rehaussement du «qmur de Chaulin». Toute
pimpante, la Ge 4/4 75 +GF+ est rangée juste a coté, préte pour son «baptémey. Nouveau
souci:

— A propos... ou est la bouteille de champagne?
— ... heu... au frais, au frigo.

— Quel frigo?

— Celui de la «Grévyren... mais on a di la sortir...

Bien entendu, ladite bouteille se trouve toujours au frais... et la «Grévyre» est repartie
pour Blonay! Reprendre la voiture (tout de méme bien utile en la circonstance), descendre
style Alain Prost direction Blonay, ou il faut veiller a ne pas se faire emprisonner dans le

Vendredi matin, sous
la pluie, montage du
stand «frites et
SAUCLSSEs).

B. Gilliéron et C.
Ispomante a l'ceuvre.

Photo JFA
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magma du parking... la panique! Bref,
voila comment on rate les discours...
raison pour laquelle on ne peut vous en
relater la substance dans ce compte
rendu... J.P.D. s’est excusé et s’est
annoncé présent pour le 25°anniver-
saire; il n’aura plus alors 1992 pour
horizon! Bref, merci 4 tous ceux qui
sont venus, et qui 'ont fait par amitié
et sympathie pour notre cause. Nous
avons mvité aussi tous les membres
fondateurs et tous ceux qui, parmi les
autorités et compagnies de cEemin de
fer, nous ont aidés lors des débuts du
BC. Nous avons ainsi eu le plaisir de
revoir — entre autres — M. Widmer,
ancien directeur du MOB, M. Leh-
mann, directeur des CEV, toujours
fidéle au poste, et M. Winter, retraité
de la direction de la traction des CFF,

Trente minutes avant ’heure H,
mise en place du buffet et... Uhabituelle
«derniére retouchep. Photo JFA p

DT LEB 5 + RhB 1 en route pour Chamby,
samedi, en fin d’aprés-midi.  Photo JFA ¥




un des péres de la prise de conscience de la valeur du patrimoine ferroviaire suisse. L’école
de musique de Pﬁﬁ)y se fait entendre, le buffet est sollicité... mais on allait oublier de vous
parler de la 75... En fait, vous n’avez qu’a observer la photo. Quel style, la marraine! Il
semble bien qu’une séquence TV projetée récemment ait fortement influencé M™ Paré, qui
a su mettre tous les atouts de son coté. Réflexion désabusée d’un assistant: «Quel gaspi! 1
fut un temps ou, au BC, on le buvait en pareille circonstance...»

Les invités forment de petits groupes... M. le président fait les honneurs du musée... les
flonflons reprennent... Mais il faut songer a débarrasser le buffet en vitesse, car, 4 17 heures,
nous attendons un important mariage (ce n’est pas parce que 'on féte le 20° qu’on va refuser
un groupe!). Un nouveau buffet est dressé, préparé, cette fois, par un traiteur. Quelques
participants a la noce et musiciens se mettent a improviser dans le dépét... I'ambiance
monte d’un cran. Pourquoi ne pas récidiver a 'occasion?

A 19 h 30, les membres du BC et quelques invités de chemins de fer-musée étrangers se
retrouvent 4 Blonay pour monter aux Pléiades sous la conduite de M. Julmy, employé CEV
et membre actif du BC. Au restaurant, chacun finit par trouver place au gré des affinités ou
des circonstances, car, a une unité pres, nous frolons la centaine. Retour a Blonay un peu
avant minuit.

Dimanche matin, la premiére navette Chaulin-Chamby est assurée Yar le tramway postal
Ze 2/2, ex-Rheintalische Strassenbahn. Evénement quinquennal, il parait qu’on aurait

déblayé I'intérieur pour 'occasion! Mais les quelques voyageurs qui se tassent dans les
cabines ne s’en soucient guére! On pourra vraiment dire que tout a roulé. Pendant ce temps,
le premier convoi monte de Blonay en traction électrique, bien rempli. Des conditions de
transport urbaines... c’est bon signe! Vers 11 h 80, il y a encore de la place autour du stand
brochettes/entrecétes/saucisses et frites... Une heure plus tard, on ne peut plus approcher et

Ca «onne» dans le dépot! (Ecole de musique de Prilly.) Photo JFA
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Marraine de la «75», Mme Paré met toute son énergie au lancer de la bouteille de champ... Visiblement
impressionnés, quelques spectateurs préferent fermer les yeux! Photo RWB
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De gauche d droite: la solitude de Uaiguilleur A. Castella d la bif... — Les machines ne trainent pas d
la fosse! Y. Grangier nettoie le cendrier de la «Rhdtiav. — Avant le début des dhostilités», C. Bagaini et
M. Julmy échangent leurs impressions. Photos A. Askri

la friteuse donne des signes de fatigue. Nouveau «Compondu-Express» pour le pain! A
14 heures, c’est noir de monde et tous les trains qui arrivent sont bourrés de voyageurs. Au
uai & charbon, ol une équipe assure le service des machines, c’est un peu plus calme qu’au
épot... On annonce la «Rhitiay seule, avec quatre voitures, jusqu’au viaduc, ou la Ge 4/4
181 l’attend pour une DT sur le reste de la montée. Les navettes Chamby-Dépoét sont prises
d’assaut alors qu’a Blonay, le parking ne suit plus du tout. Nous atteignons vraiment notre
limite de capacité.

Vers 17 h 30 commence a se préciser un autre probléme de ravitaillement... celui du
charbon. La multiplication des DT et le poids des convois ont eu une forte incidence sur la
consommation, et le solde du tombereau a quai ne suffira pas pour le lundi. 11 faut donc
organiser au pied levé et d’entente avec les CEV un marchandises spécial pour descendre le
wagon vide a Saint-Légier et reprendre le plein que nous y avions exilé pour nous donner
un peu d’air au dépdt. Les amateurs assez heureux pour se trouver sur le parcours dq ce
convoi insolite assuré par la 6 exBAM sont aux anges! Sur le plan de 'alimentation

Les gestes du métier pour
R. Freymond, mécanicien CFF
retraité.

Photo A. Askri
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De gauche d droite: surpris... ou comment s’économiser avant une dure journée! P. Bernard dimanche
matin d Chaulin. — Rien ne semble troubler Michel Greber, qui prépare son chantier de voie d

Chantemerle! — Quand papa roule! Urs Gallmann, son fils George et une copine. Photos A. Askri

humaine, la situation n’est pas meilleure: c’est la rupture de stock compléte, nourriture et
boissons. Il n’y a méme plus de pate a giteau, autre élément moteur des fétes au BC! C’est
donc une rude et belle journée qui s’achéve, ce qui n’empéche pas une équipe de remonter
a Manoire, histoire de prendre un peu de recul et de voir les choses de haut...

Lundi 23 mai, 8 h 30. Toujours les mémes soucis de ravitaillement en ce lendemain de
Pentecote. Fort heureusement, 'une connait un boucher, I'autre le responsable d’un débit
de boissons en gros, et il y a toujours Compondu, chez lequel on va maintenant se servir
directement 4 la réserve... et puis, 3 Montreux, quelques commerces sont ouverts (boissons),
on s’en souvient opportunément dans I’apres-midi.

Vers 10 heures, les deux premiers trains sont déja montés et tout semble joliment
reparti. On va tourner en fait, ce lundi, 4 environ 75% du dimanche, ce qui est plus
raisonnable, vu nos possibilités d’accueil. Fort heureusement, le matériel «suit» avec
vaillance, et nous n’aurons aucune panne importante a enregistrer durant tout le week-end.
Dans 'aprés-midi, la «Rimini» perd une cale d’essieu et commence a «boitery; elle est
fatiguée, et nous aussi. Sur le terrain, les actifs se font un peu plus rares, mais le plus beau
compliment restera sans doute celui de ce visiteur parisien qui a fait I'aller-retour en TGV
dans la journée pour voir le BC et auquel on demande: «Est-ce que cela vaut le
déplacement?» — «Ah! oui, quelle belle diversité de matériel et quecﬁe organisation!»
Effectivement, pendant ces trois journées, ’horaire aura été respecté, et surtout la cadence,
ce qui est important pour maintenir une certaine fluidité et éviter bourrages et immobilisa-
tions.

20 heures... les derniers fideles (2 peu de chose prés I’équipe qui était déja sur le terrain
le vendredi) déménagent la buvette, donnent un coup de balai aux voitures, rentrent les
machines pendant que les dames nettoient soigneusement la voiture-bar et remettent en
ordre les Eplatures II, qui viennent de subir leur premier coup de feu et ou, surtout, les fours
a giteaux ont fonctionné non-stop. Les jambes sont lourdes, le rythme plus lent, et puis...
il n’y a personne pour monter 4 Manoire!
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Euvre réussie pour Mme M. Paré, J.-D. Paré, L. Baehler et CL Paré. Photo JFA

Sachez encore...

Que nous avons évité, dans les lignes qui précédent, de citer des noms. Car si I'on
commengait, ce serait le meilleur moyen d’oublier et par la méme de vexer quelqu’un. La
réussite de ces trois journées constitue la meilleure récompense des efforts fournis, et nous
espérons que chacun aura éprouvé une satisfaction égale a son engagement.

Une exception cependant pour les épouses, parents et amis qui ont collaboré a
I'organisation de cet anniversaire, et lus particulierement pour I’équipe des Eplatures,
placée sous la houlette de Rachel Greber. Nous I'avons déja dit, le Blonay-Chamby, cela
équivaut a partager le hobby du conjoint, et nous n’en sommes que plus reconnaissants
pour tout ce dévouement, surtout lors d’'un week-end aussi prolongé.

Merci aussi aux compagnies voisines qui ont mis a notre disposition soit du matériel
(voiture-bar des GFM), soit un bout de voie (2 Saint-Légier) ou encore le train qui nous
conduisit aux Pléiades, ceci pour les CEV, soit du matériel radio (MOB). Et nous ne pouvons
que souhaiter que les bons rapports actuels se maintiennent.

Enfin, parlons «gros sousy... méme au risque de s’entendre dire qu’au BC, on ne pense
qu’a ¢a! On aurait €té satisfaits a 20 000 fr., trés contents a 25 000 fr... En fait, c’est un
montant de prés de 35000 fr. que M. Laurent put verser sur notre compte, somme a
laquelle devraient s’ajouter encore quelques milliers de francs de notre service librairie, qui
a ?ait de bonnes affaires 4 son stand de Blonay.

Vu ce résultat, on comprendra qu’une réunion des responsables et du comité, un mois
plus tard, n’ait débouché que sur des observations mineures, sur des Problémes de tours de
service, d’organisation interne et peut-étre aussi sur lintérét quil y aurait 3 animer
Iintérieur de notre dépét, bien vide et bien calme lorsque la moitié du matériel en est sortie.
Pour le reste... pas de probléme: formule a reconduire! '
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De nombreux réseaux de tramways, surtout dans les régions industrielles, eurent un
important trafic marchandises. Méme dans nos régions, des villes comme Geneéve et
Lausanne ont vu circuler des convois marchandises dans leurs rues. Le tracteur Ge 4/4 151,
ex-CGTE, malheureusement hors service depuis quelques années, est un des derniers
témoins de cette époque.

La derniére ville de Suisse a4 connaitre un trafic marchandises urbain important sur voie
de tramways fut Schaffhouse, ot les usines Georg Fischer (fonderies) utilisaient diverses
marchandises pondéreuses transportées par trucks porteurs entre la gare CFF et les usines
de la vallée du Miihlental. La crise qui affecta I'industrie lourde européenne dans la seconde
moitié des années septante a aussi touché cette activité, et le trafic a été rationalisé; on a
donc pu se passer de la traction électrique et de la caténaire, toujours dangereuse dans une
usine.

C’est ainsi que le Blonay-Chamby se vit offrir, en 1980, tout un lot de matériel et de

ieces, dont les tracteurs Ge 4/4 75 et 76, ainsi que le tracteur Ge 2/2 78. La société était a
’époque en plein débat sur I'importance de son parc moteur et remorqué; aussi, il apparut
prudent aux initiateurs de cette acquisition de trouver un endroit hors BC pour recevoir et
trier tout ce matériel, qui arriva finalement 4 Yverdon. Aprés examen et tri, il fut décidé de
garder le 75, de ferrailler le 76 en récupérant certaines piéces, alors que le «petit freren 78,
d’une esthétique trés plaisante, mais pas assez puissant pour nos besoins, trouvait asile chez
un collectionneur frangais privé et discret.

Parade de véhicules a Schaffhouse. Photo T. Stolz
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De nombreux projets virent le jour, notamment un échange assez complexe de boggies,
mais, dans la réalité, le tracteur attend que quelque chose de concret se passe, d’abord a
Yverdon, puis & Vevey, puis 4 Chaulin. Finalement, la raison I'emporte et on se décide
simplement en faveur d’une révision compléte, avec adaptation de son schéma électrique a
nos besoins (vitesse limitée au profit de la puissance), modification des organes de conduite
dans la cabine avec pose de I’équipement du frein a vide, le tracteur lui-méme restant freiné
a air, pose des organes de choc et de traction aux normes MOB (les attelages GF récupérés
ont été les bienvenus dans un chemin de fer ami de la région), remplacement du panto
unijambiste par un pantographe traditionnel a double frotteur, plus approprié a un véhicule
d’époque, et remise en peinture compléte en gris clair avec chissis et inscriptions noires.

Nous souhaitions en effet mettre ce véhicule en service au plus vite, car, entre le Te
2/2 926 ex-VBZ et la Ge 4/4 181 ex-RhB/Bernina, nous avions besoin d’un engin de traction
intermédiaire, ayant une bonne puissance et une bonne adhérence. L’équipe de la traction
électrique — ces temps, C’est souvent et surtout J.-D. Paré lui-méme — va y consacrer a peu
prés deux hivers et ce printemps, aidé par S. Jarne pour les schémas électriques, par MM.
Kalbfuss pére et fils pour la menuiserie de cabine, L. Baehler pour la peinture extérieure,
M™ Paré pour la peinture de la cabine et S. Favez pour les finitions.

Les essais en marche ont lieu a fin avril, la période restante jusqu’a Pentecdte ayant été
mise a profit pour les derniéres finitions. Le véhicule s’est révéfé bien adapté a sa mission,
puissant mais lent (18 km/h en montée au maximum) et correspond bien a ce que nous en
attendions. Il reste encore a I'équiper de la gompe a vide pour le frein des véhicules
remorqués et a le faire passer au tour en fosse des GFM a Bulle pour adapter ses bandages
a des normes plus compatibles avec celles des réseaux voisins.

: M e
Le Ge 4/4 75 d U'cewvre dans le Miihlental (21 avril 1975)... Photo T. Stolz
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... et dans son nouvel environnement, ici au départ de Blonay (mpatn"ement des voitures AOMC et
BOB). Photo M. Julmy

Voila un véhicule de plus ré-
visé au BC, intéressant et prati-
que, d’aspect bien particulier et
plaisant, qui évoque chez les
moins jeunes le souvenir des
fameuses «boites a sely» de Mir-
klin. Souhaitons-lui une longue
et heureuse retraite sur nos rails,
avec — surtout — au plus vite
un toit pour protéger des élé-
ments sa nouvelle jeunesse.

JFA

P.-S. — S. Jarne a publié,
dans «L’Escarbille» N° 34, un his-
torique de ces véhicules; les lec-
teurs voudront bien s’y référer.

Franchissement du «canyony.
Photo JFA
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Aktivitaten der BC

Die zwei Veranstaltungen der BC im ersten Halbjahr der zwanzigsten Betriebssaison
waren sehr erfolgreich:

— Der «Dampf+SchneenZug am 6.8.88 von Gstaad bis Palézieux lockte mehr als 200

- Reisende an. Die Planung war nicht einfach wegen des sehr dichten Fahrplanes der MOB
um Gstaad. Die Vorarbeiten in Chamby am Freitag/Samstag fanden unter sehr schneerei-
chen Bedingungen statt. Statt Kohle wurde viel Schnee geschaufelt. Die Dampffahrt
verlief problemlos und gemiss Fahrplan.

— Dank Traumwetter, interessanter, aktiver Fahrzeugshow und guter Werbung wurde das
20. Jubilium an Pfingsten zu einem sehr zufriedenstellenden und motivierenden Anlass
fir das ganze BC-Team. Der Andrang war durchgehend gross und am Sonntagnachmit-
tag so, dass wir nicht alle Giste komfortabel transimrtieren und empfangen konnten.
Trotzdem war der Bahnverkehr immer fliissig. Alle Fahrzeuge liefen pannenlos und
sogar die komplizierte und altersschwache Bernina-Lok Ge 4/4 181 wurde intensiv
genutzt, da die Tonnage schwere Doppeltraktionen verlangte. Auch die Kantine mit den

erithmten BC-Kuchen wurde erstiirmt, so dass man sich am Pfingstmontag friih iiber
Privatwege bei den wenigen gedfineten Liden der Umgebung neu eindecken musste.
Viele Aktivmitglieder und einige schweizerische und auslidndische Freunde trafen sich am
Samstagabend in Les Pléiades fiir ein gemeinsames Abendessen, samt Spit-Sonderzug
CEV-BC.

Saison 1987

Wir werfen nochmals einen Blick auf das vergangene Jahr und miissen leider feststellen,
dass der Personenverkehr 1987 auf der BC nur leicht hoher war als im Jahre 1986.

Trotzdem Erfolg anfangs dieses Jahres (Dampffahrt im Schnee und 20. Jubildum), diirfen
wir nicht vergessen, dass, neben der Realisation einer Wagenhalle, unser Hauptanliegen ein
besseres Marketing ist.

Internes

Nach sechs sehr aktiven Monaten kénnen wir befriedigt und mit Freude feststellen, dass
sich die Stimmung unter den Aktivmitgliedern sehr gebessert hat. Wir heissen die
verschiedenen neuen Gesichter ganz spezielle willkommen und wiinschen ihnen viel Spass
in der «kleinen Welt» der BC. :

Betrieb

Seit einigen Jahren ist dieser Bereich dank dem Duo Emery und Kalbfuss sehr gut unter
Kontrolle, natiirlich unter Mithilfe von anderen pflichtbewussten Mitgliedern. So wird
kiinftig der Einsatzplan vom anderen Ende des Sees aus gesteuert, von den Herren
Debossens und Schaller. Der Fahrplan erlitt keine Anderung, ausser dem Ausfall eines
Pendelzuges Chaulin - Chamby.

Dampflokomotiven

FO 3: Die Revisionsarbeiten wurden Ende 1987 in Angriff genommen. Nach Instandstel-
lung der Zug- und Stoss-Vorrichtung erfolgte die Uberfuhr nach Bulle. Die Armaturen
fanden den Weg nach Genf wo sie von E. Schibli mit viel Fachwissen revidert und gepflegt
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Convoi insolite d Blonay avec la 12 de I'QJB, dont extérieur ne paie pas de mine... mais allez admirer
Uintérieur! Photo JFA

werden. Der gute Allgemeinzustand hat sich bestitigt, trotzdem miissen die Stehbolzen
ersetzt werden.

BAM 6: Um die Durchfiihrung des «Dampf+Schneezuges» zu gewihrleisten, waren
verschiedene Unterhaltsarbeiten unumginglich. Unter anderem wurde die Feder des
Uberdruckventils durch eine neue ersetzt, was uns erlaubt die Steigung nach der Ausfahrt
von Blonay mit geniigend Dampfdruck in Angriff zu nehmen.

RhB 1: Sie benétigte keine spezielle Arbeiten diesen Winter. Ein neuer Anstrich wird
durch die RhB anlisslich des 100. Geburtstages ausgefiihrt.

) Die LEB 5 und die FP 4 La Rimini iiberstanden die Kesselinspektion ohne Problem und
die RB 332 wurde einer griindlichen «Putzete» unterzogen.

Elektrische Fahrzeuge

Die Lok Ge 4/4 75 ex +GF+ ist seit Pfingsten 1988 wieder im Einsatz. Es ist damit zu
rt;chnen, das.s fur die Wiederinbetriebnahme von weiteren elektrischen Fahrzeugen vorerst
eine Pause eintreten wird.

Im Frithling wurde das Innenabteil der Ce 2/2 12, ex OJB von S. Favez ausserordentlich
schon erneuert. Es sind aber noch andere Reparaturen nétig, jedoch ist das Geld ausgegan-
gen.

Attention! TRAIN SPECIAL Montreux-Palézieux

16 octobre 1988

Le BC, en collaboration avec «24 Heures», le MOB, les GFM et les CFF, organise un
train spécial «rétro» Montreux-Montbovon-Palézieux avec locomotive type 2000 du
MOB entre Montreux et Montbovon et vapeur de Montbovon 4 Chétel-Saint-Denis.
Le billet sera valable pour tout le circuit, au départ de Lausanne ou des gares situées
sur le circuit. Repas 4 Grandvillard, voiture-bar. Veuillez surveiller la publicité dans
«24 Heures» ou manifester votre intérét par une simple carte postale a: BC, case
postale 366, 1001 Lausanne.
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Wagenmaterial

— Komplette Revision im Winter der LLB 60 durch Herrn und Frau Paré unter Mithilfe der
Herren Perrin, Freymond und anderen.

— Von der Generalversammlung mit grossem Mehr gutgeheissene Erwerb des Personenwa-
gens AOMC B2 21. Von SIG Neuhausen 1908 erbaut, einst mit kleinem 1.-Klasse-Abtelil,
grossen Fenstern, etc., ist dies ein idéaler Wagen fiir die BC. Noch in ziemlich gutem
Zustand wurde der Wagen nach kurzer Revision sofort in Betrieb genommen. Im Winter
soll das Dach erneuert werden.

— Wenn Sie diese Zeilen lesen, sollte der Wagen GFM 230 wieder ein frischeres Gesicht
zeigen koénnen, wenigstens aussen, denn sein Innenleben kann erst in einigen Jahren in
Angriff genommen werden.

— Zur Zeit konzentrieren sich unsere Anstrengungen auf den Tram-Anhinger C4 370, ex
CGTE.

Geleise und Bauten

Kurz nach dem 20. Jubilium unternahmen wir grosse Gleisarbeiten: in der Kurve von
Chantemerle wurden 230 m Gleis komplett erneuert mit allem Drum und Dran: Reinigung
des Schotters, Verlegen von neuen Schienen (CJ] und MOB), sogar eine Krampmaschine und
ein Schotterpflug wurden eingesetzt.

Im Rahmen der Verbesserungen des Depots wurde die Trennwand zwischen Gleis 1,
Werkstitte und Gleis 2 auf der ganzen Linge auf gleiches Niveau gebracht und teilweise neu
gespritzt.

Die Anschlagwand im Hintergrund des Depots wurde auf das 20. Jubilium hin von
J- Andrist dazu benutzt, um mit einfachen Mitteln einen gelungenen Riickblick unserer
Bahn zu zeigen.

Neues Gesicht fiir die Kiiche «Eplaturesy

Ende letzter Saison zeigte sich unser Prisident bereit auf die Anliegen der Damen
einzugehen und Verbesserungen der Kantine zu bewilligen. Diese Anderungen zeigten sich
radikal: alte Kantine abgebrochen, neues Gebidude mit grosserer Fliche fur die Kiiche
erstellt, provisorisch ab 8. Mai 1988 benutzbar, Innenausbau wird im Winter/Friihling
1988/99 beendigt und wir freuen uns auf die Kantine «Eplatures II».

Public Relations und Marketing

Unser Wunsch, wieder auf das alte Format des Zettel-Fahrplanes zuriickzukommen,
konnten wir dank unseres Mitgliedes L. Pizzotti — allerdings mit einigen Ubersetzungs-
schwierigkeiten und Verspitung — verwirklichen.

Im Verlag Les Editions du Cabri (in der Schweiz von unserem Freund A. Rieben
vertreten) ist ein Biichlein erschienen, welches wir rithmen méchten: «20 ans du Chemin de
fer touristique Blonay - Chamby». Dieses Dokument zeigt mit vielen Photos, speziell fiir die
grosse Offentlichkeit, sehr §ut die Triimpfe unserer Museumsbahn. Dieses Biichlein ist
erhiltlich in den BC-Bahnhofen, in der BC Souvenir-Boutique oder bei der Bibliothéque du
BC, Madeleine 22, 1800 Vevey.

Wenn auch die Resultate des 20. Jubiliums zeigen, dass unsere Reklame gut funkioniert
hat, miissen wir weitere Anstrengungen machen, um die Ziige auch an den «normalen»
Wochenenden zu fiillen, damit die Frequenzen der Jahre 1983-85 wieder erreicht werden.
Dies wire hauptsichlich mit Gruppen-Reservationen moglich.

Ein weiterer wichtiger Punkt welcher uns beschiftigt, ist der Bau einer Wagenhalle. Wir
werden wieder dartiber berichten, sobald dieses Projekt weitere Fortschritte gemacht hat.

UG
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