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FEditorial
C'est le 80 décembre dernier que l'entreprise que nous avions mandatée terminait
d’importants travaux de consolidation et de réparation d’'un mur de souténement qui a
ainsi retrouvé son état d’origine.

J’aimerais que ce mur soit le symbole de notre chemin de fer aprés son 20e anniversaire:
le succés qui récompense I'activité réfléchie.

Nous avons réussi de grandes choses en vingt ans et il importe aujourd’hui, comme par
le passé, de faire les choix qui seront justes et qui nous permettront de poursuivre les buts
que nous nous sommes fixés: rester un musée vivant du chemin de fer.

Sur le plan des moyens, 'aménagement de notre dépét, la construction d’une nouvelle
remise, ’entretien de notre ligne et la rénovation du matériel roulant seront la cible de nos
efforts. Cet objectif ambitieux ne pourra étre atteint qu’a la seule condition d’une cohésion
sans faille de notre société pour que chacun 4 sa place contribue efficacement 4 notre pari
jusqu’a la fin de ce siecle.

Pour ma part, je reste partant pour ce nouveau défi. J'espére que vous serez aussi du
voyage.

F. Bosshard

Amis du Blonay-Chamby, retenez ces dates:

17-18 juin 1989:  Festival BC et inauguration de la BFD/FO 3, de la voiture ABCDf 15 et de la
nouvelle halte de Cornaux.

14-15 octobre 1989: Un programme inédit pour tous les amateurs de transports publics anciens!
Détails suivront en temps utile
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Le carré-loisirs
Nestle

Facile a ouvrir et & refermer.
(Voir au verso de I'emballage.)
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Les carrés-loisirs Nestle

23° année

Préparation des machines le 5 mars 1988, dans une ambiance hivernale

Photo J. Andrist




Changement a la comptabilité

Durant la saison 1987, M. William Magnenat, notre comptable depuis bient6t quinze ans,
informait la direction du Blonay-Chamby de son intention de se retirer 4 la fin de I'année,
sa santé ne lui permettant plus d’assumer cette tiche; il exprimait aussi le souhait de
pouvoir travailler quelque temps avec son successeur, afin d’assurer une transition sans
problémes.

Diverses approches dans le cadre du Blonay-Chamby n’ayant apporté aucun résultat, et
comme nous désirions surtout éviter des problémes dans le style des débuts de la société,
il a été finalement décidé de ne plus tergiverser, I’échéance approchant.

Notre ancien vice-président et membre a nouveau trés actif, Reinhard Scholz, de Sainte-
Croix, nous a proposé une solution qui semble satisfaisante: reprendre la fonction de
caissier, surveiller les encaissements et les paiements, la répartition des revenus et dépenses
sur les comptes y relatifs, alors que la comptabilité elle-méme serait tenue par une fiduciaire
de I'endroit, la gduciaire Butticaz. Les frais seront évidemment plus élevés pour le Blonay-
Chamby, puisque la passation des écritures et la tenue des comptes seront assurés par des
professionnels; la dépense dépendra du nombre des écritures et devrait étre de I'ordre de
Fr. 3000.— a 5000.— par année.

Le systéme comptable adopté nous a permis d’y reporter le fichier des membres du
Blonay-Chamby, dont la mise 4 jour a demandé pas mal de temps. D’autre part une analyse
plus fine des résultats, maintenant possible, devrait nous permettre de mieux diriger nos
efforts et éventuellement de réexaminer des activités qui auraient une rentabilité douteuse,
notamment si ces activités demandent la mise en action d’importants moyens humains ou
financiers.

Votre région
Notre vocation

Pérégrihationsour le -FGF +75, ici En Jor le
2 septembre 1988, retour de Bulle.
Photo J. D. Paré

Vendredi 14 avril 1989, 19 h 30, Salle des Vignerons, Buffet de la Gare, Lausanne.
ASSOCIATION DE SOUTIEN du chemin de fer touristique Blonay-Chamby
1. Liste des présences.
2. Approbation du PV de la 20° assemblée générale ordinaire.
8. Rapport de gestion et des comptes.
4. Election du comité et des vérificateurs.
SOCIETE COOPERATIVE du chemin de fer touristique Blonay-Chamby
1. Rapport du président.
. Rapport du comptable.
. Rapport des vérificateurs.
. Election au conseil d’administration.
. Election des vérificateurs.
. Communications, propositions individuelles, divers.
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Vendredi 14 avril 1989, Buffet de la Gare, Lausanne, Salle des Vignerons, aprés la 21°
assemblée générale ordinaire.
A) Société de soutien du Chemin de fer touristique Blonay Chamby

— Modification des statuts.
B) Société coopérative du Chemin de fer touristique Blonay-Chamby

— Modification des statuts.

ATTENTION: IMPORTANT!

D’IMPORTANTES DECISIONS sont i prendre lors de cette assemblée générale,
notamment I’élection d’un nouveau président, élections au comité et au conseil d’adminis-
tration, etc.

A Tissue de I'assemblée générale ordinaire aura lieu une ASSEMBLEE GENERALE
EXTRAORDINAIRE pour modifier les statuts, qui ont besoin d’un peu de dépoussiérage
aprés vingt ans.

Veuillez réserver cette date et venir nombreux a ces assemblées. Une assistance bien
revétue est le meilleur témoignage d’intérét pour le devenir du Blonay-Chamby et son
développement harmonieux.

A propos! Le poste de président est & repourvoir, et les candidats éventuels voudront
bien s’annoncer par écrit' a 'adresse du B onay-Chamby ou par téléphone aupres du
président actuel, M. Frangois Bosshard, qui pourra les renseigner sur les joies et les charges
de cette fonction.

Les personnes désirant examiner les propositions de modifications des statuts de la
coopérative et de I’Association de soutien peuvent les obtenir auprés de M. F. Riehl,
Riitlistrasse 10, 3014 Berne.




Saison 1988

Tous ceux qui ont participé activement a son déroulement garderont le souvenir d’'une
excellente année. L’équipe du BC a profité du 20° anniversaire pour remonter la pente et
améliorer les résultats par rapport a 1986 et 1987, deux années meédiocres sur le plan de la
fréquentation et des revenus. Pour parvenir a ce résultat, il a fallu un mélange d’initiatives
(vapeur dans la neige, festival 20°, train @ HEURES) et un peu de chance avec un temps trés
favorable pour toutes nos manifestations spéciales. L’exploitation et le matériel ont bien
suivi et, méme si tout le monde était content d’arriver au bout de la saison, 'exercice a pu
tre exécuté sans trop de tensions internes.

Espérons qu’il ne s’agissait pas d’un feu de paille, et que nous pourrons maintenir 4 peu
prés ces résultats en 1989.

Relations internes

Apres épuration de fin de saison, la société se retrouve avec environ 135 membres actifs, ce
qui constitue certainement un record.

On peut estimer qu’un quart des actifs consacrent plus de 30 jours/an au BC et font donc
partie de 'imventaire... Environ la moitié¢ des membres sont dans une honnéte moyenne de
5 a 12 jours/an alors que le dernier quart comprend soit des personnes ayant des
connaissances spéciales, a qui nous faisons appel sporadiquement, soit d’anciens membres
trés actifs que les circonstances (domicile, famille, Iprofession, etc.) ont momentanément
éloignés de nous mais qui participent malgré tout a la vie de la société lorsqu’ils peuvent se
libérer.

Cet afflux provoque quelques problémes de formation, notamment pour les wattmen.
En effet, les occasions de conduire un tram ne sont pas surabondantes pour les gens ayant
déja recu une formation... et s’il faut encore laisser conduire un apprenti! Aussi, nous
envisageons la mise en circulation en avant-saison de trains de service pour formation des
agents. La priorité sera en principe donnée aux personnes ayant participé aux travaux en
hiver au dépét... La menace ne semble pas effrayer trop de monde, 4 voir la solitude de
J.D. Paré et de sa petite équipe durant les deux premiers mois de cet hiver! A la vapeur
aussi, recrudescence du nombre des apprentis chauffeurs, mais 13 aussi on ne peut pas dire
que les nouveaux encombrent l'atelier durant ’entre-saison...

Sans vouloir trop se plaindre d’une situation en définitive satisfaisante, disons qu’il y a
encore de la place pour toute personne de bonne volonté au BC et que 'on recherche
toujours des personnes qui acceptent de prendre des responsabilités, car les rangs
s’éclaircissent sérieusement dés qu'il faut assumer un peu plus. Comme il n’y a pas de
miracle et que la Slupart des responsables du Blonay-Chamby n’ont pas des métiers alibis
ou de tout repos, il arrive que le cumul vie civile + BC dépasse le raisonnable! Au moins, ces
;_emps, on peut se dire que les résultats et I'ambiance générale récompensent les efforts

ournis.

4

e

ok AR

Pendant le «cours de formationy du 1°" mai 1988... il semble que I'attention se disperse!

Exploitation

Méme si 'organisation est bien rodée, il convient de ’entretenir. C.-M. Emery et son
équipe y prennent grand soin. L’accent est mis sur une plus grande prise de conscience du
role «service a la clientele» de tous les membres de ce service et, bien que la perfection soit
encore musique d’avenir, on remarque cependant une amélioration générale; chaque
visiteur doit étre vraiment le «client roi», méme s’il faut vendre des glaces entre les trains ou
’'accompagner pour une visite du dépét et faire un brin de causette. On a méme vu quelques
membres de 'exploitation avec un balai dans la main, c’est dire si la mentalité change...
Tout un chacun n’étant pas naturellement doué pour le contact, la parole et la vente, il faut

Le méme jour, au tour
des @ransporteursy d’é-

tre transportés!
Photo P. Bard




remercier tous ceux qui prennent sur eux de faire un effort en ce sens. Nous le répétons une
fois de plus, le chiffre de nos voyageurs ne peut se maintenir que s’ils ont 'envie de revenir
apres un certain temps et que I'accueil que nous leur réservons au BC les incite 4 en parler
autour d’eux.

Il y a quelques années, la revue de la Severn Valley Preservation Co. (le plus grand
chemin de fer musée d’Angleterre), se définissant modestement comme «simply the best»
(simplement le meilleur), publiait un échange de points de vue trés franc, en tout cas pour
un lecteur habitué a I’autocensure et au sous-entendu vaudois: «L’exploitation et la traction
s’eng... sur un E)robléme de sortie a temps des machines du dépét.» En cette fin de saison
1988, au BC, c’est plutét sur le probléme du passage des machines 4 la fosse en fin de
journée qu’il y a eu quelques accrochages. Aussi a-t-on vu paraitre dans le bulletin des actifs
un article style «laissez-les vivre» prenant la défense du tour I contre les impatiences de
certains tractionnaires, en particulier un certain chauffeur-rédacteur au tempérament

arfois un peu court en fin de journée... Comme il n’y a pas de fumée sans feu — on le sait
Eien au BC — chacun fera un effort 'an prochain, les équipes des machines en étant tout
sourire et patience envers les diktats du tour I, le tour I en se déplagant — le cas échéant —
quelques minutes vers la fosse les soirs ot il y a plusieurs machines en service, pour arbitrer
les manceuvres afin que chacun — 4 son tour — passe rapidement sur la fosse!

Traction vapeur

Nous avons pu disposer de quatre machines durant la saison 1988. C’est surtout la G 3/3 6
BAM qui a roulé, avec la G 8/3 5 LEB comme réserve et renfort en DT (double traction). Au
15.1.1989, la situation de notre parc vapeur était la suivante:

BFD/FO 3. — En pleine révision: nouveaux tirants de ciel de foyer posés, nouveaux
tubes mis en place. Nous reviendrons plus en détail, dans le prochain «Escarbille», sur
I’histoire et la révision de cette belle machine. Disons simplement pour I'instant que nous
avons la satisfaction de voir une nouvelle génération assumer de vraies responsabilités lors
de la remise en état d’une locomotive, puisque le trio Freddy Cochard, Philippe Sulliger et
Simon Favez a véritablement pris en main cette machine. Ils ont tous moins de 30 ans et la
génération Précédente, ui tourne autour des 50 ans, se contente de participer aux travaux
et de conseiller i I'occasion, trés satisfaite de voir que des travaux complexes soient bien
maitrisés par une génération qui n’a jamais vu la vapeur en service régulier. Il est prévu, sauf
pépin majeur, de remettre cette machine en service le week-end des 17/18 juin 1989, lors
d’un traditionnel festival BC.

BAM 6. — A part le souffleur qui a rendu I'’dme un dimanche plutét chargg, les seuls
ennuis ont été dus a des problémes de primage, qui relévent de la qualité de I'eau a
Chamby, malgré une installation de détartrage, et probablement aussi en raison d’un suivi
déficient des lavages de chaudiére, une tiche trés impopulaire... Cette machine a passé
I'inspection de I’ASPC en janvier; a cette occasion, nous avons amélioré ’acces a la vanne de
vidange ainsi que son écoulement, afin de faciliter les purges lors de la mise en chauffe (elles
sont surtout efficaces vers 4 atmospheres), toujours pour essayer de minimiser les proble-
mes de primage.

On sait que la 6 du BAM est en fait une ancienne machine de la ligne du Brunig, mise
en service alors que cette ligne faisait encore partie de la compagnie Jura-Simplon. Le
Brunig a fété son centenaire en 1988 et de grandes manifestations ont eu lieu, notamment
4 Interlaken. On a assisté & cette occasion 4 un transfert, inédit par son ampleur, de matériel
métrique provenant de divers réseaux suisses. Il est donc un peu surprenant que le Blonay-
Chamby n’ait recu aucune demande pour la mise a disposition, méme le temps d’un long
week-end seulement, d’une authentique machine d’origine Brunig et de plus en parfait état
de marche. Ce transfert et cette présence auraient eu plus de justification historique que
bien des pieces exposées! Nous ne voulons pas ici entamer une polémique, simplement
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Coucow... elle va bientot devoir sortir de sa cachette! L’OG 23 lors de son arrivée d Vevey. Chiteau, en
Espagne? Photo R. W. Biétry

e?rimer notre étonnement; est-ce un oubli? Avons-nous si terrible réputation? Est-ce un
effet du «rideau de réstin?

P.-S. — Les optimistes diront que ce n’est que partie remise, qu'il n’y a qu’a attendre le
troisiéme rail...

LEB 5. — Méme les injecteurs semblent maintenant travailler 4 peu dPréS correctement;
cette machine «arrache» cependant beaucoup son feu et I'émission d’escarbilles qu’elle
dégage en plein effort n’est guére appréciée de nos voisins et méme de nos voyageurs...
Inspection ASPC effectuée avec succes fin décembre.

RhB 1. — Aprés avoir roulé sur le BC jusqu’au 20° anniversaire, elle a été transférée sur
la Gruyére, ot son dernier train aura été le spécial @ HEURES du 16 octobre 1988. Elle a
été chargée immédiatement aprés sur un wagon spécial des CFF pour transfert aux ateliers
RhB de Lanquart. Elle sera certainement une des vedettes du centenaire des RhB. En
principe, elle reviendra ensuite au BC.

FP 4. — Notre petite locomotive-tramway ayant procuré quelque plaisir & certain(s)
personnage(s) important(s) de la traction vapeur I’an passé lors de la mise en chauffe certains
dimanches d’affluence, o elle constitue une attraction supplémentaire bruyante et appré-
ciée... elle a depuis lors droit a4 une attention plus soutenue dans I’entre-saison avec révision
du systéme de graissage sous pression (qui semble avoir été trés symbolique depuis trés
longtemps), de la pompe 4 air &ui ne marchera plus au coup de massette), de I'embiellage
et de certains auxiliaires, tous confiés aux bons soins d’Edgar Schibli.

OG 23. — Beaucoup ont dii oublier que le BC possédait cette machine, remisée depuis
des années a Vevey. Or, les CFF désirent récupérer la place qu’elle occupe et nous devrons
donc acheminer cette machine a Chaulin en septembre. Un véhicule de moins sous couvert,
mais aussi 'occasion de lui donner un bon coup de nettoyage, de remise en peinture et —
peut-étre — de ﬁ)ratiquer a nouveau un examen sérieux de son état en vue d’une remise en
service éventuelle dans un avenir cependant encore assez lointain.




DB 99193. — Nous avons recu une demande du chemin de fer du Brohltal, dans la
vallée du Rhin, en Allemagne, pour une éventuelle mise a disposition de cette machine.
Nous avons répondu qu’elle n’était pas a vendre, mais que — sujet a approbation finale par
I'assemblée générale — le Blonay-Chamby serait éventuellement disposé a étudier un prét
a long terme, qui serait lié 4 diverses conditions, dont une garantie bancaire importante. Le
projet de transformation de cette ligne industrielle en chemin de fer touristique étant
encore dans sa période de gestation, les contacts se sont limités 4 un échange de lettre/
téléphone. Si rien ne se passe, elle recevra probablement une toilette compléte pour
exposition statique.

RdB 1 « Le Doubs». — Les CMN fétent leur centenaire en 1990. Divers projets sont en
cours d’examen, aussi bien pour la machine que pour les voitures. Nous en saurons plus lors
de la prochaine «Escarbillen.

Les trois machines restantes, les Mallet 104 et 105 et la loc-tramway de Mulhouse sont
touIiours exposées dans notre dépot-musée ol on essaie tant bien que mal de les préserver
de la poussiere de latelier... Une fois la BFD/FO 3 terminée, c’est la 105 qui devrait suivre,
avec révision étalée sur plusieurs années et mise en service probable lors du 25e
anniversaire.

Traction électrique

L’ensemble des véhicules en service en 1988, soit dix unités, a roulé sans pannes notables
durant la saison, ce qui témoigne du bon état général et des soins apportés au parc en
service.

Notre grosse locomotive électrique, la Ge 4/4 181 Bernina, qui doit malheureusement
rester 4 'air du temps, a eu son toit nettoyé et repeint cet automne. Il est prévu ensuite de
piquer la caisse, trés attaquée par la rouille, et de lui redonner une peinture en brun RhB,
plus Eﬁroche de la réalité historique que la couleur rouge/rouille (couche de «protection»)
actuelle.

L’aménagement intérieur de la motrice OJB Ce 2/2 12 se poursuit. Le compartiment
voyageurs est complet, avec tous les accessoires, et le travail de Simon Favez vraiment
remarquable. Les deux cabines vont suivre dés que la remise en état de la BFD/FO 3 lui
permettront de se consacrer de nouveau a ce véhicule. Dés que les finances I’autoriseront,
il faudra s’attaquer aux parties mécaniques et électriques.

Pendant I’hiver, le tracteur +GF+ Ge 4/4 75 a requ I'équipement de frein a vide, avec le
montage d’'une pompe récupérée au Frauenfeld-Wil. Ce tracteur peut donc maintenant
freiner un train aussi bien a l'air qu’au vide. A plusieurs reprises lors de travaux de voie, il
a «fugué» hors BC et a beaucoup intéressé ses hotes par sa puissance et son ralenti.

Deux belles électri-

ques d Blonay.
Photo JFA

Premiére sor-
tie d fin aout
pour la CEG
230 repeinte

et consolidée.
Photo JFA

Voitures

Simon Favez et quelques jeunes collégues ont repeint 'extérieur de la voiture C2 230 GFM
pendant une période de quinze jours, I'été dernier. Certains travaux de préservation ont
aussi été effectués sur la carcasse, qui demeure en assez piteux état. Au moins, I’'apparence
est-elle maintenant excellente, avec un travail soigné en peinture vert clair et filets jaunes
pour une voiture trés représentative du matériel usuel des métriques suisses du début du
siecle.

A l'automne, nous avons dii mettre hors service la voiture C2 21 CEV, qui avait des
problémes de ijﬁpension. Les quatre ressorts ont été démontés et envoyés a Yverdon, chez
notre ami J. Gaillard, pour révision. Le remplacement des lames cassées n’est pas simple,
car il faut prendre du profilé CFF et le fraiser pour le mettre aux dimensions des ressorts de
cette voiture.

Pendant I’hiver, les travaux se sont concentrés sur la voiture SNCF/RB ABCDf 15 (voir
article séparé) ainsi que sur la voiture BC2 MCM 10, ot notre membre Patrick Schaffner, qui
accourt de Zurich dés que son travail le lui permet, rénove, remet au standard supérieur
ancien compartiment de deuxiéme (au temps des trois classes) et continue le travail de
rafraichissement de l'intérieur de ce véhicule. Nous ne pourrons malheureusement pas
refaire son toit cet hiver, ni sa peinture extérieure, mais elle peut cependant rouler sans
probléme en Iétat actuel. Elle nous est déja fort utile et le sera encore plus si nous pouvons,
durant I'été, I'équiper du frein a vide en plus de son frein a air actuel.

La voiture BOB C4 43 va prendre la suite de ’alphabet (ABCDf 15) dans nos préoccupa-
tions. Durant ’été, les siéges et parois seront repris, I'attelage mis aux normes MOB et le
frein a vide posé, ce qui devrait nous permettre une utilisation trés souple, bien qu’on ne
souhaite pas l'atteler trop souvent derriére la vapeur (escarbilles + fumée et suie sur les
rideaux). Les optimistes pensent qu’elle devrait rouler en fin de saison, les autres parlent de
1990...

La remorque CGTE C4 370 est actuellement l’obf'et de tous les soins — assidus — de la
famille Paré, assistée de MM. Perrin. Le décapage de I'intérieur est pratiquement terminé et,
durant les fétes de fin d’année, le mécanisme et le chissis des fenétres ont été révisés et
remontés, ce qui devrait permettre de chauffer I'intérieur du véhicule pour poursuivre les
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travaux. Il a été décidé de poncer aussi les lattes extérieures et d’enlever le vert CGTE pour
retrouver la teinte bois laqué d’origine. A part ce poncage, il reste encore beaucoup de
travail a faire sur ce véhicule (qui nous est pourtant si nécessaire!)... ne serait-ce que le
nettoyage des plates-formes... le remplacement des stores en toile (littéralement «cuitsy), etc.

Notre membre de Broc, M. Castella, s’est proposé pour mettre sur pied une équipe qui
travaillerait sur place, en Gruyére et restaurerait des voitures, mettant a profit ?a Eonne
connaissance des métiers du bois et les bonnes volontés disponibles dans la région. Pour
différentes raisons (manque de place a Bulle), il n’a pas été possible de donner momentané-
ment suite & cette idée, qui est trés valable et permettrait de regrouper des actifs en un
endroit relativement éloigné du BC et disposant d’un local chauffable en hiver. Bravo a M.
Castella pour nous avoir soumis cette idée et avoir travaillé trés concrétement 4 un essai de
mise en pratique.

Voie et batiments

Michel Greber a passé la deuxiéme partie de I'année a reconstituer son stock de rails et
de matériel d’attache. Nous avons pu récupérer des rails de 30 kg/m sur les CEV et un
aiguillage MOB, remplacé lors des travaux de réfection de la gare de Chernex, alors que
nous cédions au MOB divers matériaux utiles pour des travaux de consolidation, etc.,
notamment des traverses métalliques. Ces opérations ont nécessité de nombreuses heures
de présence de nuit sur les chantiers respectifs pour trier et réceptionner le matériel
récupéré.

Le prochain grand chantier de voie devrait concerner le trongon viaduc-tunnel, ou la
voie est trés fatiguée et ol nous rencontrons pas mal de problémes de patinage fgfr temps
humide. La date des travaux est en cours de discussion, probablement fin avril, afin d’éviter
les interférences avec I'exploitation réguliére.

Sur ce méme trongon, nous avons commenceé la réfection des murs de souténement en
confiant A 'entreprise Borgatta la réfection d’'un mur trés dégradé. Ces travaux ont été
terminés le 30 décembre 1988. La dépense est de plus de 10 000 francs, et il y aura encore
plusieurs autres murs a reprendre plus ou moins rapidement... Pendant les travaux, la voie
a été coupée — le chantier coincidant avec la fin d’importants travaux de voie aux CEV qui

Un moment de répit
pendant le dressage
des poteaux, d la mi-
aoiit. De g. d dr.:
MM. Julmy, Porchet,
Perrin, Bosshard et
Bernhard.

Photo JFA
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Réfection d’un mur de souténement aux approches de la Baye de Clarens (décembre 1988). En outre,

la voie sera refaite pour 'ouverture de Uexploitation 1989. Photos JFA et F.B.

Chantier de voie sous Chantemerle. Ah! le plaisir d’empiler des traverses... (Caisses de boissons
bienvenues!)

Photo P. Bard

11




nécessitérent la circulation de trés fréquents trains de service MOB en transit via le BC de
nuit, en traction diesel.

L’inauguration des nouvelles Eplatures (le réfectoire du BC) est prévue pour fin avril/
début mai; nous vous présenterons cette réalisation dans un prochain numéro de «L’Escar-
bille». Disons simplement que la nouvelle et vaste cuisine est unanimement appréciée par
nos diligentes cuisiniéres!

Un chemin de fer-musée ne se résume pas simplement a la conservation de matériel
roulant intéressant; il faut aussi et surtout essayer de conserver I’ambiance générale du
chemin de fer que I'on préserve, dans notre cas une ligne secondaire a voie métrique. D’ou
certaines discussions passionnées autrefois, entre puristes du secondaire métrique et

artisans du «mini-CFF». La cause semble maintenant entendue et les menaces de poteaux
DIN métalliques et autres signaux lumineux semblent s’éloigner. En 1988, il a fallu changer
dix poteaux de caténaire, qui ont été remplacés par d’autres poteaux en bois, le métal étant
dorénavant strictement limité aux zones a trés fortes tensions latérales. L’équipement de ces
poteaux sera effectué durant I’hiver. Dans ce méme ordre d’idée, une dépense de I'ordre de
5000 francs a été engagée pour reconstruire entiérement la halte de Cornaux. Les plans ont
été relevés il y a quelques années déja, lorsque les airs penchés du batiment nous firent
craindre un effongrement lors de grosses chutes de neige ou de tempéte. Il est prévu de
Iinaugurer en début d’exploitation. Ce ne sont pas les ventes de cette modeste ﬁalte qui
vont rentabiliser cet investissement, mais la dépense est parfaitement justifiée sur le plan
muséographique, ce type de halte étant autrefois trés répandu le long des voies métriques.

Pour préparer I'avenir, nous avons fait procéder a un relevé de situation et a
I’établissement de plans pour la construction de piles plus définitives au lieu dit pont
provisoire. Les longrines actuelles conviennent partaitement, mais il faudra bien une fois
remplacer les piles en traverses par une construction «en dur». Reste d trouver le
financement...

A l'atelier, quelques machines-outils ont été reliées électriquement; nous disposons
maintenant d’une perceuse fixe en plus de notre increvable et trés utile perceuse magnéti-
que. Une meule-brosse a été mise en service, alors que le mot «tour» apparait dans les
conversations; si vous en connaissez un bon, avec son outillage, qui pourrait étre donné ou
cédé au BC 4 un prix trés trés amical, faitesmous signe! Si 'on pouvait encore se décider a

oser une scie électrique et envisager 'acquisition d'un bac de nettoyage, le bonheur serait
presque) de ce monde... idem pour 'installation électrique, la salade des cables devenant
quasiment inextricable les jours de grosse activité.

Dégustation de panettone au
chevet de la FO3, le 17
décembre 1988. Le Pere

Noél n’est plus tres loin!
Photo J.-D. Paré
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Une belle vue eplongeante» au dépit de Chaulin,
pendant la saison 1988. Photo M. Julmy

Notre pharmacie et notre samaritaine Rachel
Greber en pleine intervention aprés une chute
sur les voies (aott 1988). Photo JFA

Cuisine et restauration

L’accroissement du nombre des actifs et I'activité générale plus soutenue du Blonay-
Chamby ont beaucoup sollicité nos «restauratrices» I’an passé, car il faut maintenant aussi
parfois desservir la voiture-bar en Gruyére, bien que certains messieurs acceptent alors de
jouer les utilités... Pour 1989, Rachel Greber a établi un programme ambitieux, qui
commence en avril déja, période ou il y a beaucoup de travail 4 faire sur le terrain; on espére
que la promesse d’'une cantine desservie attirera plus de monde.

C’est pourquoi ce service accueillerait avec plaisir de nouveaux visages en 1989. L’équipe
actuelle est vraiment trés limitée et il serait regrettable de devoir laisser les Eplatures
fermées lors des dimanches plus calmes, pour concentrer les disponibilités lors des grosses
journées. Il n’est pas nécessaire, des le début, d’affronter seule la foule affamée, et
I'intégration se fait au rythme souhaité par chacun ou chacune. R. Greber attend votre appel
au (021) 944 02 07.

Relations publiques et marketing

A la fin de la saison 1987, il nous est devenu évident que le suivi des demandes de
renseignements ainsi que la prospection pour les groupes et trains spéciaux laissaient
passablement a désirer. Quelques groupes et mariages récupérés «par le bout des cheveux»,
au début de la saison 1988, nous ont convaincus de I'urgence de ce probléme.

On peut estimer que vendre les prestations du BC pourrait occuper une personne a tiers
temps et donc qu’éventuellement il faudrait se résoudre & créer un poste rétribué si le
volontariat ne permettait pas d’assumer la tiche avec sérieux. C’était la position de quelques
membres responsables, surtout soucieux d’efficacité, alors que d’autres personnes souhai-
taient absolument préserver le caractére bénévole du Blonay-Chamby.

De ces discussions est résultée I'offre de M. et Mme Perrin, de Blonay, d’assurer
bénévolement une permanence téléphonique pour les renseignements et réservations. Dés
novembre 1988, le téléphone de la gare de Blonay, qui 2 un numéro facilement mémorisa-
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ble (943 21 21) a été transféré i leur domicile alors que la gare recevait un nouveau numéro,
le 943 22 25. Notre publicité va donc désormais mentionner ce numéro pour les renseigne-
ments et réservations, et nous tirerons un premier bilan 4 la fin de la saison 1989. Nous
aimerions d’ores et déja remercier M. et Mme Perrin d’avoir accepté cette responsabilité.

Le Blonay-Chamby a été sélectionné parmi les attractions touristiques retenues par le
groupe de presse Ringier pour son passeport-vacances, et ce aussi bien pour Iédition
romande que pour I'édition alémanique. Nous sommes la en compagnie des %lus grands, et
probablement I'un des rares participants qui fournit ses prestations sur une base exclusive
de volontariat. Une grande fiduciaire suisse a aussi offert a ses clients, pour la fin de 'année
1988, deux voyages sur un choix de chemins de fer suisses & vapeur, ce qui vaut une
distribution 4 4500 exemplaires dans un marché — comme on dit — haut de gamme!

Nous avons déja quelques réservations pour I'année en cours, et méme pour la Gruyére,
ot nous avons modifié nos arrangements avec les GFM. C’est leur service de promotion des
ventes qui assume le marketing de nos trains 4 vapeur dans le cadre de leur offre rétro, le
Blonay-Chamby mettant a disposition — contre un montant défini — la machine et son
équipe, ainsi que le personnel d’accompagnement du train.

Nous devrions atteindre a ouverture 1989 notre objectif qui est de disposer des moyens
d’information nécessaires soit:

@ Prospectus BC, sorti des presses vers minovembre, il est une adaptation de celui qui
existait déja. Afin de limiter la dépense, et faute de... mieux! nous avons aussi réutilisé le
cliché couleur de la couverture du livre de S. Jarne sur le matériel roulant du BC. Le résultat
final est un peu plus pale que nous le souhaitions, ainsi cgfxe trés traditionnel (vapeur sur le
viaduc). Nous nous sommes promis quelque chose de différent pour la prochaine édition.
Mais ce prospectus a le mérite d’exister et d’étre actuel dans ses données et informations.

@ Horaire papillon + affiche horaire. — Pour le premier, nous avons repris le modele 1988,
mais en améliorant 'information en introduisant le traditionnel et apprécié plan Pizzotti.
Remarquons, incroyable mais vrai, que le bon 4 tirer était disponible avant méme que les
CEV ne finalisent leur horaire et qu'il est donc possible, en nous y prenant a temps, de
disposer de ce document important avant le début de I'exploitation.

Quelques modifications de détail et changement de photos pour I’horaire-affiche, qui
avait recu un excellent accueil 'an passé.

@ Formulaire de renseignements et d’inscription pour les groupes. — Les nouveaux tarifs
applicables en 1989, les cha.niemcnts intervenus dans le service des renseignements et
réservations, tout cela nous a obligés a actualiser ce document. Nous avons regroupé en un
seul cahier I'information et la formule d’inscription.

Nous aimerions bien ainsi en avoir fini avec les impressions, corrections, délais et autres
joies de la création publicitaire. Merci 4 MM. Paré et Jonneret pour leur aide efficace.

Nous envisageons quelques campagnes de prospection par courrier direct qui, 4 voir les
résultats pour les spéciaux courses d’école, suscitent une meilleure réponse que la pub dans
les organes de presse.

Remise a voitures

L’Atelier d’Architectes Associés de Clarens nous a récemment fait parvenir les plans d’un
profi)et de remise avec trois voies de 70 m, soit 210 m de voie couverte.

Le batiment, avec base en magonnerie et béton armé, comporte une charpente en bois, des
murs en brique et fenétres de style éminemment ferroviaire. Le tout d’aspect fort plaisant
et convenant tout 2 fait 4 une utilisation muséographique. Malheureusement, cette qualité
se paie, et le devis estimatif dépasse le million...

Nous disposons ainsi d’un document précis qui nous permet d’établir un dossier complet
et... de chercher ce million!

14

Aprés chargement d Bulle (début novembre), la «Rhdtiar retourne sur sa ligne d’origine et effectue ses
Photos Ph. Sulliger et J.-D. Paré

premiers essais, ici a Schiers, le 27 janvier 1989.
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Lors de la mise en marche de notre train vapeur+neige en mars 1988, nous avions songé
a trouver un «charter» pour un deuxiéme train le wee%(-end suivant, nous permettant une
meilleure utilisation de la longue mise en service des machines en hiver. Les contacts pris
avec le service de promotion du journal @ HEURES n’avaient pas abouti 4 I'époque, mais
lidée d’un train & vapeur avait été bien regue, pour autant que nous puissions offrir une
prestation compléte, de la prise en charge en gare de Lausanne au retour le soir.

Nous avons alors proposé une date durant la seconde moitié d’octobre, aprés toutes les
Fétes des vendanges et autres flonflons. Le BC supportait le risque commercial alors que
@ HEURES assurait la promotion aupreés de ses lecteurs, aprés avoir vérifié avec nous divers
éléments (prix raisonnable, prestations annexes, horaires, etc.).

Initialement, nous souhaitions offrir un itinéraire vraiment spécial avec un parcours
Vevey-Blonay-Chamby-Montbovon-Chatel-Palézieux, 'approche s’effectuant par trains ré-
guliers CFF. Des problémes d’ampérage disponible sur la ligne Vevey-Chamby nous firent
renoncer 3 cette idée, et c’est finalement un circuit plus traditionnel, bien que peu utilisé, au
départ de Montreux, qui fut choisi.

Pour donner 4 la partie MOB un caractére rétro, nous avions demandé a cette
compagnie de tracter si possible ce train avec I'une des deux fameuses locomotives-fourgons
de la série DZe 6/6 2001 et 2. Bien qu’une seule machine ait été disponible et plutot en
service du coté de Zweisimmen, le MOB a bien voulu accéder 4 notre demande, et nous ’'en
remercions.

Nous avons, au début du BC, fait des expériences trés diverses avec les trains spéciaux
ouverts au public, dont le succés n’est de loin pas assuré; méme avec I'appui du puissant
quotidien romand, nous avions quelques doutes, mais ce sont finalement deux cents

ersonnes qui se retrouvérent dans une gare de Montreux un peu encombrée, au point qu’a
"arrét de midi 2 Grandvillard, quelques voyageurs clandestins émergérent de la masse,

Ausx approches de Chdtel-Saint-Denis.

Photo J. D. Paré
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Le fourgon GFM rallie, comme de coutume, moult suffrages!

Photo R. W. Biétry

surpris de ne pas se retrouver a Chateau-d’Ex ou Gstaad, mais d’ailleurs trés satisfaits de
leur expérience inattendue. Disons que le temps fut magnifique tout au long de la journée,
ce qui est certainement un élément essentiel de la réussite d’une telle course, vu les paysages
traversés et un public pas nécessairement ferroviaire.

A Montbovon, la traction électrique céda la place a la vapeur, avec la DT BAM 6 +
RhB 1 qui reprit le train pour le court parcours jusqu’a Grandvillard, ou le Buffet de la Gare
al’avantage de disposer d’une trés grande salle. Nous avions prévu une petite surprise pour
nos voyageurs, en demandant i notre membre actif, M. Castella, qui fonctionne aussi
comme directeur de la société de chant de Broc, d’animer un petit concert-apéritif. Ces
productions, aussi bien sur le quai que dans la salle, eurent un trés Fran succes et
contribuérent beaucoup & créer une ambiance favorable. Aprés le repas, le train reprit sa
course vers Bulle, o1 un arrét permettait aux voyageurs de se dégourdir les jambes par une
courte visite de cette intéressante localité; enfin, dans le soir descendant, suivit le parcours
sur Chatel, dans un paysage au charme spécial et que ’autoroute n’a pas trop détruit, si ce
n’est pour le calme qui y régnait autrefois. Nous nous sommes laiss¢ dire que malgré la
présence au manche de personnes réputées tres prudentes dans leur vie de tous les jours, la
moyenne fut élevée et 'arrivée a Chatel Elutét anticipée sur ’horaire... La voiture-bar était
bien stir du convoi, desservie par une «brigade» a majorité masculine, alors que I’équipe
d’accompagnement était surtout genevoise, chacun ayant droit a son tour sur la Gruyere,
une évidence qui n’est pas toujours trés bien comprise chez certains anciens... mais on s’y
fait!

Grice au temps idéal, 4 une organisation précise mise au point par Reinhard Scholz et
3 un déroulement sans tensions, le BC a pu offrir une belle journée a deux cents personnes,
qui ont été nombreuses 4 transmettre, en fin de journée, leur appréciation aux accompa-
gnants.
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Pour la vingtiéme fois (si mes souvenirs sont bons, le premier avait eu lieu & ’Alpha-Palmiers
a Lausanne en 1968!) les actifs et invités du BC se retrouvaient le samedi 19 novembre pour
le traditionnel souper de fin d’année.

Il semble que depuis quelque temps, l'organisation de ces soirées pose certains
problémes. En 1988, il était prévu d’aller par FAOMC jusqu’a Champéry, puis de
redescendre sur un village du val d’Illiez pour bénéficier d’une nouvelle salle de capacité
suffisante. Mais voila, les «chorgues» ont le Porte-monnaie pres du cerveau et nous n’étions
bier}venus que si nous acceptions un prix de location élevé pour la salle. Exit donc
Troistorrents, et on se met — un peu tard — 2 la recherche d’une solution de remplace-
ment.

C’est notre président F. Bosshard (quand ¢a ne va plus, ¢a remonte toujours et pour tout
chez le président...) qui suggéra donc de retourner a une de nos meilleures adresses des
soirées passées, 'Hotel Victoria de Glion. Aussitét dit, presque aussitét fait! La direction du
Victoria nous ayant certainement enlevé une épine du pied en acceptant notre réservation
relativement tardive, en nous proposant un menu trés honnéte et d’un prix trés raisonnable
pour cette catégorie d’établissement, nous aimerions lui rendre la politesse en recomman-
dant trés chaleureusement cette adresse a nos lecteurs. Evidemment, en temps normal, les
tarifs sont au niveau du cadre et de la classe, mais le rapport qualité/prix est raisonnable,
surtout si vous recherchez un endroit confortable disposant d’une vue magnifique. Les
visiteurs étrangers — nous en avons fait 'expérience personnellement — sont toujours
imgrg:ssionnés par cet hotel et son cadre, qui est 4 I'image méme de ce qu’ils imaginent de
a Suisse.

CENTRE D’EXPLOITATION:
La Rosaire 1111 ACLENS

LAURIENTI
NENVBREZ

VOIE FERREE :
SEMiE ervie SUCCURSALES: Delémont / JU,

BATIMENT Gland, Renens

SIEGE SOCIAL: 1002 Lausanne

Café-Restaurant du MONTAGNARD
1831 VILLARD s/Chamby - Tél. 021 / 964 36 84

Ses beaux plats...

H. Odermatt ... un bon souvenir !
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Le président Bosshard remercie notre ancien comptable, M. William Magnenat, pour tout le travail
accompli. Photo P. Bard

Mais revenons & notre soirée. C’est par le MG que les 106 participants gagnent Glion,
puis investissent la grande salle de 'hdtel ou quelques personnes, sous la direction de M. et
Mme Milliquet, finissent la mise en place de la tombola. L'obscurité se fait et Jacques
Andrist nous présente trois films. Le premier, recu d’un correspondant japonais, présente
la ligne d’Ali-Shan, & Taiwan, qui était jusqu’a trés récemment exploitée au moyen de
maci?nes a vapeur de type Shay, avec transmission par engrenages. Les deux films suivants
concernaient le Blonay-Chamby; le premier — visionné dans un silence qui indiquait bien
I’attention, voire I’émotion de certains — comportait un montage de ses prises de vues dans
les années 1966-1975 avec la 12 des CEV en ligne avant la fermeture, le dernier train des
CEV, quelques instantanés de I'inauguration en juillet 1968, notre premiére grosse journée
en octobre de cette méme année, avec la 16 du MOB en pousse, ainsi que des vues sur le BC
et en Gruyére de machines qui ne circulent actuellement plus, comme la 104 et la 105.

Le dernier film nous faisait revivre quelques instantanés, saisis avec beaucoup d’hu-
mour, sur notre 20° anniversaire, en privilégiant I'aspect humain.

Tout cela dura environ quarante minutes, puis un apéritif fut servi dans les salons de
I’hétel ou chacun put bavarder et aussi acquérir des billets de tombola. On passait ensuite
a table, pour un menu servi avec diligence et qui se révéla I'un des meilleurs que nous ayons
dégustés au cours des ans, tout en restant léger pour nos estomacs.

Frangois Bosshard adressa quelques paroles de bienvenue 4 tous nos invités et a tous les
membres présents, exprima sa satisfaction au vu des résultats de la saison écoulée et de
I’ambiance interne de la société; il nomma aussi membre d’honneur M. William Magnenat,
notre ancien comptable, qui prit un soin minutieux de nos comptes pendant prés de quinze
ans, ainsi qu’Edgar Schibli, notre fidele chef réviseur des auxiliaires et autres pi¢ces délicates
des machines a vapeur.

Avant de reprendre le MG vers 21 h 45, chacun put encore passer prendre ses lots, voire
plus, puisque quelques-uns se retrouveérent avec leur billet comme lot de consolation!

Nous remercions toutes les personnes ayant participé a 'organisation de cette agréable
soirée.
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Dans les années 1880-1890, le Chemin de fer de ’Ouest de la France regoit la concession de
plusieurs lignes d’intérét général devant desservir I'intérieur de la Bretagne. Comme le
trafic attendu est plutét faible, il décide de les réaliser a voie métrique, contrairement au
reste de son réseau. Dés leur construction achevée, il charge la Société générale des chemins
de fer économiques (SE) de leur exploitation. Cette entreprise, qui se spécialise dans cette
activité, se trouvera rapidement a la téte d’un trés grand ensemble de lignes ferroviaires
départementales réparties dans toute la France. Le Réseau breton, c’est ainsi qu’on le
dénomme usuellement, se déveloPpe autour de Carhaix entre 1891 et 1904, pour atteindre
une longueur de 428 km avec I'achévement de la ligne de Camaret-sur-Mer en 1926.
Compte tenu des distances & parcourir et du profil généralement facile, les lignes sont bien
tracées et permettent des vitesses relativement élevées. Le matériel roulant est construit en
conséquence et se démarque des véhicules habituels des métriques frangais.

La voiture ABCDf 15 date de 1895; elle provient des ateliers de I’entreprise De Dietrich.
Elle fait partie d’une série de voitures plus précisément prévues pour les trains a faible
fréquence, tels les trains MV (soit marchandises-voyageurs selon la terminologie frangaise),
dont la marche lente et les longues attentes en gare pour les manceuvres rebutent les
usa%ers normaux. La concession prévoyant les trois classes a tous les trains, elle dispose de
quelques places de premiére avec vue panoramique gricc a des fenétres donnant sur la
plate-forme, d’'un compartiment de deuxi¢me ainsi qu'un de troisiéme dont les siéges sont
situés tout autour d’un fourneau, seul moyen de chauffage de la voiture. Il est probable que

o

Des ateliers spacieux et... chauffés, un équipement adéquat et beaucoup de travail sur I’cAlphabety.
C.-M. Emery et L. Morier, Bulle-Planchy, janvier 1989. Photo JFA
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Rude travail de démontage des portes du

Pongage en _famille pour F. Riom et son fils.
Photos JFA fourgon par S. Jarne. Tout est bloqué!

les rares voyageurs des classes supérieures recevaient des bouillottes par les grands froids,
ou qu’ils se réfugiaient démocratiquement en troisiéme classe dans ces cas-[a. La voiture
possede un fourgon pour les bagages et autres colis, ?lui représentent un trafic important
dans ces régions agricoles, ainsi qu'un compartiment (1l s’agit plut6t d’un ca§ibi!) séparé et
soigneusement fermé a clé a 'usage de la poste. Et, pour compléter le tout, il y a encore la
niche a chien qu’exige le réglement ferroviaire de I’époque.

La voiture est a bogies, qui lui assurent un roulement confortable et posséde trois plates-
formes, deux aux extrémités avec des barriéres ouvragées en fer forgé, et une centrale,
séparant les compartiments de deuxiéme et de troisitme classe. La complexité de cette
voiture se retrouve dans sa désignation officielle, c’est une ABCDf, ce qui lui vaut le surnom
d’«Alphabet» parmi les membres du Blonay-Chamby.

Avec les années, les siéges capitonnés de Premiére et deuxiéme font place a des
banquettes d’autorails, la voiture se contente d’offrir une seule classe et devient la BDf
N° 15. C’est I'unique modification dont elle fait I'objet jusqu’a son retrait du service en 1968,
année de fermeture du Réseau breton a tout trafic.

C’est a cette époque que les initiateurs du Blonay-Chamby se rendent en Bretagne, 4 la
recherche d’une locomotive & vapeur. En voyant cette voiture remarquable, présentant un
certain «exotisme» en comparaison avec le matériel roulant classique helvétique, c’est le
coup de foudre et elle est immédiatement acquise et chargée avec la locomotive pour étre
expédiée en Suisse. Sop

La révision de U'cAlphabety est aussi un exemple typique des froblémes qui peuvent survenir dans
une association d’amateurs, oul les priorités changent en fonction des intéréts personnels. Entreprise vers
1975, elle a d’abord concerné une remise en état complete des parties mécaniques: bogies, freins, organes
de traction et de choc. Malheureusement, d la fin de ces travaux, cette voiture fut remisée (heureusement
sous toit et ensuite bien couverte par des bdches) et seul feu J.-P. Lepage y travaillait lors de ses visites
en Suisse. Plus de dix ans passérent ainsi, pendant lesquels tout Uinvestissement en temps et en argent
sur la partie mécanique n’eut aucune utilisation concréte... un véritable gaspillage dans une société aux
ressources humaines et financiéres aussi limitées.

Finalement, ce n’est que durant 'hiver 88/89 que cette voiture put enfin étre sérieusement prise en
main et tmnsﬁrée a Bulle, car certains travaux de menuiserie de’passaient nos compe’tences, notamment
la réfection des deux extrémités de toiture et des deux portes du fourgon. Il y eut de nombreux travaux
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annexes et une remise en peinture compléte, si bien que nous avons dii prendre le chemin de Bulle six
samedis au liew des trois prévus initialement. Nous devons donc un merci tout particulier a la direction
des GFM et d la direction du dépit de Bulle ainsi qu’a M. Dupraz, menuisier, pour le travail de qualité
effectué et — pour M. Dupraz — Uassistance fournie chaque samedi. L’équipe du BC, bien que moins
Journie qu’en 1988, a néanmoins été suffisante pour effectuer le travail d disposition sans trop se géner
les uns les autres. Il reste d finir certains détails et les inscriptions, mais nous devrions, les 17 et 18 juin,

pouvoir inaugurer un véhicule intéressant, qui représente un train d lui seul et qui nous permetira, les
jours calmes, d’offrir @ nos visiteurs un train compact mais complet, bien supérieur, sur le plan de
Uambiance ferroviaire authentique, d une simple voiture attelée derriére une machine d vapeur. Merci
d tous ceux qui ont collaboré d cette réalisation. J.-F. A.

Lors du déces de M. Jean-Paul Lepage, ses parents ont fait don au Blonay-Chamby de son
outillage pour le travail du bois, mais aussi du stock de livres ferroviaires dont il était
'auteur. C’est la librairie du BC, a Vevey, et les Editions du Cabri, en France, qui s’occupent
de la vente de ces ouvrages. Alex Rieben a ainsi pu verser a notre caissier la somme de 4500
francs qui sera créditée au compte des travaux de rénovation de ce véhicule.

C’est le titre d’une célebre rubrique du «Canard Enchainé» qui fustige des actions ou des
personnes qui franchissent le «mur de la ¢onnerie»!

1l aura fallu attendre vingt ans pour que nous ressentions le besoin de décerner cette
distinction dans le cadre des activités du Blonay-Chamby, ce qui est a relever!

Or donc, en septembre 1988, nous recevions une communication de 'Office fédéral des
transports, & Berne, avec en annexe une lettre regue par cet organe de contrdle, lettre qui
décrivait avec force détails et esquisse une mise en danger £otentielle au dépdt, dans le

cadre d’une manceuvre qui a été amorcée malgré un signal d’entrée ouvert, signal qui
d’ailleurs indique toujours une entrée sur voie occupée, avec vitesse maximale a 15 km‘jh

Sur le fond de I’affaire, nous ne pouvons que reconnaitre qu’il y a eu, disons, une amorce
de mise en danger. Dans ce cas, on pourrait penser qu’un visiteur perspicace et soucieux de
la sécurité fasse une remarque aux employés et surtout aux responsables présents. On peut
méme admettre que la personne en é]uestion préfére passer quelques heures sur une
esquisse/plan et décrire longuement le danger potentiel créé et qu’elle envoie sa lettre a la
direction du BC. Savoir si cela justifie copie a 'OFT, ou méme original 2 'OFT et copie au
BC, on peut encore a la limite en discuter. Mais voildi que M. X., a Lausanne, écrit
directement 4 I'OFT, sans copie pour le Blonay-Chamby. Nous songions déja a le mettre au
bénéfice d’un libre parcours et 4 le nommer inspecteur a trois moteurs lorsqu’une petite
enquéte nous révéla que le nom et 'adresse étaient fictifs... :

Ainsi, il y a, en Suisse romande, un minus assez... pour rédiger une lettre 4 une autorité
de contrdle et ne pas oser la signer de son nom et de son adresse. La Providence n’a pas
distribué I'intelligence 4 doses égales, mais arriver a ce point de nullité, il faut le faire!

Si nous vous parlons de cet incident, c’est pour vous décrire le genre d’individu et de
problémes que nous avons parfois, et aussi parce que le texte de la lettre a POFT montre
une bonne connaissance des régles de sécurité ferroviaire et une familiarité certaine avec le
Blonay-Chamby. Dong, il y a une trés forte chance pour que le trés courageux auteur de
cette dénonciation nous lise.

On espére que, la prochaine fois qu'il se regardera dans une glace, il en éprouvera
quelque hontel...
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Quelgues souvenirs de 1969 par I’image

En 1969, le tout jeune Blonay-Chamby se lance dans une grande aventure avec la mise en
service d’'une deuxiéme machine (la 230T (G3/5) E 332 ex-SNCF/Réseau breton), et
I'organisation d'un grand train en Gruyére le jour de la Féte des meéres. Le matériel BC
transita par la ligne Saint-Légier - Chatel, qui vivait ses tout derniers jours. Le «Biniou» aura
méme, a 'automne, «’honneur» de participer a la récupération du matériel de cette ligne.

Si la suppression de certaines lignes marginales était inévitable, fermer Saint-Légier -
Chitel était une erreur qui ne se reproduirait probablement pas de nos jours. Le trés
dynamique directeur d’une compagnie voisine ne nous parlaitil pas récemment de ses
regrets au sujet de cette ligne, et du potentiel qu’elle offrirait, non seulement en raison du
développement de la vallée de la Veveyse et de Chatel-Saint-Denis, mais aussi sur le plan
touristique, avec les possibilités qu’oﬂ{-irait le circuit MOB/GFM/CEV/BC? On ne peut
malheureusement que réver...

Le 3 mai 1969, en gare de Saint-Légier, la 105 s’appréte d partir pour Chatel-Saint-Denis. Le matin,
nous avions déchargé la 99193! Photo JFA

Fin aodt 1969, démontage des rails prés de Fenil avec le populaire «Binioup.

Photo A. Rieben
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Procés-verbal de la 20° Assemblée générale ordinaire de I’Association de soutien du Chemin de fer
touristique Blonay-Chamby et de la Société coopérative du Chemin de fer touristique Blonay-Chamby,
tenues toutes deux en une seule assemblée le vendredi 6 mai 1988, d la salle des Vignerons du Buifet
de la Gare de Lausanne.

Association de soutien du chemin de fer touristigue Blonay-Chamby

M. le président Francois Bosshard ouvre la séance a 19 h 45, et salue les personnes
présentes. L’assemblée respecte une minute de silence en I’honneur de deux membres
disparus, MM. Marcel Milliquet et Jean-Paul Lepage.

Il nous lit également une lettre recue des parents de J.-Paul Lepage, par laquelle ils
remercient le BC pour tous les moments heureux que leur fils a passés parmi nous.

Il nous prie encore de bien vouloir excuser I'absence de 18 personnes empéchées d’assister
a ’assemblée.

La liste des présences indique une participation de 51 personnes, qui adoptent 'ordre du
jour suivant:

. Liste des Présences.

. Approbation du procés-verbal de la 19¢ assemblée.

. Rapport de gestion et des comptes.

. Election du comité et des vérificateurs.

. Admissions - Démissions.

W

o

Préparation de la 230 T E 332 en gare de Vevey, sur le faisceau des CEV, en avril 1969. (Les
inscriptions seront peintes aw dernier moment!) Photo JFA

Ov > 00 N —
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Koo,

Le train de la Féte des méres, le 11 mai 1969. Matériel GFM, CEV, BC, la seule voitures d bogies étant - .
la MEG. . Photo JFA La halte de Cornaux accueille la rame LLB et... salue bien bas! (Eté 1988.) Photo J.-D. Paré
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Approbation du procés-verbal de la 19° Assemblée générale

La lecture du proces-verbal n’est pas demandée, mais M. Dupraz fait remarquer qu’il
manque un paragraphe dans le texte publié dans I'«Escarbilley N° 47, de décembre 1987:
«M. Bosshard nous informe qu’il a requ une lettre, datée du 4 mai 1987, de MM. Fliickiger
et Pittet, par laquelle ils annoncent s’intéresser au poste de responsable(s) des voitures. Il en
remercie les deux auteurs mais il leur explique que leur lettre est arrivée un peu tard, et qu’il
aurait été souhaitable que nous puissions en débattre au comité de direction avant de
soumettre cette proposition 4 'assemblée générale. Cette proposition est bien accueillie par
les membres présents, qui estiment cependant que ce n’est pas a 'assemblée générale de
prendre cette décision, et ils renvoient cette proposition devant le comité de direction.»

Ces lignes ont été omises lors de I'impression de U'«Escarbille. Le comité de direction s’en
excuse.

Le proces-verbal est approuvé.

Rapport de gestion et des comptes
Le rapport de vérification sera présenté avec celui de la Société coopérative.

Mowvements 1987

Recettes Cotisations Fr. 30 645.—
Dépenses Parution de 2 «Escarbilley» Fr. 8300.—
Frais divers Fr. 698.55 Fr. 8998.55
Solde versé a la société coopérative Fr. 21 646.45

Election du comité et des vérificateurs

En préambule, M. Bosshard lit une lettre de M. Cavin, puis nous passons a I’élection du
comité: MM. Frangois Bosshard (président); Claude-A. Ispomante (secrétaire); Willy-R.
Biétry et Jacques Andrist (assesseurs). Le poste de vice-président est vacant.

M. Bernhard prie I’assemblée de prendre note que c’est la derniére fois que M. Bosshard est
réélu.

Le président remercie et ajoute qu’il va continuer, avec enthousiasme, a faire face a ses
responsabilités.

M. Milliquet ayant exprimé le désir de se retirer, nous procédons a I’élection des vérifica-
teurs suivants: MM. Bernard Droz, rapporteur; Alain Candellero, vérificateur; Philippe
Mercier, remplagant.

Admissions - Démissions

Ce nouveau point sera abordé lors des prochaines assemblées.

M. Bosshard rappelle que la tenue du fichier des membres est un travail considérable, qui
avait été assuré, jusqu’a présent, par M"™* Gallmann et Hyde.

A partir de cette année, le fichier sera mis sur ordinateur par M. Scholz et la fiduciaire
Butticaz, de Sainte-Croix, qui va également s’occuper de la comptabilité du Blonay-Chamby.

Société coopérative du Chemin de fer touristique Blonay-Chamby

L’assemblée adopte I'ordre du jour suivant:

Rapport du président.

Rapport du comptable.

Rapport des vérificateurs.

Election au conseil d’administration.

Election des vérificateurs.

Acquisition de la voiture AOMC.

Communications du comité, propositions individuelles et divers.
Révision des statuts de la société de soutien et de la société coopérative.

90 @y (O B (00 b0 =
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Rapport du. président

Les résultats financiers et les comptes qui vous seront soumis tout a 'heure donneront le
reflet de votre chemin de fer. Sur le plan de la saison d’exploitation, nous découvrons une
année identique a 1986, avec une baisse marquée de notre trafic en Gruyére. En toute
logique, mes propos devraient tendre au pessimisme, or il n’en est rien. Au point de vue
comptable, nous avons payé nos factures et «noué les deux boutsy. I y a lieu d’en prendre
acte.

Mais regardons d’un peu plus prés quelques éléments que j'interpréte comme le signe d’un
renouveau pour notre chemin de fer qui, cette année, fétera son 20° anniversaire.
Laissons donc parler les faits: inauguration de la locomotive BAM 6, apres révision
compleéte; inauguration du tram de Berne, couronnement d’un labeur soutenu pendant des
années; poursuite de travaux d’entretien et de rénovation de véhicules, dont notamment le
tracteur +GF+ 75; plus récemment, le début des travaux de remise en état de la locomotive
FO 3; la réfection de la toiture de la voiture CEV 21; les travaux d’intérieur de I’automotrice
OJB 12; la réparation de la voiture BOB, revenue début avril.

Au sujet de cette voiture, relevons que les travaux entrepris (toiture neuve, peinture
extérieure et marchepieds) ont cotité quelque Fr. 45 000.—, dont Fr. 85 000.— couverts
par l'assurance, et Fr. 5000.— offerts par latelier auquel avait été confié le travail.

L’infrastructure n’a pas été oubliée: poursuite de 'aménagement de la voie 1, entreprise en
avril 1987, et qui a vu tout récemment I’élévation du mur de sé?aration et son crépissage;
{)ose d’une nouvelle aiguille entre la voie principale et la voie d’acces au dépdt, y compris
e remplacement des longueurs de rail pour joindre les réfections précédentes; mise en état
de notre caténaire par les soins des services électriques du MOB, qui ont équipé les poteaux
dont le remplacement était urgent; de nouveaux socles ont été posés (environ douze) afin de
poursuivre cet effort; remplacement de nos anciennes Eplatures, cadeau surprise de ceux
qui font et aiment la bonne cuisine.

A quelques semaines du 20° anniversaire, et a la veille de la reprise de I'exploitation,

j’évoque la mise en marche d’un train spécial a vapeur, de Gstaad a Palézieux, en mars

dernier, dont la presse, la radio et la télévision se sont fait I’écho.

L’atmosphére vécue lors de cette journée fut celle d’'un réve vécu. Il n’y a rien d’autre a dire,
si ce n’est qu’elle symbolise le renouveau du BC dont jai parlé et dont vous étes les acteurs.
Inclure les remerciements justifiés dus & chacun aurait été trop long, car jamais la liste n’a
été aussi longue de ceux qui les ont assurés, a tous les niveaux et dans tous les domaines,
pour permettre a votre chemin de fer de poursuivre sa mission. A tous donc, la gratitude de
notre société.
Qu'’il me soit toutefois permis de lancer un appel, en toute amitié, & ceux qui conseillent
lutét qu’agissent, qui proposent quelquefois sans discerner le souhaitable de I'indispensa-
le.

Ssabotdche!...

(5 Juin 1988.) Photo P. Bard
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Ce dont notre chemin de fer a besoin aujourd’hui, comme par le passé, cClest de
I'engagementt efficace et responsable d’un comité et de tous ceux qui partagent ses soucis,
et de votre compréhension.

Rapport du comptable
Pour la derniére fois, M. Magnenat nous donne lecture des comptes.
Immobilisations. — Un amortissement extraordinaire de Fr. 770 000.— au lieu de

Fr. 750 000.— a été comptabilisé. Il est di 4 la transformation du prét du Fonds
d’équipement touristique.

Compte d’exploitation. — Il est a relever que les postes combustibles et dépenses pour trains
ont été moins élevés que prévu. Pour ce dernier poste, cela est dit 3 une provision pour une
facture GFM pas encore regue, et qui s’est avérée moins élevée qu’annoncé.

Au point 10, prestations de tiers pour I'entretien des installations ferroviaires, le montant
élevé est occasionné par le remboursement d’une facture qui avait été payée en 1986 par
deux de nos membres.

Sur le plan des recettes, il convient de relever une baisse de Fr. 5300.— sur le trafic
voyageurs.

Le poste autres dépenses générales est plus élevé qu’a I'accoutumée. Cela est dii aux frais
supplémentaires de la soirée des membres actifs (pas de tombola et facture pour le train
spécial du retour).

Pertes et profits. — Les intéréts bancaires sont moins élevés que prévu.

Le chiffre d’affaires des souvenirs s’éléve a quelque Fr. 40 000.— en 1987, ce qui représente
un bénéfice de 46% environ.

Dans les dons divers, il faut comprendre le geste des Carriéres d’Arvel, qui nous ont offert
pour Fr. 4000.— de ballast.

Bilan. — Le solde du compte débiteur est représenté par la subvention annuelle que trois
communes ne nous avaient pas encore versée, de méme que diverses factures de souvenirs,
pour Fr. 1000.— environ.

Il convient de relever que les stocks de charbon et de souvenirs sont en diminution.

Au passif, nous soulignons que le compte auprés de la Banque Cantonale Vaudoise, ot nous
disposons d’un crédit de Fr. 80 000.—, a été utilisé pour seulement Fr. 12 737.60. Ce bon
résultat est en partie dit au versement de I'assurance pour la voiture BOB, qui nous a permis
de régler un certain nombre de factures, et aux entrées des cotisations 1988.

Le fonds pour la remise en état de la FO 8 se décompose comme suit:

— Dons regus Fr. 20486.70
— Frais divers (appels, annonces, etc.) Fr. 6639.95
Fr. 13 846.75

M. Bosshard précise que, année aprés année, les dépenses sont assez constantes.

Il nous fait également remarquer que le déficit 1987 se monte a Fr. 67 000.—. 1l est
supérieur aux recettes voyageurs!

Aucune question n’étant posée, il remercie chaleureusement M. Magnenat, qui a été
comptable du Blonay-Chamby pendant seize ans, aprés avoir repris les rénes dans une
période ou les finances du BC étaient dans une fort mauvaise passe. L’assemblée remercie
notre comptable par des applaudissements.

Pour succéder 4 M. Magnenat, et grice 2 M. Scholz, nous avons pu trouver la solution
suivante: il s’occupe de %:11 trésorerie du Blonay-Chamby (caisse, CCP, banques, trafic des
paiements); la fiduciaire Butticaz, de Sainte-Croix, s’occuge de toutes les opérations de
comptabilisation. De plus, comme la comptabilité sera établie au moyen d’un ordinateur, il
nous sera possible d’avoir un contrdle rapide et simple des cotisations, par exemple.
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Matin d’ét¢ 1988 en gare de Chamby. Photo J.-D. Paré

Rapport des vérificateurs

M. Droz, rapporteur, étant absent, le rapport est lu par M. Milliquet, qui reléve certains

points particuliers:

Soirée: 'absence de tombola ne nous a pas permis de couvrir tous les frais. Il est souhaitable

que, dans le futur, ces frais soient couverts en totalité par les participants, par exemple,

grice a la tombola, ou alors, un retour a plus de modestie.

Ils constatent également que le poste «frais administratifsy est tres élevé (Fr. 6068.50). Cela

est dii en partie au forfait que nous versons au MOB pour le service des réservations de
oupe, soit Fr. 2700.—. Ils constatent également que les frais d'impression de

P«Escarbille» sont importants, puisqu’ils représentent prés de 88% du montant versé par la

société de soutien.

Le recul du trafic voyageurs provoque une nouvelle détérioration du coefficient d’exploita-

tion (2.08).

M. Bernhard, au sujet des remarques sur les frais administratifs, tient a préciser que le

bulletin des membres actifs ne cotte rien au Blonay-Chamby.

M. Amiguet demande ce que va cotter la tenue de la comptabilité par une fiduciaire.

M. Boss%;rd lui répond que deux possibilités ont été proposées par la Fiduciaire Butticaz:

une facturation forfaitaire, ou selon le nombre d’écritures passées. Cela ne sera qu’au bout

du premier exercice que nous pourrons choisir telle ou teﬁe option.

1l convient également de préciser que nous ne sommes gyas les seuls 4 connaitre des

problémes de fréquentation. Le DVZO (Oberland zurichois) a aussi vu le nombre de ses

voyageurs reculer en 1987!

Le rapport des vérificateurs est approuvé par I’assemblée, qui donne décharge a la

commission.

Elections au Conseil d’administration

M. J.-E. Seewer a donné sa démission au cours de 'année 1987. De plus, M. Paccaud n’a glus
suivi de conseils, ni d’assemblées générales depuis quelques années. Il est donc considéré
comme démissionnaire.

Notre conseil d’administration est composé d’un certain nombre de représentants des
compagnies de chemins de fer voisines, de la commune et de la Société de développement
de Blonay. Ce sont: M. Gilbert Moret (commune de Blonay); M. Gustave Dolleyres (Société
de développement); M. Edgar Styger (MOB); M. Edmond Lehmann (CEV); M. Michel
Fliickiger (GFM).

Sur proposition de M. Bosshard, ces cinq administrateurs sont élus en bloc par ’assemblée.

29




Notre conseil est composé des membres suivants: M. Francois Bosshard (président);
MM. Pierre Bernhard, Yves-A. Cavin, Sébastien Jarne (vice-présidents); M. Clauge-A. Ispo-
mante (secrétaire); MM. René-Willy Biétry, Charles-M. Emery, Pierre-Yves Kalbfuss, Jean-
Daniel Paré, Frédéric Riehl, Reinhard Scholz, Jacques Schalk, Marcel Rittener, William
Magnenat (membres).

M. Jarne propose que, au vu des changements devant intervenir en 1989, il ne serait pas
raisonnable de réélire deux nouveaux membres cette année.

L’assemblée renouvelle le mandat de nos administrateurs pour ’exercice 1988.

Election des vérificateurs
M. Milliquet ayant manifesté l'intention de se retirer, notre président propose de le
remplacer par M. Philippe Mercier.

L’assemblée élit les vérificateurs suivants: MM. Bernard Droz, Alain Candellero, Michel
Greber, Jacques Andrist, Philippe Mercier.

Acquisition de la voiture AOMC N° 21

Aprés une discussion nourrie, I'assemblée accepte, a 'unanimité moins 2 voix, I'acquisition
de la voiture AOMC et la cession de la voiture «Bains de Mer» au GECP.
Le cas des voitures des Brenets devra étre rediscuté lors de la prochaine assemblée générale.

Communications du comité, propositions individuelles et divers

M. Bosshard nous annonce que «L’Est Vaudois» a consacré une double page au
20¢ anniversaire.

Le GFM a édité un prospectus pour la voiture-bar, illustré de quelques photos, notamment
avec la 99193.

Des contacts ont été pris avec les GFM afin de pouvoir terminer la voiture «Alphabet» du
réseau breton, qui avait été entreprise par M. Lepage.

Les nouvelles Eplatures sont opérationnelles grice, notamment, au travail acharné de
M™ Greber, MM. Greber et Bossy.

M™ Greber signale que les cuisiniéres ont pu, grace a votre générosité, enregistrer un
bénéfice de Fr. 385.— environ. Ce montant servira a quelques achats ultérieurs et a
'acquisition d’un brancard.

M. Jarne fait part des travaux entrepris sur deux véhicules, 4 savoir la voiture BOB 44,
atteinte de plein fouet par un sapin mal «aiguillé» sur les voies du dépét et fort bien réparée
chez Oswald Steam & Samstagern (en grande partie grace au versement de la compagnie
d’assurance), et 'automotrice OJB 12, dont les travaux, spectaculaires, ont été jusqu’ici
financés par des fonds privés. La dépense a ce jour approche les Fr. 50 000.—, main-
d’ceuvre comprise, et le reste des travaux est estimé a Fr. 25 000.—, sans I'équipement
électrique. Ils seront poursuivis en fonction des possibilités de financement.

Révision des statuts de la société de soutien et de la société coopérative

L’assemblée générale de 1986 avait donné mandat a M. Riehl, assisté d’une commission ad
hoc, de procéder a une révision générale des statuts des deux sociétés.

Les travaux ont été plus longs que prévu et M. Riehl en explique les principales modifica-
tions.

Une longue discussion s’ensuit ou il apparait que ces changements sont un peu trop
radicaux aux yeux des membres présents. Ils tiennent cependant a remercier M. Riehl et ses
collégues pour le travail accompli.

Pour conclure, M. Bosshard remercie tous les membres présents et souhaite que la saison a
venir soit la meilleure possible.

L’assemblée est levée a 22 h 30.
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Aktivitaten der BC

Saison 1988

Das Resultat des 20. Betriebsjahres hat sich gegeniiber 1986 und 1987 deutlich verbessert.
Initiativen fiir Grossveranstaltungen (Jubiliums-Festival, Dampf im Schnee und Fahrt
@ HEURES) sowie jeweils vorteilhaftes Wetter haben zu diesem schénen Erfolg geholfen.

Public Relations/Marketing

Der Auskunfts- und Reservationsdienst wurde neu gestaltet und wird durch Herr und Frau
Perrin in Blonay versehen (Tel. Nr. 943 21 21).

Die Presse-Gruppe Ringier hat die BC in ihren Ferienpass (deutsch- und westschweizer
Ausgaben) aufgenommen.

Fiir 1989 liegen bereits Reservationen — auch fiir’s Greyerzerland vor, wo {ibrigens neu die
GFM Vekau%und Marketing unserer Dampfziige im Rahmen ihres eigenen Retroangebotes
abwickeln. Im Prinzip stellt die BC Lok und Personal gegen einen bestimmten Betrag zur
Verfiigung.

Mitte November ist ein {iberarbeiteter Prospekt erschienen, der leider etwas fade wirkt und
fiir 1990 etwas bunterer gestaltet wird.

Die Fahrpline sind diesmal rechtzeitig verfugbar. Fiir Gruppenreise ist eine Werbung
mittels «lt}?rect Mailing» vorgesehen, was wirkungsvoller als jene in der Presse ist.

Internes «(Vereinslebeny

Mit 185 Aktiven wurde ein neuer Mitglieder-Rekord erzielt. Ein Viertel davon leistet mth
als 80 Tage, etwa die Halfte 5 bis 12 Tage pro Jahr Dienst bei der BC. Der Rest hilft
sporadisch mit, sei es spezielle Arbeiten oder ist momentan aus diversen Griinden weniger
oft anwesend.

Daraus resultiert bereits ein Uberangebot an Wattmen, weshalb nun Lehrkurse vor
Saisonbeginn eingefiihrt wurden und nur solche die auch «Winterdienst» im Depot leisFen
fur fahrplanmassige Ziige vorrang haben werden. Dies heisst nun gbc'r nicht,. da§s wir keine
neuen Aktivmitglieder suchen. Im Gegenteil, jede zusitzliche Kraft ist jederzeit willkommen.

La Rhdtia et son convoi d’essai entre Jenaz et Fideris (27 janvier 1989).

Photo J.-D. Paré
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Kiiche und Verpflegung

Mit der oben erwihnten Zunahme der Aktiven herrscht natiirlich auch hier vermehrte
Nachfrage. Frau Rachel Greber méchte die Kiichenequipe verstirken und wartet auf Ihre
Anmeldung (Tel. 01/944 02 07).

Geleise und Bauten

Von den CEV wurden 30 kg/m — Schienen und von der MOB. (Bahnhof Chernex) eine
Weiche erworben. Nichste grosse Geleiseerneuerungen werden im April zwischen Viadukt
und Tunnel unternommen werden, wo bereits eine Stiitzmauer saniert wurde.

Die neue Kantine soll im Friihling eingeweiht werden. Die Haltestelle Cornaux wird fiir
Fr. 5000.— restauriert.

Wagenmaterial
Der C2 230 GFM wurde neu gestrichen. Wegen Federungsproblemen musste der C2 21
CEV im Herbst ausser Dienst genommen werden.

Die Winterarbeiten konzentrieren sich um die Wagen SNCF/RB ABCDf 15 und BC2 MCM
21. Die Restauration des Sommerwagens BOB C4 43 wird im Sommer fortgesetzt (Binke,
Innenwénde und Anhinge- und Puffervorrichtung nach MOB-Normen). Der Wagen kénnte
noch vor Saisonende zum Einsatz gelangen. Am Tramwagen CGTE C4 230 sind noch viele
Arbeiten zu erledigen.

Elektrische Fahrzeuge

Alle einsatzfihigen Fahrzeuge verkehrten 1988 ohne Pannen. Das Dach der RhB 181 Ge 4/
4 Bernina erhielt im Herbst einen neuen Anstrich und diese Lok soll auch anstelle des
rostfarbenen Kastens einen RhB-braunen erhalten. Der Innenausbau des LJB Ce 2/2 12 geht
voran. Die Giiterzuglok +GF+ Ge 4/4 75 hat zusitzlich eine Vakuumbremse erhalten.

Dampflokomotiven
1988 wurden vor allem die G 8/8 6 BAM und G 8/8 5 LEB als Verstirkung eingesetzt.

Situation am 15.1.1989:

BFD/FO 3.— Die Revisionsarbeiten gehen planmissig weiter. Die Maschine soll am Festival
vom 17./18. Juni den Dienst aufnehmen.

BAM 6 ex-Brunig.— Hat im Januar die Kesselinspektion bestanden. Anlisslich des 100.
Jubildums der Briinigbahn wurden im August 1988 Fahrzeuge vieler Schmalspurbahnen der
Schweiz zur Ausstellung nach Interlaken iiberfithrt. Erstaunlich ist aber, dass sich die
Organisatoren nicht um die zu diesen Feierlichkeiten pridestinierte, historische Original-
Lok interessiert haben...

LEB 5.— Kesselinspektion im Dezember 1988 bestanden. Diese Lok ist wegen starken
Auspuffs (Funkenschlag) bei Anstéssern und teils auch Fahrgisten nicht immer beliebt.
RB 1.— Wurde als ilteste und erste Lok der RhB im Oktober nach Landquart tiberpriift
und wird 1989 im Rahmen der Hundertjahrfeiern der RhB Jubildumsziige in Graubiinden
ziehen.

FP 4.— Die Lok wird meisten bei Grossandrang zwischen Depot und Chamby eingesetzt.
Schmiersystem, Luftpumpe und Gestinge wurde nach Saisonende revidiert.

OG 23.— Die spanische Lok wird im September nach Chaulin tiberfiihrt, da die SBB ihren
jetzigen Standort im Depot Veve bendtigen.

DB 99 193.— Die Brohltal-Bahn im Rheintal/BRD hat sih um diese Lok interessiert. Ein
Verkauf ist ausgeschlossenm, doch kénnte eine Leihgabe unter gewissen Bedingungen
diskutiert werden.

Die Lok Mallet 104 und 105, RB 1 «Le Doubsy sowie die Tramlok Miilhausen sind im
Museum hinterstellt. Nach der BFD/FO 3 sollte die Revision der 105 in Angriff genommen
werden und zum 25. Jubilium wieder dampfen.
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