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] N 52 24¢ année Octobre 1990

Un parc naturel, un cadre grandiose entre Lausanne
et Genéve. Des aires de jeux et de pique-nique. Mini-
golf éclairé le soir. Restaurant ouvert chaque jour de

by

9 a 22h. de mars a novembre. Salles pour banquets et
réunions. Renseignements: tél. 021-808 59 30.

Eme dowble traction bistorique! (Lundi 4 juin 1990.) Photo P, Bard

En confiance, Migros Vaud




BEP 88

LUSTRERIE MODERNE ET DE STYLE
APPAREILS MENAGERS

Societe Romande d'Electricite

Le super choc!

Nestle.

O0 EV A4 HABRE D'Errs
INUTILE ! O L4 SE THRE

FECYCLER CHEZ ...

THEVENAZ-LEDUC S.A.
SIREC S.A.

Case postale 311
1024 Ecublens-Lausanne
TEL. 021/691 15 51

Tous déchets de ferraille,
métaux et papiers.

Pour le transport: mise &
disposition de bennas,
containers, camion-grue, eta,

L’Escarbille_, Bulletin d’information de I'Association de soutien

du Chemin de fer-musée Blonay-Chamby
Case postale 366, CH-1001 Lausanne
CCP 10-7996-0

Parution: deux fois par année

Rédaction: Jean-Francois Andrist, Liaudoz 36, CH-1009 Pully
TéL. 021/29 51 61
Annonces: Gérald Bolliger, Bel-Air 59, 1225 Chéne-Bourg

Les articles n’engagent pas la responsabilité de la société

Editorial

Disposant d’un parc suffisant de matériel ferroviaire en état de marche, de structu-
res d’exploitation et de gestion bien adaptées au caractére bénévole de I'entreprise et
a I'indispensable répartition des tiches et responsabilités, ayant globalement des ré-
sultats satisfaisants, le Blonay-Chamby peut consacrer maintenant un peu de son
temps et de sa matiére grise a résoudre certains problémes sur lesquels, jusqu’alors,
on n’avait pas pu se pencher de maniére suivie.

Il s’agit d’une part d’investissements lourds dans l'aire du dépot-musée, d’autre
part de la recherche de solutions juridiquement et contractuellement satisfaisantes
pour une base légale et permanente 4 notre activité.

Les investissements regroupent l'ensemble d’'un concept visant a offrir — si pos-
sible dés 1993 — un hébergement sous couvert a la grande majorité de notre maté-
riel historique, un atelier aménagé et un accueil amélioré pour nos visiteurs. A cette
fin, nous réalisons actuellement une campagne de recherche de fonds qui se déroule
de fagon satisfaisante, ce qui nous a permis de mettre en route toutes les études de
détail et la planification nécessaire a la réalisation de la premiére étape, la nouvelle

* halle-musée a construire sur les voies R actuelles, soit le faisceau c6té Chamby. Nous

espérons déposer une demande de permis de construire durant 'automne 1990.
Pour financer les deux étapes suivantes (atelier + accueil voyageurs) nous comptons
beaucoup sur le succes de la campagne de vente de cartes de voeux qui a été lancée
— au travers d’'un organisme spécialisé — dés la mi-aolt sur toute la Suisse ro-
mande et devrait ensuite s’étendre a d’autres régions.

Nous reviendrons en détail dans une «Escarbille» ultérieure, sur cette campagne
de recherche de fonds et sur nos expériences. Il s’agit la d’un effort tres éloigné
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d’une activité ferroviaire type, mais pourtant indispensable a la survie de toute so-
ciété de préservation de matériel ferroviaire, car la grande quantité de matériel ac-
tuellement préservé ne pourra survivre a long terme que si les moyens de sa con-
servation sont assurés. Actuellement, a faire le tour des musées et autres chemins de
fer touristiques des USA 4 I’ Australie en passant par I'Europe, c’est souvent 'image
d’une accumulation de ferraille en péril qui domine...

Quant a la recherche de solutions juridiquement et contractuellement satisfaisan-
tes pour une base légale et permanente de notre activité, nous pourrions peut-étre
résumer le probléeme en deux mots: concession - convention. Cela reléve du domaine
de notre conseiller juridique qui, d’entente avec le comité, maintient le BC au bon
cap dans des discussions savantes entre Berne, Lausanne, Montreux et Chaulin. On
est ici dans un domaine ol une grande diplomatie est indispensable vu les multiples
implications et les nombreuses parties en présence. Nous pouvons d’ores et déja af-
firmer que I'existence du Blonay-Chamby et son droit 4 la circulation sur la ligne du
méme nom ne sont pas remis en cause. Que le caractére muséographique de cette li-
gne sera maintenu (voie, caténaire, signalisation, etc.) et que le Blonay-Chamby est
considéré par nos partenaires comme un organisme sérieux, dynamique, ayant fait
ses preuves et non comme une équipe de dilettantes. Ici aussi, toutes les informa-
tions utiles seront communiquées dés que le stade des consultations sera terminé.

Tout ceci, en plus d’une exploitation a gérer, occupe trés largement les «loisirs»
de ceux qui mettent la main 4 la pate; aucun d’eux ne s’ennuie, mais il y a toujours
de la place pour d’autres bonnes volontés si vous voulez rejoindre I'équipe du Blo-
nay-Chamby!

RESTAURANT
DU MONTAGNARD

Famille ODERMATT
1831 VILLARD-CHAMBY
Tél. 021 - 964 36 84

Salles pour banquets
Musique tous les soirs

CONVOCATION

Les membres de I’Association de soutien et de la Société coopérative du
Chemin de fer-Musée Blonay-Chamby sont convoqués pour la 23¢ assem-
blée générale ordinaire le

VENDREDI 22 MARS 1991, A 19 H 30

en la salle des Vignerons du Buffet de la Gare de Lausanne.

Ordre du jour de ’Association de soutien:

1. Liste des présences.

Approbation du procés-verbal de la 22¢ assemblée générale ordinaire de
1990.

Rapport de gestion et comptes 1990.

Rapport des vérificateurs.

Approbation du rapport de gestion et des comptes 1990.
Fixation des cotisations.

Election du comité et de son président.

Election des vérificateurs.

Modifications statutaires.

Divers.
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Ordre du jour de la Société coopeérative:

Liste des présences.

Approbation du procés-verbal de la 22¢ assemblée générale.
Rapport de gestion et comptes 1990.

Rapport des vérificateurs.

Approbation des comptes 1990.

Vote de la décharge.

Elections complémentaires au conseil d’administration.
Election de ’organe-de controle. :

Dépenses supérieures a Fr. 20 000.— (statuts, art. 272).
Modifications statutaires.

Divers.
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Veuillez agréer, Madame, Monsieur, cher membre, nos salutations les meil-
leures.
Le président:
Pierre Bernhard




Aimeé Cottier

Par un triste samedi aprés-midi de Ihi-
ver dernier, en l'église paroissiale de
Monthey et avec le concours d’une
nombreuse assemblée, nous avons pris
congé d’Aimé Cottier,

Il avait suivi I'exemple de son pére
en entrant tres jeune au service du
MCM (Monthey-Champéry-Morgins),
devenu par la suite AOMC, ou il
fonctionna pendant prés de quarante
ans comme contrdleur-conducteur;
c’est dire s’il connaissait la ligne, ses voyageurs et la vie de la région!

Aimé Cottier était surtout un amoureux de son métier; aussi, dés
que la «6» du MCM reprit du service sur le BC, elle devint un peu
«son» véhicule, qu’il préparait et graissait avec soin, le matin, avant
d’effectuer les tours de service électriques avec l'aisance que crée I'ha-
bitude. Ayant pris sa retraite, ses visites furent encore plus fréquentes,
et il venait volontiers, en semaine, pour assurer un «spécial» ou des
trains de travaux. On le vit également prendre une part active a la
construction du premier «tour 1». Ces derniéres années, durant la
haute saison d’été, il réservait ses dimanches pour le Rive-Bleue Ex-
press, ou il assurait la fonction de chef de train. Sa santé déclinante
I'avait amené, avec beaucoup de regrets et probablement le coeur gros,
a nous annoncer qu'il pensait ne pas reprendre du service au BC en

1990.

C’était un homme tranquille et de toute confiance, qualité mise en
valeur, lors de la cérémonie funébre, par le pasteur, ce dernier relevant
plus particuliérement dans son préche qu’Aimé Cottier était fidele
dans les petites et dans les grandes choses. C'est ce souvenir que nous
garderons de lui.

JFA
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Mai et juin bons, tassement en juillet pour les voyageurs, mais revenus records au
1.8.90 grice notamment a la nouvelle buvette, voici en quelques mots les éléments
principaux des trois premiers mois. Juillet a été particuliérement chaud et beau, ce
qui favorise la plage ou la montagne plutét que la vapeur, de plus I'économie s’es-
souffle et le tourisme s’en ressent probablement déja un peu.

Sauf événement imprévu et avec les revenus de la location de notre train aux
CMN pour leur centenaire, 1990 devrait voir les recettes se maintenir 4 un trés bon
niveau, d’autant plus que la Gruyére s’anime un peu en cette deuxieme moitié de
saison. Nous risquons en 1991 et 1992 de ne plus atteindre ces chiffres, avec pro-
bablement des saisons d’exploitation plus courtes pour permettre les travaux et
constructions prévus avant la «grande» année 1993, date de notre vingt-cinquiéme
anniversaire.

Grice a une équipe de base dévouée et des personnes qui ont I'amabilité d’appa-
raitre sur le terrain quand on ne les attend pas, I'occupation des postes de service est
raisonnablement couverte, la fameuse polyvalence étant maintenant quasiment en-
trée dans les faits, pas toujours trés volontairement lorsqu'un malheureux chauffeur
apparu par hasard sur le terrain, se retrouve en train de faire le serveur a la buvette,
ce qui d’ailleurs est agréable et procure un excellent contact avec nos voyageurs.

Transit d'un spécial Pullman MOB par le BC. (Juillet 1990.) Photo JFA
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Exploitation

Apres vingt-deux ans et sur une ligne de 3 kilométres avec des i{lstallatior}s compac-
tes (lisez exigués) on pourrait croire que tout a €te expérimente et que 11:10[8.'11'6 en
vigueur est «en béton». Il n’en est rien ainsi que le montre le bon accueil fait aux
courses supplémentaires en traction électrique, surtout ge}le Elu dm.rlanche, n}ldl au
départ de Blonay. L’aménagement progressif des possibilités dAaccue}l au dépdt con-
tribue aussi a4 cette évolution vers un dimanche non-stop, méme si la sacro-sainte
pause de midi aux Eplatures doit en souffrir un peu. , .

La journée de formation a été moins suivie que I'an passé et sa préparation nous
parait devoir étre redéfinie et reprise en main, car cette répétition avant la reprise de
Pexploitation n’est pas inutile, ainsi que I'a démontré I'exercice de manceuvre a la
gravité d’une rame en gare de Blonay...

Le nouveau tour 1, reconstruit sur la carcasse de celui qui a briilé en mars 1989,
est désormais assez avancé pour pouvoir abriter confortablement le ou les responsa-
bles du jour. On y trouve aussi le poste de signalisation remis en service par J.-ClL
Bossy, qui a aussi réparé notre téléphone interne, aphone depuis pas mal de temps,
et qui maintenant fonctionne a nouveau sur I'ensemble de la llg.ne. . .

Les responsables de 'exploitation ont toujours un peu de peine a faire le plem de
leurs troupes, et tout apport nouveau sera donc le bienvenu!

La nonvelle buvette du BC et son agréable terrasse. Photo JFA
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Une composition
photographique signée
Placide Bard.

Courbe de Joli-Bois,
mars 1990.

fs Tt o

Voie et batiments

L'écologie, c’est trés bien, et on est en principe tous pour, mais il y a comme cela des
petits effets secondaires... Ainsi le désherbage des voies, autrefois effectué avec des
produits aux effets définitifs, qui sont devenus de par la volonté du législateur moins
efficaces. Le résultat, aprés deux ans et des hivers doux, se voit sur la ligne du BC ou
un ballast par endroits pas trés propre abrite une végétation florissante, sur laquelle
les avis divergent, les uns trouvant cela trés romantique et trés typique d'un secon-
daire, mais les partisans du propre en ordre et les mécaniciens vapeur — surtout par
temps humide — n’apprécient guére! Il est probable que I'on accordera I'an pro-
chain une attention (ou une dose) plus soutenue a certains passages.

A fin juillet, notre ligne a subi une cure de mise au gabarit des arbres et de la vé- )
gétation environnante: une machine i vapeur a été mise en chauffe, un véhicule
équipé de nacelle chargé sur un wagon plat et le courant coupé pour une action
d’envergure qui donne a notre ligne un aspect soigné. Beaucoup de lignes-musée
souffrent de I'envahissement de la végétation qui souvent bloque la vue et trans-

forme le parcours en traversée de la jungle ot I'on ose 4 peine mettre le nez  la fe-
nétre!

Les travaux de voie, prévus en 1990 pour la période juste avant la reprise de I'ex-
ploitation, ont finalement été encore avancés a4 mi/fin mars. Comme, méme avec le
planning originel, nous n’avions pas le temps de préparer les traverses spéciales et
rails pour le chantier de renouvellement du viaduc, nous nous sommes rabattus sur
la courbe de Joli-Bois, située en dessus de I'établissement du méme nom, et qui a
une longueur de 216 meétres avec un rayon de 200 métres. Il reste encore a finir le
bourrage, dés qu'une machine voudra bien s’attarder un peu sur notre ligne. Comme
d’habitude, le matériel récupéré, notamment les traverses, n'a pas été perdu pour
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Bonne bumeur pour
un chantier de voie!
mazis... comme au ser-
vice militaire, il y a
toujours quelgu’un
qui est dispensé de
porter! (10.3.90.)
Photo P. Bard

tout le monde et fut méme instantanément récupéré par un «grand frére» ayant
quelques problemes de maintien d’écartement avec des traverses béton... MM. Gre-
ber et Venetz forment 'essentiel de ce secteur d’activité ou il n’y a pas foule.

M. Paré, qui entretient avec soin certains talus, apprécierait aussi certainement
que le vieux ballast soit enlevé plutdt que de recouvrir ses plantations, mais il y a la
aussi des raisons de cofit...

Quelques poteaux de caténaire ont été dressés avant la reprise de I'exploitation
puisque, une fois en place, leur équipement peut avoir lieu durant la semaine par

L'indispensable «Bouc»
ou... les charmes de
Lavant-saison!

(21.4.90.)
Photo P. Bard

I'équipe de la traction électrique. Il reste quelques antiquités vacillantes a remplacer
(certains datent encore de 1902...) et puis il faudra bien un jour s’attaquer a la ligne
de contact, trés usée.

Du coté des batiments, c’est bien entendu a notre débit de boissons, pardon notre
point de vente a I'emporter et a son sponsor, C.-M. Emery, que revient la palme du
sujet de conversation N° 1 durant le premier semestre 1990. Comme la discussion a
parfois été vive, disons que I'aspect commercial de cette réalisation n’est nullement
contesté, bien au contraire; en fait, il faudrait encore développer cette prestation, qui
rencontre un excellent accueil aupres de notre clientéle. Cependant, nous avons ap-
pris entre-temps a craindre, via CME, la toute-puissance de «la patente». Sachez que
si I'on veut sortir de la bouteille a dévisser et du biberli aseptisé (mais que les souris
adorent...) il faudra construire le Chaulin-Hilton. On peut faire confiance 4 nos
autorités et a leur héraut sur place, CME, pour un strict respect de ces implacables
prescriptions.

Bref, notre point de vente de boissons a 'emporter marche fort, mais c’est son
style architectural qui a provoqué quelques remous, car d'un cbté le BC révise avec
précision des véhicules historiques et de I'autre on crée un environnement architec-
tural sans aucune considération de style ou d’ensemble. L’habitude, le succés de
cette buvette et son caractére provisoire ont mis une sourdine aux récriminations. En
attendant quelque chose de plus «classe», sachez qu’il y a 2 Chaulin une terrasse fort
agréable, ombragée par notre haie et des parasols, avec tables et chaises, bref ce que
nous aurions di faire il y a des années pour occuper nos visiteurs entre deux trains.
Merci a MM. Greber et Venetz, qui ont monté la cabane et aménagé la place, et
grace auxquels I'installation a pu étre mise en service dans les délais prévus. L'ali-
mentation en boissons est assurée par la maison Unifontes, qui nous a versé une con-
tribution ayant permis I'achat de divers équipements (congélateurs, tables, chaises,
etc.).

Pour la plus grande
joie de Louis Morier
«sa» 26 a passé
quelques heures

sur la ligne!
(Décembre 1989.)
Photo J.-D. Paré




Cuisine

Méme si les nouvelles réjouissantes du cdté de la campagne de financement font
«phosphorer» certains, qui révent déja non seulement de construction nouvelle, mais
aussi d’agrandissement a I'arriére du dép6t actuel, ce qui impliquerait le sacrifice des
populaires Eplatures II, il y a encore quelques zéros a trouver entre le réve et la réa-
lité, d’ou la décision de terminer une fois pour toutes les différents aménagements
de décor et de détail qui donneront a notre cantine un air fini et convivial. Les tra-
vaux seront réalisés durant 'automne.

Signalons encore que le prix des repas a été adapté pour incorporer le cotit des
boissons, mais 4 Fr. 7.- minimum par personne, on ne saurait parler d’abus, surtout
que 'on mange en général simple mais bon aux Eplatures et que nous en sommes
tous reconnaissants a ces dames (et aux quelques aides masculins qui parfois se glis-
sent dans ce gynécée...).

Voitures

La voiture CEG C23 (ex-GFM) a été refaite a neuf pour sa charpente, et ses tbles ex-
térieures décapées jusqu'au métal et remises en peinture intégrale; encore une fois
merci aux GFM pour nous avoir abrités plus longtemps que prévu et pour l'aide ap-
portée. La dépense engagée sur cette voiture se monte finalement a plus de 20 000
francs (le budget était tres inférieur), ce qui montre bien le genre ée surprises que
I'on peut rencontrer avec des véhicules anciens. La réfection de lmter.leur’,/qu} a
maintenant triste mine, est prévue durant hiver 1990-91. Pour remercier I'équipe
du dépét de Bulle-Planchy, un train a vapeur a été mis en service sur }e parcours
Bulle-Chatel et retour, un soir aprés la fin du travail, et nous avons été heureuse-
ment surpris de voir que la grande majorité du personnel a bleAn voulu accepter no-
tre invitation; I'ambiance dans la voiture-bar n’était pas a la traine...

M Payé et son eenvre
de longue haleine, la
remorque 370 de la
CGTE. (14.4.90.)
Photo P. Bard
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27 janvier 1990...
portrait d'un groupe
(heureux) a Bulle-
Planchy!

Photo P. Bard

Lors de notre festival 1990, une autre «pi¢ce» magnifique a repris du service, il
s’agit de la voiture d’été BOB C* 44 construite par SIG en 1926; un détail intéres-
sant: en hiver, on levait la caisse voyageurs et le chissis recevait une caisse de tombe-
reau pour transporter du charbon! Le confort des boggies n’est certes pas au niveau
des unifiées IV des CFF, mais c’est 12 un véhicule prédestiné a une carriére dans un
chemin de fer-musée & vocation touristique. Elle a pu étre finie juste a temps pour le
festival, et les rumeurs selon lesquelles le chef du marketing I'aurait annoncée rou-
lante dans sa pub afin de faire pression pour qu’'elle soit terminée sans délai ne sont
bien entendu que d’affreuses médisances!

Pour pouvoir présenter une composition de bon aspect sur les CMN, nous avons
tenu a reprendre 'extérieur de la voiture SEG C* 171, construite par Herbrand a
Cologne en 1891, et que nous avons acquise du Zell-Todtnau. Ayant été révisé au
début des années 1980, son intérieur était en bon état alors que l'extérieur était
complétement délavé. La fameuse halle-musée nouvelle devrait nous permettre
d’éviter un tel travail a I'avenir, car les carrosseries seront alors a I'abri des intempé-
ries et du soleil. Ce travail a surtout été effectué par S. Favez, avec sa minutie habi-
tuelle. Les CMN ayant souhaité la présence d'un fourgon et n’ayant pu obtenir un
des deux fourgons-galerie des GFM, Jacques Andrist a rafraichi le FZ 36 ex-GFM
alors que J.-D. Paré posait une conduite électrique; enfin la voiture C4 45 ex-MOB a
été trés soigneusement lavée avant son départ, ce qui fait que la composition char-
gée sur les trucks CFF avait fi¢re allure.

Le prochain véhicule a faire le voyage de Bulle durant I'hiver 1990-91 n’est pas
encore choisi, mais on parle de la voiture MCM BC 10, dont U'intérieur a été refait et
ou il faudrait maintenant s’attaquer au toit et a la carrosserie, alors que I'exploita-
tion souhaiterait qu’elle dispose du frein & vide en plus de son frein 2 air, la méme
demande étant formulée au sujet de la BOB C* 44.

La révision de la remorque genevoise CGTE C% 370 progresse lentement mais sii-
rement.
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Traction électrique

L’attention de I'équipe, petite mais trés soudée, s’est portée surtout sur la mainte-
nance générale, I'équipement de poteaux neufs, la réparation de la LLB 10 et la mise
en place au fond du dépdt, dans un endroit ou il est visible du public, du banc d’es-
sai des moteurs électriques, ex-Martigny-Chatelard.

J.-D. Parg, responsable de ce service, est trés présent sur le terrain, donc mis a
contribution pour un tas de travaux annexes, service de roulement et manceuvre, ce
qui est treés bien, mais «mange» beaucoup de temps.

C’est toujours le tracteur CGTE 151 qui est en téte de liste pour une rénovation
et remise en service, mais les experts doivent encore rendre leur verdict sur I'état des
moteurs électriques avant de pouvoir entreprendre tout travail, et leur avis se fait un
petit peu attendre...

1990 n’est pas une tres bonne année pour la BCFeh 4/4 6 ex-MCM; aprés avoir
perdu son fidele conducteur Aimé Cottier, une de ses lyres a «croché« la caténaire au
passage de la bif et a été endommagée ainsi que son support. Elle n’a donc que peu
roulé durant I'été.

«Placide, c'est lourd... viens nous aider plutir que de faire En toute dignité...
ta photo!» (21.4.90.) Photo P. Bard Photo A. Askri
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Un convoi insolite, mais ne manquant pas de panache! (Juillet 1990.) Photo J. Andrist

Traction vapeur
G 3/3 5 «Bercher» SACM/1890 ex-LEB

Notre active centenaire a subi ce printemps une révision quasi générale puisque
seuls le train de roues, les cylindres et la partie thermique ont échappé aux soins mi-
nutieux de I'équipe citée dans notre compte rendu du festival 1990. On peut s’éton-
ner qu'un travail aussi important ait été nécessaire cinq ans seulement aprés la mise
en service de cette machine; les commentaires varient selon les points de vue sur
Iintensité et la nécessité d’un travail aussi poussé, qui a visé a remettre la machine le
plus possible en I'état d’origine. Il faut déja un bon spécialiste de la mécanique pour
reconnaitre le degré de précision et d’acheévement du travail accompli. Remarquons
que la 5 a retrouvé ses injecteurs d’origine, qui semblent mieux fonctionner que ceux
posés en 1985. Pour diminuer I'arrachage du feu et I’émission d’escarbilles, une pla-
que-voiite en acier spécial a été posée dans le foyer; au deuxiéme essai, cela semble
concluant. Cette machine n’a que peu roulé aprés le festival, mais assure les trains en
Gruyere cet automne, ce qui lui a permis de courir plus qu’elle ne le peut entre Blo-
nay et Chamby. Elle s’est d’ailleurs fort bien acquittée de ce travail.

G 2x 2/2 105 Maschinenfabrik Karlsrube/1917 ex-SWEG

Notre «petite Mallet» est le prochain plat de résistance de I'équipe vapeur. Elle a été
démontée durant I'année. C’est Willy Jauslin qui en a «mis un coup» sur cette ma-
chine, notamment avec le démontage des soutes a eau, de la cabine et de tous les
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auxiliaires. Il est prévu de poursui-
vre au maximum les travaux durant
I'hiver 1990/91, car les deux hivers
suivants risquent d’étre consacrés
en priorité a des problémes d’amé-
nagement de notre dépdt-musée.
Certains travaux qui relévent
plus du camp de travail que du
hobby actif, comme le nettoyage
des soutes a eau, ont été ou seront
confiés a des entreprises spécialisées.

Un beau convoi de machines a Chaulin.
Manwuvres de corps d'armée avant
Lonverture de l'exploitation,

(Mai 1990.) Photo JFA

Chargement de la rame pour les CMN.
(Vevey, 18.8.90) Photo P. Willen

L’heure de la pause! Photo A. Askri  Soif! Photo A. Askri

G 3/3 6 SLM/1901 ex-BAM

Restée au BC aprés le festival, elle a assuré sans probléme I'essentiel du trafic jusqu’a
début aolit, ou il fallut refaire un coussinet de bielle cassé avant de la charger sur
trucks CFF pour transport vers La Chaux-de-Fonds et le centenaire des CMN.
Fonctionne toujours bien, méme si les injecteurs donnent parfois du fil 4 retordre!
(C’est une constante au BC avec toutes les vapeurs...)

HG 3/4 3 SLM/1913 ex-BFD/FO

Toujours tres admirée, un peu moins dure avec les courbes en marche arridre depuis
que F. Cochard I'a équipée de btonnets de graisseur a boudin. Ici aussi quelques
soucis avec injecteurs et clapets d’introduction qui sont trés capricieux...

G 2/2 4 Krauss/1900 ex-FP

Notre «percolateur» reste I'enfant terrible du BC; malgré les soins prodigués par des
spécialistes chevronnés, cette machine reste trés «boite 4 surprises». Elle tourne rond
dans le sens de la montée, c’est déja une amélioration, mais sa pompe a air est tou-
jours tres capricieuse... Roule fort peu et c’est dommage...

Nos autres machines sont toutes a I'abri, sauf la G 3/5 23 ex-Olot-Gerona qui est
actuellement bachée. Quelques trés rares personnes, qui ne se sentent pas surquali-
fiées pour oser toucher un bout d’étoupe et chasser la poussiére, s’occupent de les
maintenir en état raisonnable de présentation. Elles apprécieraient si — au moins
durant la saison d’exploitation — on évitait les travaux de décapage et poncage a
I'intérieur du dépdt. Si l'on parle de dépdt-musée, il ne faudrait pas que I'aspect mu-
sée, déja bien sommaire chez nous, soit complétement oublié dans le planning du
travail!
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Ventes et publicite

Les cordonniers sont les plus mal chaussés, dit-on, Cest comme pour les budgets,
ceux qui préchent 'orthodoxie... avec prés de 19 000 francs dépensés en 1989 au lieu
des 10 000 budgétisés, le secteur marketing se distingue des autres services, en gé-
néral trés raisonnables; mais les produits de transport ont été aussi bien supérieurs
au budget, donc on a plus dépensé, mais encore plus encaissé. L’honneur est sauf, a
défaut de la discipline budgétaire.

Drailleurs, avec un budget passé a 15 000 francs en 1990, cela risque de ne pas
étre bien meilleur. Nous avons repris I'expérience d’une pub sur un set de table, tiré
a 150 000 exemplaires, et distribué dans les cantons de Vaud et Genéve; en plus des
papillons et affiches horaires, nous avons di refaire cette année notre stock de pros-
pectus BC alors que sortait en tout début de saison le prospectus commun aux mu-
sées de la Riviera vaudoise. Les sollicitations en mati¢re de pub dans les journaux,
publications, etc. augmentent continuellement.

Nous avons encore un effort a faire en matiere de groupes, notamment aupres des
«caristes» et entreprises, autre marché trés sollicité, alors que pour les mariages on
est toujours a la recherche de la solution miracle pour augmenter notre activité dans
ce domaine qui — outre-Sarine — représente une des bases de I'activité de plusieurs
convois-musée.

Le BC a donné ces derniéres années une priorité a un effort publicitaire pour se
faire mieux connaitre du grand public et le résultat est — dans les grandes lignes
—satisfaisant. Il est probable que dans les deux années a venir des probléemes d’amé-
nagement et de construction soient au centre de nos préoccupations, la prochaine
grande échéance du point de vue publicitaire étant 1993 et notre vingt-cinquieéme
anniversaire.

Lors d’un début de samedi trés normal passé 4 la gare de Blonay, nous avons pu
constater un pourcentage étonnamment élevé de personnes parlant une langue autre
que le francais, I'allemand — ou le schwyzerdiitsch — en priorité, I'anglais ensuite,
mais aussi le néerlandais et l'italien! Se débrouiller dans une deuxiéme langue est
donc fort utile et ne peut que contribuer a renforcer la qualité de notre accueil. Si
notre publicité est presque toujours bllmgue voire trilingue pour notre nouveau

’ prospectus, nous  devons
maintenant songer a publier
une version allemande de nos
livres de présentation. D’ail-
leurs aussi bien notre pla-
quette du 20°¢ anniversaire
que l'ouvrage de S. Jarne avec
I’état du matériel arrivent a
bout de stock. MM. Andrist,
Jarne et Rieben vont réfléchir
a4 une mise a jour de nos
publications, avec 1993
(25¢ anniversaire) en point de
mire.

Autre pause... et moment d’intense
réflexion! C.-M. Emery, Valérie
Stoeckli, Jacques Andrist. (Mai 1990.)
Photo Ch. Bagaini
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La «containérisation» fait
ses débuts au BC!

Photo JFA

Sachez encore que...

La fosse de la voie 2 a été recouverte par un plancher escamotable concu par
J.-D. Paré et C.-M. Emery.

La voiture «Boutique du Rail» et son inscription ainsi que divers véhicules entre-
posés dans l'aire publique devant le dépdt ont vu leur peinture rafraichie grace
aux bons soins de J. Andrist.

Il a été procede début septembre, 4 un nettoyage/élagage dans l'aire du dépot,
ceci apres consultation et concertation avec le responsable communal des foréts.
S. Favez a entrepris une remise en état des lanternes d’aiguille et autres richesses
retrouvées parfois dans les coins obscurs de notre réserve de matériel.

Nous avons eu droit, mi-septembre, a4 notre cambriolage annuel, cette fois a la
Boutique du Rail, la caisse (250 francs) a disparu, mais au moins le/les cambrio-
leurs n’ont pas fait d’autres dégits... si ce n’est une récidive et une vitre brisée.
Nous avons vu avec plaisir la cabane de Vers-chez-Robert, en bout de viaduc
c6té Chamby, reprendre vie. M. Greber prépare déja le prochain chantier de voie
(courbe du viaduc) et utilise cette cabane comme base.

Les GFM nous ont prété durant 'automne une B* ex-Brunig, car avec 3 voitures
et un fourgon dans le Jura, le nombre de siéges disponibles était un peu
«juste»...

En plus de diverses nouveautés appréciées a la Boutique du Rail, Alex Rieben a
obtenu une grande et solide table en bois pour la buvette, avec toute une série
de chaises.

MM. Freymond et Gauderon repeignent les croix de Saint-André et autre signa-
létique le long de la ligne. Les signaux «Hipps» d’entrée et sortie de Blonay,
dont la peinture est délavée, devraient subir le méme traitement.

Nous avons recu quelque 40 tonnes de (petit) charbon qui étaient stockées dans
les sous-sols d’une banque de Lausanne. Méme si la qualité n’est pas exactement
ce dont nous avons besoin, un mélange a doses «homéopathiques» permet une
économie intéressante!

En été, 'UBS fait, dans la presse écrite suisse, une publicité attirant I'attention
sur une activité extraprofessionnelle intéressante de 'un ou l'autre de ses col-
laborateurs. Jean-Luc Kammermann s’est annoncé et, aprés une journée de pri-
ses de vues avec la BFD 3, son portrait a été publié dans plusieurs journaux de
Suisse romande et de Suisse alémanique. Une excellente initiative qui nous a
valu une publicité gratuite et bienvenue.
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Festival 1990

Nous fétions cette année le centenaire de deux de nos locomotives, la 5 ex-LEB et la
1 ex-Régional des Brenets; il y avait donc matiére a un festival. L’idée du responsa-
ble marketing de faire venir une locomotive a vapeur étrangére au réseau n’était pas
nouvelle, mais elle n’avait jusqu’alors pas été retenue par le comité. Cette fois, 1'at-
gument de la réunion des deux sceurs du LEB, toutes deux en fonction, était difficile
a réfuter, surtout lorsque le LEB et 'entreprise Membrez nous offrirent I'usage de la
machine pendant trois jours et son transport, deux gestes que le BC apprécie a sa
juste valeur.

Le succes d'une telle manifestation n’est pas assuré par le simple fait que I'on
propose un certain nombre d’«attractions», la résonance de notre publicité aupres
du grand public est un élément essentiel. En raison de notre budget limité (et déja
dépassé...), nous ne pouvons nous payer une campagne payante, donc dépendons
dans une large mesure des articles de presse, dont I'importance, 'emplacement et
'illustration dépendent des aléas de 'actualité, de I'intérét et de 'humeur du rédac-
teur en chef... Ce double centenaire et la visite d’'une machine offraient cependant
cette année un intérét certain, et nos articles ont largement passé dans la presse ro-
mande, avec notamment une premiére page et un cliché couleurs dans le tous-ména-
ges lausannois «24 Cités».

La préparation des lieux et le déchargement de la machine G 3/3 8 «Echallens»
du LEB occupeérent tout le vendredi, mais 'aménagement progressif de notre dépdt
ainsi que des achats de matériel de base nous évitent de plus en plus les travaux de
préparation les plus ennuyeux (couverture de la fosse, bancs, tables, etc.). Le temps
reste I’élément essentie]l sur lequel nous n’avons aucun contréle; il fut franchement
désastreux le samedi et le lundi, et bon le dimanche. La fréquentation du samedi se
ressentit des conditions atmosphériques exécrables, alors que le défilé du lundi était
malgré tout trés suivi.

Déchargement de la
8 du LEB devant la
gare de Blonay CEV.
Photo JFA
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Une présence insolite mais combien sympathique & Chaulin!

Photo J. Andrist

En revanche, le dimanche, le BC subit le plus grand assaut depuis sa fondation, et
la ligne probablement son jour le plus intense depuis 1902, date de I'ouverture. Plus
de 1000 cartes journali¢res furent vendues, ce qui correspond en tout cas a plus de
3000 voyages simple course, sinon plus. Il faut bien avouer que cette foule impres-
sionnante ne fut pas toujours transportée de maniére trés confortable et que les pla-
ces assises étaient en prime dans certains trains ou trams. Malgré cela, le trafic resta
fluide, méme quand la 8 du LEB eut une soudaine crise de pression, suite a une dé-
faillance du souffleur. L’horaire fut en général strictement respecté. Vers 16 h 30,
une batterie de convois descendants permit d’éclaircir la situation au dépot. Le défilé
du lundi eut lui aussi un déroulement impeccable, une performance, au vu de notre
ligne, de ses gares modestes et du temps qui régnait a ce moment sur les hauts de la
Riviera vaudoise.

La cuisine, aprés un samedi calme, eut un dimanche franchement surchargé et un
lundi assez tendu. Il fallut refaire les stocks entre dimanche et lundi, et les fours ne
suivaient qu’avec peine la demande de giteaux, une spécialité BC qui est parfois
aussi appréciée que le show ferroviaire!

C’est donc passablement épuisés que nous avons fait nos comptes le lundi soir,
avec un résultat magnifique, vu le temps, et proche de nos revenus du 20¢ anniver-
saire en 1988. Une dizaine de fid¢les se retrouvérent encore le mardi matin a Blonay
pour recharger la 8 du LEB.

Toute I’équipe du BC est a remercier pour cette réussite, mais, au risque de vexer
quelqu’un qui resterait dans 'anonymat, permettez que nous relevions:

— Les responsables de I'exploitation, MM. Emery, Kalbfuss et Debossens, qui ont
fait tourner ce carrousel d’une maniére qui a impressionné ceux de nos visiteurs
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qui connaissaient la chose ferroviaire, dont le délégué pour les réseaux étrangers
de I'ARPS (Association of Railway Preservation Societies) anglaise, Mr Tapper.

Les dames (et quelques messieurs) de la cuisine pour avoir fait front a I'assaut
malgré des moyens un peu limités. M™ Mariette Dupraz a roulé et préparé prés
de 90 giteaux...

Simon Favez et ses collegues Christian Fliickiger et Philippe Sulliger, qui ont
consacré pres de deux mille heures de travail 4 mettre la centenaire G 3/3 5
«Bercher« au top niveau. Freddy Cochard assurait la supervision du parc vapeur
(5 machines), et il y eut quelques longues soirées avant le festival pour s’assurer
que le parc fonctionnerait sans pépin, ce qui fut le cas.

Un peu oubliée parmi 'ensemble des circulations et pas mise en valeur par le
temps, notre nouveauté 1990 pour le parc remorqué, la BOB C%44, finie a
temps grice aux efforts de plusieurs personnes, mais surtout de MM. Sébastien
Jarne et Jean-Daniel Paré.

M. Perrin, qui fait office de «répondeur BC» au 943 21 21 et eut plus de 40 ap-
pels seulement pour le dimanche, sans parler de ceux de la semaine précédente.

Pour tous ceux qui, sur le terrain, ont accueilli nos visiteurs avec le sourire, mal-
gré la pluie ou la «bourre« selon les jours. Un visiteur satisfait reviendra un jour
plus calme ou plus ensoleillé et fera part autour de lui de sa satisfaction, c’est no-
tre moyen publicitaire N° 1 et celui qui nous colte le moins cher... Pensons-y
tout au long de I'année.

On se souvient que notre poste de commande, basé sur le chéssis d’'un couvert Gk et
monté avec des piéces récupérées de I'ancien poste PLM de Genéve-Cornavin, sur
une idée et selon les plans de Jean Paillard, avait été la proie des flammes a fin mars
1989, trés probablement suite 4 un acte de malveillance.

Une fois les débris de I'incendie évacués, I'équipe des Genevois s’annonga volon-
taire pour reconstruire ce batiment, qui était devenu entre-temps le centre du BC et
le point de ralliement. Pour la saison 1989, la carcasse du wagon fut remise en pein-
ture et un plancher posé, qui prit bientot des airs gondolés... La reconstruction fut
entreprise durant 'hiver 1989-90 avec l'aide ponctuelle de Freddy Cochard pour les
soudures de la charpente métallique et autres travaux spécialisés. A I'ouverture de
I'exploitation, le BC pouvait disposer d’un local couvert et de bonne présentation,
méme si les finitions extérieures et 'aménagement intérieur sont programmés pour
I'inter-saison 2 venir. Le style plaisant et ferroviaire de ce batiment a été heureuse-
ment conservé.
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La reléve apprend le métier.
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Un moment de calme a 'atelier! Photos A. Askri

Une vaillante centenaire en action! Photo P. Bard
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L’achat des matériaux nécessaires a été financé par une souscription séparée, et
nous aimerions remercier les personnes et entreprises qui se sont associées a cette re-

construction.

Liste des généreux donateurs nous ayant permis de reconstruire notre cabane du

tour 1:

Mairie du Grand-Saconnex (GE)
Entreprise A. Henriod SA (GE)
M. Jean-Daniel Pfund (GE)

M. Patrick Berthiaud (GE)

M. Joél Brandt (GE)

M. Claude Barras (GE)
Entreprise Téléphonie SA (VD)
Mairie de Cologny (GE)

M. René Eckhardt (GE)

M. Michel Brunner (GE)

Mairie de Pregny-Chambésy (GE)
Commune de Puplinge (GE)

M. André Ferrez (GE)

M. Walter Amstad (GE)
Commune d’Aniéres (GE)

Garage des Marais, Duillier (VD)
Amicale des sapeurs pompiers d’Onex (GE)
M. Edgar Bolliger (GE)
Entreprise Pierre Simon (GE)
Ville de Carouge (GE)

M. Michel Demierre (GE)
Entreprise Ideal Chimic (GE)
Entreprise Radio-Electro SA (GE)
Entreprise Jean-Jacques Pallud (GE)
M. Henri Esposito (GE)
Entreprise Marc Nobs (GE)

BCG, agence de Bernex (GE)

M. Olivier Thévoz (GE)

M. Marc Erne (GE)

M. Pierre Bergonzo (JU)

Ville de Lancy (GE)

M. Attilio Zanelli (GE)

M. C. Jeanguenin (VD)

M. Christophe Cosandey (VD)
M. J. von Gunten (BE)

M. Heini Sautter (BE)

M= Marceline Glayre (VD)

M. Alain Choisy (GE)

M. Thierry Zurbuchen (GE)
Mme Sandra Besse (GE)

Mme Marguerite Maurer (GE)
M. Jean Zurbuchen (GE)

M. Gérard Fridez (GE)

M. Jean-Jacques Ducret (GE)
Mme Magali Beney (GE)

M. Arthur Chiorino (GE)

M. Eric Aeberhard (GE)

M. Charles Benex (GE)

M. Guy Debossens (GE)
Entreprise C. Pfund et Cie (GE)
M. Jean-Paul Rey (VD)
Amicale de la Police de Genéve
M. Philippe Vuille (GE)
Entreprise Flury AG (NE)
Brasserie des Tours de Carouge (GE)
M. Daniel Bonvin (GE)

M. Robert Dumas (GE)

Par mesure de simplification, nous n’avons pas cité les membres du BC ayant re-

mis un don.
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Le tour I reprend forme
et le président fait le
tour du propriétaire
avec sa filleule confor-
tablement calée...
Photo Ch. Bagaini

Procés-verbal de la 22¢ Assemblée générale ordinaire de I Association de soutien du Chemin de
Jfer-Musée Blonay-Chamby et de la Société coopérative du Chemin de Fer-Musée Blonay-
Chamby, tenues toutes deux en une assemblée le vendredi 30 mars 1990 a la salle des Vigne-
rons du Buffet de la Gare de Lausanne.

1. Salutations

La séance est ouverte 2 19 h 30 par le président, M. Pierre Bernhard, qui salue les
personnes présentes.

Il prie I'assemblée de bien vouloir excuser I'absence de 24 personnes dont les noms
sont cités.

2. Approbation de l'ovdre du jour

Le président propose 'ordre du jour suivant, afin de ne pas prolonger les débats. 1l
regroupe tous les points de 'ordre du jour publié.

. Salutations.

. Approbation de I'ordre du jour.

. Liste de présences.

. Approbation des procés-verbaux.

. Rapports de gestion et comptes 1989.

. Rapports des vérificateurs.

. Approbation de ces rapports.

. Rapport d’activité du président.

. Vote de la décharge.

. Fixation des cotisations.

. Election du comité et du président de I’Association de soutien.
. Election du conseil d’administration de la Société coopérative.
. Election de I'organe de contréle et de vérification des comptes.
. Dépenses supérieures a Fr. 20 000.— (statuts art. 272).

15. Divers.

L’ordre du jour susmentionné est approuvé par I'assemblée.

—
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3. Liste des présences

Cette derniére a été mise en circulation au moment de 'ouverture de la séance. Elle
compte 57 membres.

4. Approbation du procés-verbal de la 21¢ assemblée générale

La lecture n’est pas demandée; il est adopté tel quel, avec les remerciements d’usage
a son auteur.

5. Rapport de gestion et des comptes 1989

M. Scholz nous apporte quelques commentaires sur les comptes de I'exercice 1989
qui, d’une maniére générale, a été une bonne année.

M. Scholz nous fait encore part de quelques informations en ce qui concerne les
points suivants:
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Frais de cuisine. — 1ls présentent un déficit de Fr. 870.60. Cela est essentiellement
dd aux boissons consommeées ou simplement entamées et laissées 4 certains endroits

Repas. — Le prix de revient moyen d’un repas est de Fr. 6.25. La contribution forfai-
taire minimum sera portée a Fr. 7.—, ce qui permettra ainsi de couvrir également,
tout au moins en partie, le colt des boissons.

Imprimés, billets, ports, droits, téléphones. — Les efforts d’économie doivent &étre cons-
tamment fournis dans ce domaine, ces postes ayant une tendance a 'augmentation.

Autres dépenses générales. — Ce poste comprend les transferts de véhicules, ainsi que
les frais de comptabilité (Fr. 6000.—) et 'établissement du plan comptable
(Fr. 2000.—), cette derniére dépense étant a caractére unique.

Publicité. — Ce poste comprend I'impression de prospectus, les horaires et affiches,
de méme qu’un panneau publicitaire a Blonay, soit un total d’environ Fr. 11 800.—.

Energie et consommation. — Le poste eau est en forte augmentation. Il est donc recom-
mandé de faire de 'eau @ Chamby plut6t qu’a Chaulin.

Résultats sonvenirs. — Le résultat est en légere baisse. Il faut donc vendre plus! Une
étude sur le rapprochement buvette-vente souvenirs devrait étre entreprise.

Autres dépenses générales (Fr. 12 167.—). — Sur ce poste, nous avons comptabilisé les
frais de transports et les frais des trains hors BC.

Charbon, bois (Fr. 19 383.70). — La diminution de ce poste provient de l'utilisation
intensive de la locomotive BFD 3 qui se révele plus économique que les machines
ayant circulé les années précédentes.

Produits des transports - Recettes des voyageurs (Fr. 88 286.90). — L’augmentation pro-
vient de la nette progression du nombre des groupes transportés, compensant une
légere baisse des voyageurs individuels. Ce bon résultat est surtout di a I'excellent
travail de M= et M. Perrin, qui ont repris le service de renseignements et réserva-
tions depuis 1989.

Trains hors BC (Fr. 7800.—). — Le systéme mis en place depuis 'année passée avec
le service marketing GFM (commande des trains et facturation par leurs soins, ver-
sement d’un montant forfaitaire au BC qui fournit la machine et le personnel) ne
donne pas encore satisfaction, malgré une légére augmentation (Fr. 800.-).

Autres transports (Fr. 3914.90). — Recettes provenant de la mise a disposition du trac-
teur +GF+75 et des heures de desservance par les membres du BC, lors des tra-
vaux de voie sur les CEV. Sur ce poste figurent les rétrocessions de la taxe de séjour
(bons bruns) et les recettes d’actions avec diverses entreprises (Ringier + Ascom).

Résultat société de soutien (Fr. 16 450.30). — Ce solde représente le montant versé par
la société de soutien, soit le montant des cotisations diminué des frais de parution de
I'«Escarbille».

Actions spéciales (Fr. 136.70). — Sur ce poste figurent les résultats des 3 journées de
courses d’école (environ Fr. 1000.— de bénéfice par jour). Le déficit des deux jour-
nées «Cars postaux» a également été comptabilisé. Pour ces deux journées, ce fut un
succes d’activité mais non un succes financier. Nous avons lancé un nouveau produit
et nous devons continuer en soignant davantage la publicité; cette derniere doit étre
faite d’une autre maniere.

Les deux journées «Cars postaux» sont prévues pour I'année 1990 a fin septembre,
soit le samedi 29 et dimanche 30 septembre. Pour ce faire, nous allons essayer d’ob-
tenir le soutien financier d’une entreprise pour la location des autocars.

24

Jeunes visitenrs chouchoutés... oo 01 Satisfaits! Photos A. Askri

6. Rapport des vérificatenrs

M. Jacques Andrist donne lecture du rapport de la commission de vérification des
comptes.

7. Approbation de ces rapports

Aprés quelques questions, le rapport des vérificateurs est approuvé avec remercie-
ments a leurs auteurs.

M. Scholz nous donne ensuite quelques nouvelles de la «Rhitia», qui a été restituée
A son propriétaire, les Chemins de fer rhétiques. Le BC a présenté une facture pour
la remise en état de cette machine et — aprés déduction de I'amortissement — un
accord a pu étre trés rapidement trouvé avec les RhB. Ce montant a été placé en
banque.

8. Rapport d'activité du président

Le président prie I'assemblée de se lever et d’observer une minute de silence pour
honorer les mémoires de deux membres actifs disparus, M. Aimé Cottier et M. An-
dré Reverchon, auxquels il associe un hommage & M™ Sabine Pasquier, derniére chef
de gare MOB de Chamby, également décédée.

Il passe ensuite a la lecture de son rapport d’activité. En résumé, 'année 1989 aura
été une bonne année. Le trafic a progressé grice a une forte augmentation des réser-
vations pour les groupes. M. Bernhard demande une amélioration de I'accueil des vi-

siteurs au dépot-musée. Il trouve que ces derniers sont trop souvent laissés seuls
dans la halle.

En 1989, la traction vapeur a remis en service une nouvelle locomotive, la BFD 3,
qui a été restaurée par des jeunes. L'avenir du BC dans ce service semble assuré!

La traction électrique a surmonté toutes les pannes avec compétence et rapidité. La
voie a subi une cure de jouvence entre le viaduc et le tunnel.
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Le président exprime sa déception quant au travail effectué en hiver. Peu de person-
nes s’annoncent présentes, ce sont toujours les mémes qui ceuvrent a la tache!

Il exprime encore un souci pour la nouvelle remise. Une campagne de recherche de
fonds est en cours. Affaire a suivre.

En conclusion, il remercie tous les collégues pour leur engagement et leur enthou-
siasme a venir travailler au BC.

9. Vote de la décharge

L’assemblée approuve le rapport du président et donne décharge au conseil d’admi-
nistration pour sa gestion de l'exercice 1989; au comité de direction, aux vérifica-
teurs des comptes.

10. Fixation de la cotisation

Sur recommandation du conseil d’administration, I'assemblée décide de maintenir
les cotisations en leur état actuel, i savoir: membres actifs et simples Fr.40.—;
membres bienfaiteurs Fr. 120.— (3 fois la cotisation).

11. Election du comité et du président de I’ Association de soutien

Notre secrétaire, M. Ispomante, ayant manifesté le désir d’étre déchargé de sa tache,
Mrme Florence Gagneux a accepté de le remplacer.
L’assemblée élit le comité suivant:
Président Pierre Bernhard
Vice-présidents Jean-Frangois Andrist
Charles-Maurice Emery
Sébastien Jarne
Comptable Reinhard Scholz
Secrétaire Florence Gagneux
Conseiller juridique Frédéric Riehl

12. Election du conseil d’administration de la société coopérative

Les personnes suivantes sont élues ou réélues pour une période de 2 ans: Jean-Fran-
cois Andrist; Pierre Bernhard; René-Willy Biétry; Yves Debossens; Gustave Doley-
res (Sté de développement Blonay); Charles-Maurice Emery; Michel Fliuckiger
(GFM); Florence Gagneux (nouvelle secrétaire); Claude-André Ispomante; Sébastien
Jarne; Pierre-Yves Kalbfuss; Edmond Lehmann (reste a titre personnel); Gilbert Mo-
ret (Municipalité de Blonay); Jean-Daniel Paré; Frédéric Riehl; Marcel Rittener; Mi-
chel Sandoz (MOB + CEV); Reinhard Scholz.

13. Election de I'organe de contrile et de vérification des comptes

Les personnes suivantes sont nommées: Rachel Greber (nouveau membre); Jacques
Andrist; Alain Candellero; Daniel Chenevard (nouveau membre); Gérard Jonneret
(nouveau membre); Philippe Mercier.

14. Dépenses supérieures a Fr. 20 000.— (statuts art. 27°)

L'article 272 des statuts prévoit que I'assemblée générale est compétente pour enga-

ger des dépenses dépassant Fr. 20 000.—.

M. Andrist fait part des demandes suivantes:

— Fr. 100 000.— pour les travaux préliminaires en vue de la construction de la
nouvelle remise;

— Fr. 50 000 pour les travaux a effectuer sur la locomotive 105.
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Une entreprise a «fait le ménage»
derriére les voies R!
(Septembre-octobre 1990.)

Photo JFA

Nouvelle remise. — Depuis la fin de 'année 1989, une campagne de recherche de
fonds a été entreprise pour cette construction. Nous avons chargé la maison Rohner
+ Rohner de Blonay d’effectuer le travail de relations publiques et de suivre les dos-
siers qui ont été envoyés aux grandes entreprises suisses ou suisses romandes en tout
cas, et a divers organismes publics. Jusqu'a la date de cette assemblée générale, cette
campagne n’a rencontré qu'un écho modeste auprés des firmes privées, mais divers
soutiens financiers importants nous ont été accordés par des institutions publiques.

Des contacts ont été pris avec une maison spécialisée dans I'envoi de cartes de veeux
(action Vaporama pour le «Bliimlisalp», par exemple) et elle semble disposée a enga-
ger une action en notre faveur.

La demande que nous formulons est la suivante:

— Libérer un crédit de Fr. 100 000.— pour les travaux préliminaires de la nouvelle
remise (géometre, architecte, etc.). Dans ce montant est inclus le probleme de la
défense incendie.

Défense incendie. — Bien qu’une partie de I'équipement (pompe, tuyaux) soit déja

installée, il faut renforcer 'alimentation électrique du dépdt en installant un trans-

formateur sur la ligne SRE passant derriére le dépdt; des contacts ont été pris; la

SRE est d’accord, moyennant un montant variant entre Fr.55000.— et

Fr. 70 000.—. La défense incendie doit étre réalisée.

M. John Gaillard avance deux inconvénients:

— ‘en cas de foudre, risque de panne: il n'y a pas de pompe électrique, donc pas
d’eau;

— lentretien d’une installation de pompage. Il propose a la place de creuser une
fouille le long de la voie entre Chamby (hydrante) et Chaulin.

M. J.-E. Andrist répond que c’est Frangois Bosshard, absent a ladite assemblée, qui
s'occupe du dossier et propose de nommer une commission afin de trouver la solu-
tion optimale pour environ Fr. 100 000.—

Freddy Cochard, sapeur-pompier 2 Montreux, se propose pour faire partie de la
commission avec MM. Gaillard et Bosshard. Approbation de I'assemblée.

Locomotive 105. — M. J.-F. Andrist rappelle qu'une assemblée de mécaniciens et
chauffeurs a choisi la 105 comme prochaine locomotive a réviser, principalement en
raison de son foyer qui est récent (1956) et de sa bonne compatibilité avec notre li-
gne. Un devis de Fr. 160 000.— a été établi par MM. Bosshard, Gaillard et Cochard.
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Leg premiers travaux (démontage, réfection des tdleries et soutes) ont débuté en fé-
vrier. Dans le courant de I'hiver 1990-91, il faudra compter sur un certain montant
nécessaire, notamment a la révision des deux trains de roulement (nouveaux banda-
ges).

M. Andrist nous rappelle également que, vu l'origine de la machine, il ne faut pas
s’attendre a obtenir des fonds importants venant du public suisse. Il nous demande

donc de libérer un crédit de Fr. 50 000.—, ce qui est accepté. La locomotive 105 de-
vrait rouler en 1993.

15. Divers

Le président nous fait part du retrait du poste de secrétaire de M. C. Ispomante, qui
a assuré durant de nombreuses années le secrétariat du BC. Il lui en est reconnais-
sant. M. C. Ispomante reste au comité. '

Le président a le plaisir d’accueillir Florence Gagneux, qui a accepté de reprendre
cette fonction.

Il remercie également M. L. Wendelaar, qui a rendu en septembre les clés de la gare
de Chamby, pour les nombreux services rendus, ainsi que M. Laurent, chez qui arri-
vaient chaque week-end les feuilles de recette des gares, et ce, depuis 1968. Il est
remplacé par M. René Bonzon, que le président remercie de reprendre ce poste.

La BOB C? 44 détruite...

...ressuscitée et appréciée!

Photos J.-D. et C. Paré
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Autre convor
inusité: alliance
de matériel
suisse et
Sfrangais!

Photo JFA

M. Bernhard informe ’assemblée des dates suivantes:

— les 14, 21, 28 avril et 5 mai, la cuisine sera faite aux Eplatures. Journées de pré-
paration de la reprise de I'exploitation;

— le 29 avril, journée de formation, reprise de contact. Tous les membres sont les
bienvenus;

— le 12 mai reprise de 'exploitation;

— le 1¢ juin arrivée de la 8 LEB et déchargement. Préparation du festival;

— les 2-3-4 juin festival et centenaire des locs RdB1 et LEBS;

— le 5 juin chargement de la 8 LEB et nettoyage du musée;

— le 11 aofit, présence du BC au marché folklorique de Vevey;

— les 29-30 septembre, journées cars postaux anciens.

M. Alex Rieben signale que durant le festival (2-3-4 juin) il tiendra un stand de li-
vres en gare de Blonay.

M. René Bonzon s’inquiéte que nous organisions les journées cars postaux aux mé-
mes dates que les Fétes des Vendanges de Lutry et Morges. M. J.-F. Andrist répond
qu’il est impossible d’éviter toutes les manifestations.

M. A. Laurent remercie le président pour I'éloge fait a son sujet et demande d’aver-
tir son successeur des dates des journées spéciales.

M. Jonneret demande que du matériel de nettoyage pour les véhicules soit prét au
dépot. 1l demande d’améliorer I'accés au tombereau LLB (meilleure possibilité d’ac-
cés aux bancs arriere). Selon M. Paré, étant donné le caractére historique du véhi-
cule, ce serait assez difficile. Un nouvel escabeau d’acces sera cependant acquis.
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Un sens certain de
la féte sur fond de
6 BAM. (Les Brenets,

6 octobre 1990.)
Photo C. Paré

Aktivitaten der BC

Editorial

Nachdem die Blonay-Chamby nun tber einen geniigenden Park an Rollmaterial
verfligt, die Betriebsstrukturen und die Verwaltung dem Charakter einer von frei-
willigen und unbezahlten Amateuren betriecbenen Museumsbahn gut angepasst
sind, gilt es jetzt, sich um die vorgesehenen grossen Bauten (neue Halle) und um die
allgemeinen juristischen und vertraglichen Belange unserer Bahn zu konzentrieren.

Das historische Rollmaterial soll ab 1993 geschiitzt ab- und ausgestellt werden
und somit die Unterhaltsarbeiten erleichtern oder vermindern und unseren Gisten

Dans I'«Escarbille» einen effektiven Museumsbesuch erméglichen. Um die dazu nétigen finanziellen
N 53, a paraitre Mittel aufzubringen, liuft zurzeit eine entsprechende Kampagne. Die Realisierung
déb{” 1991, nous des Projektes soll in drei Etappen erfolgen: Museumshalle, gebaut auf den heutigen
reviendrons en R-Geleisen, dann die Werkstitte und das Empfangsgebiude fiir die Besucher.

détail sur les
vapeurs jurassiennes.

Die juristischen Probleme koénnen in zwei Worten zusammengefasst werden:
Konzession-Konvention. Gespriache zwischen Bern, Lausanne, Montreux und Chau-
lin sind im Gange. Eines kann schon heute festgehalten werden: die Existenz unse-
rer Museumsbahn und das Recht auf der Linie Blonay-Chamby zu verkehren, sind

BLONAY~ CHAMBY

M. Amiguet s’inquiéte de la remise en service du téléphone de ligne. M. Riehl lui ré-
pond qu’il y a peu de chances, mais qu’il risque d’étre rétabli entre Chamby et le dé-
pot dans une premiére étape.

M. Doleyres rappelle qu’il faudrait envoyer un programme de nos manifestations a
I'Union des sociétés locales de Blonay, et faire de la publicité dans les journaux lo-
caux.

M. Rieben a repris la gestion des souvenirs et demande un coup de main de temps
en temps, ainsi que des vendeurs souriants et engageants.

M. Riehl signale que le BC va mettre en service un stand de vente de glaces et bois-
sons au dépdt, pres de la voiture-souvenirs. La desservance de la buvette incombera
alternativement a tous les services.

M. Milliquet regrette la perte de patrimoine qu’engendre le retour de la «Rhdtia» au
RhB et demande que I'argent obtenu ne soit pas englouti, mais mis de cdté pour une
éventuelle acquisition future. Le président rappelle que la somme est placée 2 moyen
terme (12 mois).

Une discussion nourrie s’engage au sujet d’une éventuelle acquisition supplémen-
taire «vapeur» ainsi que sur le matériel garé chez nous, mais en prét. Le président
rappelle que des priorités (halle + atelier) ont été clairement définies pour les trois
années a venir. M. Scholz précise que, selon le protocole signé récemment avec les
RhB, le BC a un droit préférentiel de reprise sur la «Rhitia» au cas ou les RhB sou-
haiteraient s’en séparer.

] e

Fin d’aprés-midi automnale anx Brenets. Moment de calme lors du Festival de Pentecite.
Le président remercie I’assemblée et leve la séance a 21 h 30. Photo C. Paré Photo Ch. Bagaini
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keinerlei in Frage gestellt. Auch soll der Museumsaspekt der Linie (Geleisebau,
Oberleitung, Signale usw.) nicht verindert werden. Die BC wird von unseren Part-
nern als seriés betriebene Eisenbahn angesehen.

In einem spiteren «Escarbille» werden wir im Detail auf diese Punkte eingehen.

Saison 1990

Im Mai und Juni wurden gute Resultate erzielt; spiter war es etwas ruhiger als im
Vorjahr. Mit den zusitzlichen Einnahmen des neuen «Bahnhof-Buffet» in Chaulin,
der Vermietung unserer Komposition auf den CMN im September und Oktober so-
wie einer Zunahme der Dampffahrten auf den GFM werden sich die Ergebnisse auf
einem sehr guten Niveau halten, was wahrscheinlich 1991 und 1992 wegen den vor-
gesehenen Bauten und der damit verbundenen Saisonverkiirzung nicht mehr er-
reicht werden kann. Das nédchste «grosse» Jahr wird 1993 sein.

Betrieb

Die Erweiterung des Angebots, vorallem die Zige mittags, fand beim Publikum gu-
ten Anklang, womit nun sonntags praktisch ein Non-Stop-Betrieb angeboten wird.
Der Ausbildungstag vor dem Saisonbeginn wurde dieses Jahr weniger gut besucht.
Das neue Gebidude bietet nun der Tour 1 bessere Arbeitsbedingungen.

Geleise und Bauten

Der Umwelt zuliebe werden auch auf den Geleisen der BC weniger agressive Un-
krautvertilgungsmittel verwendet, was nun aber stellenweise zu einem «griinen»
Oberbau fiihrt. In der Kurve bei Joli-Bois sind im Mirz 216 M. Geleise ersetzt wor-

Solidement arvimée, la rame BC préte en gare de Vevey pour le transport vers La

Cbaéx-de—Fonds. (18.8.90.)
Photo JFA
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den. Im Juli sind im bewaldeten Abschnitt unserer Linie die Baume zuriickgeschnit-
ten worden; dazu musste aus Sicherheitsgriinden der Strom abgestellt werden, und
als Arbeitszug diente eine Dampflok mit Flachwagen. Es sind einige Fahrleitungs-
masten ersetzt worden, doch bleiben noch solche vom Eroffnungsjahr 1902! Am
meisten zu reden aber gab der Bau einer Imbilistitte fir unsere Giaste, die kommer-
ziell bereits sehr interessant ist.

Kiiche
Im Herbst sollen die Detailarbeiten an der Kantine «Eplatures II» ausgefithrt wer-
den.

Rollmaterial

Der Personenwagen CEG C23 (ex-GFM) erhielt eine neue Holzkonstruktion und
wurde neu lackiert. Mit einer Schlussrechnung von iiber Fr. 20 000. — wurde der
Voranschlag stark iiberschritten. Der Innenausbau soll im Winter 1990/91 in An-
priff genommen werden.

Anlisslich des Festivals 1990 konnte auch der Sommerwagen BOB C4 44, 1926
durch SIG gebaut, erstmals eingesetzt werden.

Um auf den CMN eine gepflegte Komposition zu prisentieren, wurde der Wa-
gen SEG C* 171, 1891 durch Herbrand in Kéln gebaut, neu gestrichen, der Gepack-
wagen FZ 36 ex-GFM aufgefrischt und eine elektrische Leitung eingebaut, und der
145 ex-MOB siuberlich gewaschen, sodass sich der Zug schen liess.

Als nichster Wagen diirfte der MCM BC 10 revidiert werden (Dach und Karros-
serie). Auch die Arbeiten am CGTE (Genf) C' 370 schreiten langsam aber sicher

voran,

Verkauf und Marketing

Im Jahre 1989 tibertreffen die Ausgaben das Budget, doch wurde dies durch Meht-
cinnahmen weit kompensiert.

Eine Anstrengung ist noch notig zur Forderung der Gruppenreisen.,

Oft hort man unter den Reisenden andere Sprachen als franzosisch: schweizer-
deutsch und deutsch in erster Linie, gefolgt von englisch aber auch hollindisch und
italienisch sind nicht selten, womit die Kenntnis einer zweiten Sprache fiir unser
Schalter- und Empfangspersonal von Vorteil ist. Auch ist unsere Reklame fast im-
mer zwei- oder dreisprachig. So sollten auch unsere zum Verkauf bestimmeen Publi-
kationen zukiinftig mindestens in deutscher Sprache verflighar sein,

Festival 1990

Wir haben an Pfingsten die 100 Jahre unserer beiden Dampflokomotiven, der 5 ex-
LEB und der 1 ex-Régional des Brenets, gefeiert. Dazu wurde eigens die Schwester-
lok der ersten, die G 3/3 8 der LEB «eingeladen», wobei die LEB und die Firma
Membrez fiir die entstandenen Kosten aufkamen.

Wihrend die Besucherzahl samstags des schlechten Wetters wegen bescheiden
war, sollte der Pfingstsonntag zum absoluten Rekordtag werden, und zwar nicht
nur seit Bestehen unserer BC, sondern seit der Erdffnung der Linie im Jahre 1902!
Mehr als 1000 Tageskarten wurden verkauft, was mindestens 3000 einfachen Fahr-
ten entspricht. Unter diesen Bedingungen mussten sich allerdings viele mit einem
Stehplatz zufrieden geben.




