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1820 MONTREUX 1800 VEVEY | No 1.].._ e annee Aout 1970

Grand-Rue 50 ' Place de la Gare |
Tél. 61 5454 e lERESiF25 12
LE |
CREDIT FONCIER VAUDOIS |
vous propose les meilleurs placements
pour vos economies :

LIVRETS D’EPARGNE garantis par I'Etat (
BONS DE CAISSE 3 3 et 5 ans de terme
OBLIGATIONS a terme plus long

LAUSANNE

Trait - Planches Automotrice Ceh 2/2 no 24
(Montreux) Elektricitédtsgesellschaft P. Singer & Cie
Berlin

Agences a Vevey, Montreux

Wagonfabrik Busch AG, Bautzen / 1898
Photo: coll. Dr Koenig, Montreux
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w[,'Escarbille", bulletin d'information de l'Association de sou-
tien du Chemin de fer touristique Blonay - Chamby
Case postale 187, CH 1001 Lausanne CeCrpai 0= 7996
Parution : en principe en janvier, mal et septembre.

Rédaction: R. Scholz, rue du Vignoble 4, CH 2087 Cornaux/NE
Annonces : H. Schneeberger, av. de Lavaux 89, CH 1009 Pully/VD

Les articles n'engagent pas la responsabilité de l'association.

Le billet du Président

Chers amis et membres,

Notre troisiéme année d'exploitation bat son plein. La freéquence
voyageurs qui a reprise d'une maniere réjouissante est en cons-
tg~+e augmentation. Le trafic par groupes est constitue par de
nir reuses et charmantes noces, par des sorties d'associations
de personnel de diverses maisons ou par des voyages organiseés
en transit via CEV/MOB. Nous avons également transporté par
trains spéciaux a vapeur au depart de Vevey plusieurs centaines
de jeunes filles belges en vacances a Leysin. La moyenne enre-
gistrée jusqu'a ce jour depasse les 1100 voyageurs par week-end.
Ce chiffre tout de méme réjouissant pourrait largement étre de-
passé, compte tenu de nos possibilités de transport dont nous
disposons actuellement. Aussi, j'invite chacun d'entre vous a
faire de la publicite dans votre entourage. Chaque membre de-
vrait avoir a coeur de se rendre au BC au moins une fois par
saison.

Dans le cadre des semaines d'art et des festivités du 600e anni-
versaire du village de La Lenk dans le Simmental, la Société de
développement de cette station a organisé des trains a vapeur

sur le parcours long de 13 km de Zweisimmen a La Lenk. Ces trains
ont circulé en fins de semaine du 19 juillet au 8 ao(Gt a raison
de deux allers et retours les samedls, respectlivement trols les
dimanches. Vu le plein succés rencontré, le train a circulé en-
core 2dimanches supplémentaires. La traction de cette rame, com-
posée de matériel ancien MOB et d'un fourgon GFM a €té assuree
pg>~ notre loc E 332 du Ré€seau Breton. Je me plais a relever ici
li; elle collaboration qui regna entre la compagnie MOB, la So-
ciété de développement et notre chemin de fer, gréce a laquelle
ces trains ont pu €tre mis en marche dans les meilleures condi-
tions. Un grand merci va aux chefs de gare de La Lenk et de Zwel-
simmen ainsi qu'a leur personnel pour la parfaite collaboration.

Le glissement de terrain de Chantemerle nous a caus€ de grands
soucis. En effet, ce talus inconsciemment surchargé en 1969 par
un déversement de terre, n'a cessé de se mettre en mouvement &
chaque averse. C'est sur une longueur de 30 m que le terrain
glisse a raison de 3 & 10 cm par semaine, malgreé les travaux de
drainage et la construction d'un agqueduc sous la voie. Il a fallu
jusqu'a maintenant plus de 60 wagons de matériaux pour maintenir
la ligne en exploitation. Nous devrons y construire un grand mur
de souténement ancré assez profondément pour arréter ces mouve-
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ments de terre. 1l est encore difficile d'évaluef & combien nous
reviendront ces lmportants travaux, mais le chiffre de Fr.50'000
sera facilement dépassé.

La mise & 1l'enquéte publique de la construction du dépdt qui a eu
lieu au mois d'avril a fait 1l'objet d'une opposition de la part
d'un voisin qui craint le bruit et d'autres inconvénients. De
longs et difficiles pourparlers sont en cours, si bien que nous
n'avons pas encore pu deémarrer avec la construction proprement
dite. Ceci est bien regrettable, car nous devons effectuer 1l'en-
tretien de nos véhicules et notamment des machines a vapeur dans
des conditions les plus rudimentaires, voire méme dangereuses.
Le matériel roulant, ne pouvant pas étre garé & l'abri, souffre
des intempéries et nous attendons avec anxiété 1l'hiver qui nous
cause chaque fois des dégdts colUteux & réparer. Espérons que la
situation change rapidement, nous permettant d'étre sous toit
avant la mauvaise saison. (

b

Ce printemps, nous avons mis en service la loc 99 19% qui est un

vral bijou et parfaitement adaptée & notre ligne. Il a fallu bien
des travaux de mise au point de tout genre pour obtenir ce résul-
tat, mais il en valait la peine. Un grand coup de chapeau & notre
équipe de la traction!

Les travaux de transformation de la place de la gare de Blonay
sont pratiquement terminés; ceux-ci sont une vraie réugsite. De
notre c6teé, nous avons entrepris la réfection du passage & niveau
de Chaucey a Blonay avec le concours de l‘équipe de la voie de
Neuchdtel. Cette réfection améliore du méme coup la circulation
routiére et ferroviaire. Parallélement, 1l'entreprise L. Membrez
nous a offert gracieusement la réfeotlon intégrale du trongon de
voie situé entre l'aiguille de sortie de Blonay et le P.N. de
Chaucey. Nous re€iterons ici encore nos vifs remerciements a M.
L. Membrez pour son cadeau princier d'une valeur de plusieurs
milliers de franecs. Par souci d'améliorer la traction des trains
a la sortie de Blonay, nous avons egalement proceéd€ au bourrage
et réglage de la voie.

D'une maniere générale, l'ambiance au travail est bonne. De nou-
veaux membres viennent renforcer les rangs des anciens. Toutefois,
pour certalnes journées d'exploitation, les responsables o U
de la peine & trouver du monde; il serait donc souhaitable ‘yue
chaque membre actif ait a coeur de remplir ses devoirs envers la
societe, devoirs pour lesquels il s'est engagé. Nous comptons sur
votre collaboration, également pendant l'hiver. Je remercie en-
core chacun d'entre-vous qui, de pres ou de loin, collaborent
d'une maniere efficace & la bonne marche de notre BC.

A

Bien cordialement.

Marcel Rittener.

N'oubliez pas de nous communiquer vos changements d'adresse !

Vergessen Sle nicht, uns Adressénderungen bekanntzugeben !

Trains a vapeur ~-  Zweisimmen - Lenk -  Dampfaziige

Lestrainvdlinanguration transportant. les inwvites, 9.7 .1976
Der Elinwelhungszug Photo: R. Gottschall

Réfection du passage & niveau de Chaucey & Blonay, 25.4.1970
Umbau des Niveauiiberganges Chaucey in Blonay

Photo: A. Rieben



2e Assemblée générale

Notre assemblée générale a eu lieu le 25 avril 1970 a la Salle
des XXII Cantons & Lausanne. C'est M. Paccaud qgui, en l'absence

de M. Rittener, retenu par la maladie, assura la presidence de
cette assemblée, compose d'environ 85 personnes.

Tout en observant 1'ordre du jour prévu, les objets ci-apres
furent traiteés:

1. Etat des membres au 31 mars 1970: (voir Escarbille no 10).

2. Rapport du président:

En 1l'absence du président, M. Paccaud donne lecture du o=
port «Etabla par Mo Rittener.

3. Rapport du caissier et des vérificateurs:
C'est avec beaucoup de regret que M. Rawyler informe 1'as
semblée sur le fait que, malgré tout le travail accompli,“_«
ne lui est pas possible de communiguer le bilan de la socie-
té. En effet, comme cela est aussi le cas dans les autres
entreprises ferroviaires, les comptes ne peuvent génerale-
ment pas étre bouclés avant le milieu de l'annc€e. Cela est
maintenant aussi le cas pour le BC, du fait du nombre lmpres-—
sionnant d'opérations enregistrees durant ces derniers moils.
Tout en proposant de revoir cette question - en retardant
éventuellement les prochaines assemblées generales de quel-
ques semaines - il donne connaissance des différents postes.
Quant & eux, les vérificateurs proposent d'approuver les comp-
tes, sous réserve du bilan qui sera présenté ultérieurement,
et de donner décharge au caissier pour 1l'exercice écoulé. -
Aprés une discussion relative aux mesures a prendre pour fa-
ciliter la téche du caissier, l'assemblee accepte cette pro-
position.

4. Nomination du Conseil d'administration:

L'assemblée passe ensuite a la nomination du Conseil d'admi-
nistration pour les deux années & venir. MM. Mollet et Gil-
liand ayant exprimé le désir de se retirer, MM. Durussel,
chef de gare & Blonay, et Bosshard, ingénieur a St-Legier,
sont élus a l'unanimité. Vu les grosses taches incombant ;
Conseil d'administration, il est décidé de porter le nomb: .
des membres de 15 a 17. Ainsi sont élus: MM. Hoffer (service
dlectrique) et Dubler (service commercial). Le Conseil d'ad-

~ministration se compose donc comme sult: |

1. Ch. Bagaini, Lausanne 9. G. Lombard, Geneve

2 Mo Bonjour,  Blonay 10. F. Muller, Vevey

5. F. Bosshard, St-Légier 11. A. Nikles, Lausanne

4. G. Dubler, Crissier/VD 12. J-M. Paccaud, Grandvaux
5. A. Durussel, Blonay 15. O. Pache, Lausanne

6. R. Freymond, Lausanne 14, Jes Paillard:, Berne

7. M. Greber, La Tour-de-Feilz .15. Ph. Rawyler, Lausanne
8. A. Hoffer, Lausanne 16. M. Rittener, Lausanne
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5. Nomination des vérificateurs:

M. Chuard ayant exprimé le désir d'étre relevé de sa fonction,
les vérificateurs suivants sont €lus:

MM. Hugi et Kundert, alors que M. Bourrecoud devient supple-
ant. :

Aprés quelques questions posées par des membres, l'assembleée se
termine vers 17.00 h.

Che Bagaini.

Souvenrs

Les articles de kiosque se sont enrichis des souvenirs sulvants:

(: asignes textiles d'un diametre de 7 cm, qualite feutrine, sujet:
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Linges dans les couleurs vives bleu, rouge, orange et jaune,
avec un dessin de la ligne du Blonay - Chamby, dQ & notre membre
André Reverchon, créateur de l'affiche BC; prix Fr. 4.--

Horaire graphigue BC 1970, prix Fr. 2.50

Nous disposons encore de pages-—photos du journal "L'Escarbille
7, 8 et 9 & Pr. -.50, de quelques exemplaires de "L'Escarbille"

.10 & Pr. 1l.-—, de 1'état du matériel roulant BC a -.50 et de

celui des CEV & -.50 également. En outre, nous vous rendons atten-
tifs & nos fiches techniques des locomotives 104 et 105 a Fr. l.-—.

Tous ces articles peuvent €tre commandeés en versant le montant
correspondant plus Fr —.30 de frais d'envoi & notre compte de
chéques postaux du service commercial, 10 - 10894.

Les publications, & l'exception de l'horaire graphique, peuvent
également étre commandées aupres de la redaction de "L'Escarbille"
RistES clhioliz 208 T Cornanse /NEC HC D e Q=12 0 250 ' :

G. Dubler.

L organisation du travail

Nous avons renoncé a joindre a cetteédition notre traditionnelle
feuille rose. Pendant la période d'hiver, les membres sont prié€s
d'annoncer leurs journées disponibles par carte postale aux res-—
ponsables des différents service, a savoir:

Traction: F. Bosshard, En Malavernaz, 1806 St-Légier
Voie: M. Greber, Béranges 172, 1814 La Tour-de-Peilz
Bdtiments: O. Pache, Bois-Gentil 66, 1000 Lausanne

Nous comptons sur vous pour mener. & bien tous les travaux pre-
vas pendant la saison d'hiver. Merci .
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£ ‘-_-.-._-/“% @ JALLUT S.A. fabrique de couleurs et vernis
”’O’\ . 1080 BUSSIGNY/Lausanne

i Tél. 021 /8915 15-17

Fondée en 1890

Fabrique Suisse d’Uniformes S. A.
LAUSANNE

Rue de Bourg 33 - ¢ (021) 2303 33

ZURICH>

Compagnie d’ Assurances

Muret et Margot - Agents généraux

Gd-Chéne 2 1002 LAUSANNE Tél. 22 00 71

Pour un imprimeé soigne,
IMPRIMERIE CORBAZ S. A., MONTREUX
tel. (021) 62 47 62
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Comme nous l'avions déja annoncé: la G 3/3 no 6 du Biére - App-
les - Morges (ex JS 909-Briinig - Renfer, Bienne) et la G 3/4

no 1 "Rh&tia" du Landquart - Davos (Rhidtische Bahn) seront re-
mises en service pour enaeatl LTIl ¢

A cette fin, un programme de travail trés précis a été mis sur
pied pour l'hiver et envoyé aux membres intéressés. Au vu des
expeériences précédentes, nous dresserons un tableau de service
et tous les mécaniciens et chauffeurs seront contactés person-
nellement. Nous solliciterons nos membres de la traction dans la
mesure ou nous les savons disponibles. Cette maniere de faire
n'est pas une contrainte, mais vise a un maximum d'efficacité
face & un parc de locomotives important.

Ag'“ fin octobre aura lieu le lavage de chaudiere, séchage,
nd. .,oyage du foyer et de la boite a fumée pour les locs 104,
99 19% et E %33%32. A cet effet, les mé€caniciens et chauffeurs
seront convoqués par circulaire.

P. Bosshard.

92/2 no 4

Cette machine entreposée & Cressier/NE a été complétement démon-
tée et la chaudiere enlevée. Les organes importants, tels que
chéssis, boltes d'essieux, embiellage, cylindres et foyer sont
tres bien conservés. La tdlerie et yuelques profils fortement
attaqués par la rouille ont été enlevés et devront &tre refaits
a neuf. Il en est de méme des tubes de la chaudiére et des arma-
tures. = Nous vous rappelons que vous pouvez contribuer au fi-
nancement de ces travaux en versant des dons a notre c.c.p. 10 -
7996 en mentionnant au dos du bulletin de versement "loc Rimini™
Chaque versement de Fr. 5.-- et plus sera récompensé d'une re-
production de la photo de fabrique. Tous les membres habitant

la région Neuchétel/Bienne/Berne et qui aimeraient participer

ayr travaux de révision sont priés de s'annoncer & R. Scholz,

2 Cornaux/NE, tél. 038 / 7 77 Ol. Merci d'avance.

Rl SEelaell

Enlévement de la chaudiere
de la locomotive de tram-
way de Rimini, le 20.6.70

Abheben des Kessels der
Dampftramlok von Rimini,
Cressier/NE, 20.6.70
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Rhitische Bahn, Ge 4/4 no 181 (ex Bernina-Bahn no 81)
SIM Winterthur & BBC Baden / 1916, achetée au RhB - gekauft.

Buill erai 29758970 Phoito iR s Chleniz

Rh&tische Bahn, R 12 (Xrot d2 9212), SLM Winterthur / 1913
acheté au RhB -~ gekauft,
Bulle, 29.8.1970 Photo: R. Scholgz

G

Rhatische Bahn, ABC 61 (B2 2156) SIG / 1904, achetée au RhB.
Builsicer i 29 815 K970 PhioGe MR s clioiliz

Vevey — Montreux - Chillon - Villeneuve, C 57 / 1930, cadeau du
Bex - Villers - Bretaye - Geschenk. Ce véhicule vous sera présen-—
té dans notre prochain numéro. - Dieses Fahrzeug wird Ihnen in
der ndchsten Ausgabe vorgestellt.

Bibliographie

Les dernlers vapeurs sulsses par S. Jacobl

Album de format A5, sur papier couché. Présente les photogra
phies et donnees techniques de tous les bateaux a vapeur encore
en service. On y trouve également quelques anciennes unltes des
acs ol la vapeur a été complétement abandonnée.

Tirage limité. S'obtient uniquement par versement de Fr. 5.-—-
aucL P2 =gon 2t RS st Jiacobil,l Neuchaitell.

Croquis—-types et photos des vehicules moteurs €lectriques et
diesel des CFF.

Pour donner suite & de nombreuses demandes, le Secrétariat géné-
ral des CFF a €dite un album contenant les crogquis-types et les
photos de tous les veéhicules moteurs €lectriques et diesel ac-
quls par les CFF. Cette publication de format A 4 est vendue

au prix de Fr. 15.--. Elle tient compte des principales varian-
tes et des transformations importantes apportées a certaines

series; les prototypes expérimentaux y figurent €galement. Secré-
tariat CFF Berne, c.c.p. 30 - 4950 "Album locomotives". 5%




Une fete a La Lenk

Chalets brunis, balcons fleuris, toutes banniéres et lanternes
dehors, la charmante localite du Simmental supérieur s'est pa-
rée avec éclat pour commémorer la date du ler aott. Les tou-
ristes dont la plague minéralogigyue des voitures indique les
provenances les plus diverses, s'apprétent a fraterniser avec
les habitants de l'endrolit aux sons des fanfares locale et
étrangére. Ensemble, la nuit venue, ils déambuleront & la clar-
té vacillante des torches et des flambeaux, pour se grouper en-
suite sur la place, autour des drapeaux, et entendront les dis-—
cours d'usage. La Priere patriotigue, entrecoupée de fusées et
de pétards, ne devait pas manquer au folklore de la manifesta-
tlion.

Meis, fait nouveau dans la vallée, le dynamique directeur de la
Société de développement a réalisé une i1dée! Il a entendu par-
ler du Chemin de fer touristique Blonay = Chamby. Pourquoi,
apres tout, le "petit train" & vapeur ne circulerait-il pas
aussi, a l'occasion des week-ends d'été sur la ligne ou, jusqu'
ici, on n'avait vu que les automotrices électriques? Fumée a
1'odeur de charbon, panaches blancs de vapeur pressée de par-
tir! Voici un attrait nouveau pour la station touristique!

La foule se presse autour des anciennes voitures MOB et surtout
de la haletante "Bretonne", peu habituée a franchir les rampes
de 30 o/00 et qui, pourtant s'en tire trés bien sous la main
experte du mecanicien Roger et de son chauffeur Reinhard, plus
habitué a tenir la plume que la pelle et le ringard. Le soir,
les deux se retrouveront aussi méchurés que le personnel des
anciennes locomotives PLM, & leur arrivée & Geneve. Mais que
cela ne tienne; ils en ont vu blen d'autres sous le symbole

de "servir', qui anime les vrais dw Blenzy = Chamby. Il serait
injuste de ne pas mentionner les €pouses des prénommés, muées
en délicieuses hlOtesses, chargées de vendre les "souvenirs" aux
admirateurs qul les assailllent de toute part.

Nous attendons de l'un ou l'autre des nombreux photographes et
cinéastes qu'ils fassent montre de leurs trophées, afin 4'im-
mortaliser le service a la vapeur sur la ligne Zweisimmen - Lg~
Lenk. A la direction de la compagnie MOB, ainsi qu'au personneé,
des gares téte de ligne et au chef de dépdt de Zweisimmen, nous
exprimons notre gratitude pour leur aide amicale, ainsi que pour
la gentillesse qu'ils ont mise a faciliter la circulation des
engages du Blonay - Chamby sur leur ligne, destinée & prendre

un développement toujours plus grand.

J. Freymond

Souscrivez des parts sociales au Chemin de fer touristique !

Zeichnen Sie Anteilscheine der  Museumsbahn ! ccp/PSK 10 - 7996

Documentation ferroviaire
_es plus petits chemins de fer de Suisse (11I)

Par la brieveté de son existence, le tramway Trait - Planches
(Montreux) en fait certainement partie.

Des l'apparition du tramway sur la riviéra vaudoise (1888), les
projets se multiplient pour relier les quartiers non desservis
par le Vevey - Montreux - Chillon. Mais finalement, la société
VMC ne réalisera qu'un court embranchement, techniquement treés
remarquable, du quartier de Trait au village des Planches.

La premiere concession fut accordée a un particulier en 1890,
mais comme elle venalit a e€chéance, la société €lectrique Vevey -
Montreux reprend le projet du funiculaire routier. Cette solu-
tion n'est satisfaisante, ni techniquement, ni du point de wvue
di 'exploitation, on construit donc un tramway €lectrique &

cremaillere sur les plans de l'ingénieur Flesch. - L'inaugura-
tienva dieu' e 6 juiltlieitil 89S

Le trace bifurque de la ligne du VMC & l'angle de la rue de Bon-

Port et de 1l'avenue Nestlé (aujourd'hui batiment de 1'UBS), fran-

chit la vole du Jura - Simplon sur un pont metallique, grimpe
l'avenue des Planches relargie pour l'occasion et finit au carre-
four dans le village.

Sur une longueur totale de 392 m, la moitiée est en courbe et la
rampe constante de 15 o0/00 sur tout le parcours. La crémaillére
est d'un type tres particulier. La voie est formée de trois rails
Vignole de 20 kg/m, d'un cdté deux rails paralléles reliés par
des fers ronds forment une crémaillere en échelle du type de
Riggenbach, tout en servant de rails de roulement. Au dessous,

on a pose un fer en forme de gouttiere pour enlever facilement
par arrosage la saleté amenée par le trafic routier. C'est cer-
tainement le seul exemplaire de crémaillere latérale depuis celle
de Blenkinshop sur sa locomotive expérimentale de 1812.

Une seule automotrice assure le service, elle porte le numéro 24
(les tramways du-réseau
principal sont numérotés
deliliv a2y Construsite
par Busch AG & Bautzen
en Allemagne (pour la
partie mécanique) et par
BiSinger & Berlin (pour
la partie électrique),
elle possede deux es-—
sleux mus par des mo=-
teurs de 35 CV suspendus
par le nez; entre ces

Chéssis de 1l'automotrice
TIO) L 2k

Reproduction: A. Rieben
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deux, un troisieme identique attaque la roue dentée. Le mecani-
cien dispose de deux controllers, l'un du type série-parallele

pour les deux moteurs adhérence, l'autre pour la crémaillere.

C A F E c L 0 S i D E S 4 A L P E S Comme la ligne principale est alimentée par deux conduites

aériennes (un systéme trés spécial formé de deux tubes fendus

CHAULIN sous CHAMBY dgns }e_squels glissenJ_c des,ne?.vettes), on a adopté un systeme

‘ e AT simplifié avec deux fils aériens et deux perches & roulette sur
(a proximite du depdét du Blonay - Chamby) la voiture.

Spécialités aux morilles | { Elle est équipée d'un frein & main et du frein électrique rheo-

| statique, elle atteint la vitesse de 9 km/h. Son agencement in-
térieur offre quatre compartiments, deux ouverts et deux fermeés
Mile Elsa Waldburger — Tél. (021) 61 46 18 disposés en escalier comme sur les funiculaires, solit 52 places

assises et 20 debout, mais pas de chauffage. Elle mesure 8,3 m

Jambon a I'os — Lapin maison

| de long, pese 9600 kg et a coute 21'500.- Francs.

1 B

‘ ~ la mise en service, les moteurs se montrent insuffisants;
( | {' s de nombreux dérangements, ils sont renvoyés au constructeur
| en février 1899, le trafic ne reprend qu'en fin avril, a la reé-
| ception de nouveaux moteurs.

l Le résultat financier escompté n'est pas atteint: en 1903 on aug-
mente le prix de la montée de 10 & 20 cts, la descente coltant
toujours deux sous. Le trafic reste faible, les dépenses avoi-
sinent chague année le double des recettes; en 1910, les comptes
donnent avec 28'000 voyageurs 7160.- Francs de recettes, plus
Pr. —-.50 pour les bagages (!) et 1065.-- PFrancs pour 1l'affichage
etc., les dépenses, elles, s'élevent a 15'400.- Francs. Il n'y a
pas de service marchandises. L'automotrice est souvent en reépa-
ration, ce qul occasionne de longues interruptions de l1l'horaire.
Des 1909, 1l'ouverture de la halte des Planches de la ligne Mon-
treux - Glion"écréme" une partie du trafic du tramway.

HOTEL - BUFFET DE LA GARE

BLONAY
RESTAURATION — JEU DE QUILLES h,
Clovis Dupont — Tél. (021) 53 11 80 |

La station de départ au Trait et le tramway VMC.

Photo: coll. Dr. Koenig
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Enfin, le 1l novembre 1912, un accident achéve 1l'existence de
cette malheureuse entreprise. Pendant une course d'essai, un
coup de frein brusque apres une rupture d'une piéce de la cré-
maillére, fait dérailler la machine. Le mécanicien et le con-
ducteur la remette sur les rails, le frein refusant alors de
fonctionner, la voiture prend de la vitesse sur la voie mouil-
lée. "elle vint se jeter contre les butoirs qui se briseérent
et s'arréta dans un fracas de ferraille. et de vitres réduites
en miettes, pendant qu'une poussiére épaisse, projetée en
l'alr, fit croire & une formidable explosion." (Feuille d'avis
de Vevey du 13 novembre 1912). Le personnel s'en est tiré en
sautant de la voiture qui est complétement démolie.

Le département des chemins de fer exige un renouvellement com-—
plet de la ligne et de l'automotrice avant la réouverture 3
l'exploitation. La compagnie n'est pas en état de le faire et
elle renoncera sans regret & ce petit embranchement fortemes
déficitaire. h(. |
Les communes pensent remplacer le tramway par une ligne Mon-
treux — Les Planches - Territet, mais la guerre et les diffi-
cultés qui s'en suivent empéchent cette réalisation. Le via-

duc metallique sur la ligne du Simplon est démoli en 1910.
Vers la fin des années vingt, un service d'autobus dessert i

nouveau le quartier des Planches et l'on oubliera le tramway...

PS: La compagnie s'appella Vevey - Montreux - Chillon (VMC)
Jusgqu'en 1912, ann€e ou elle racheta le Chillon - Byron -
Villeneuve (CBV, 1903 - 1912) pour devenir 1'actuelle
Vevey - Montreux - Chillon - Villeneuve (VMCV).

Sébastien Jarne.

Bibliographis: Eisenbahn-Amateur, mars 1958
S. tHlerzog: Die elektrisch betriebenen Bahnen
Rapports du Conseil d'administration de la
Socieété électrique Vevey - Montreux, 1889-1923%.
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Le Trait - Planches sur le viaduc de la ligne du Simplon.
Photo: coll. Dr. Koenig

Zusammenfassung

Liebe Mitglieder und Freunde,

Unser drittes Betriebsjahr ist auf seinem HOhepunkt angelangt.
Die Zahl der Relsenden 1ist zufriedenstellend und nimmt regelmis-
sig zu. Viele Gruppen, Hochzeiten und Firmenausfliige beniitzen
unsere Ziige, teilweise im Transit itiber die CEV/MOB. So wurden
verschiedentlich Gruppen mit Dampfextraziigen bereits in Vevey
abgeholt. Pro Wochenende werden im Durchschnitt etwa 1'100 Per-
sonen befordert, jedoch erlaubt unsere Transportkapazitidt noch
elne Steligerung. Aus dlesem Grunde mochten wir Sie bitten, in
Ihrem Bekanntenkreis noch mehr Reklame fiir die Museumsbahn zZuma-
chen. Ausserdem sollte jedes Mitglied mindestens einmal im Jahr
mit seiner Familie zu "selner" Bahn einen Ausflug machen.

Zum Auftakt der Kunstwochen 1970 in Lenk i/S. und zur 600-Jahr-
“eler dieses schonen Dorfes im Berner-Oberland hat das dortige
erkehrsburo vom 19. Juli bis 8. August jeweils an den Wochen-

enden Dampfzuge auf der MOB-Strecke zwischen Zweisimmen und Lenk

organisiert. Der grossen Nachfrage wegen wurde zusdtzlich noch
am 15. und 23. August gefahren. Zum Einsatz kamen unsere Dampf-
lok E 332 vom Réseau Breton, einige Hltere Wagen der MOB und ein
Gepackwagen der GFM. Dank dem Entgegenkommen aller Beteiligten,
vor allem der Montreux - Oberland-Bahn, konnten diese Fahrten in
relativ kurzer Zelit vorbereitet werden. Ein ganz spezieller Dank
gilt dem Bahnhofpersonal von Lenk und Zweisimmen, sowie dem Depot
Zwelsimmen, welche flir die dem Dampfbetrieb anfallenden Probleme
und Mehrarbelten volles Verstidndnis aufgebracht haben.

Der Erdrutsch von Chantemerle hat uns den ganzen Sommer hindurch
Sorgen bereltet. Der Bahndamm, welcher ohne irgendwelche Vorkeh-
rungen von elnem Unternehmen mit Aushuberde belastet wurde, hat
sich nach jedem Regenschauer 3 - 10 cm talwédrts verlagert, ob-
wohl sofort Drainagearbelten durchgefiihrt und eine Kanalisation
unter dem Geleise gelegt wurden. Ueber 60 Wagen Erdmaterial muss-—
ten 1n das etwa 30 m lange Rutschgebiet entladen werden, um iiber-
haupt den Betrieb aufrechterhalten zu kdnnen. Trotzdem war ein
Umnsteigen der Relsenden an einigen Wochenenden nicht zu umgehen.
An dleser Stelle muss gemdss den elngeholten geologischen Gut-

chten eine tief verankerte Stlitzmauer erstellt werden. Es ist

sute noch schwkrrig zu sagen, wieviel diese Arbeiten kosten wer-
den, jedenfalls werden Fr. 50'000.~ liberstiegen

Gegen das 1m April publizierte Baugesuch fiir unser Depot wurde
seitens eines Nachbarn, welcher darin eine Quelle von Lirm und
anderen Unannehmlichkelten vermutet, Rekurs erhoben. Langwierige
und schwierige Diskussionen sind noch immer im Gange, so dass
mit dem endgiiltigen Bau immer noch nicht begonnen werden konnte.
Unterdessen mussen unsere Fahrzeuge und:- vor allem die Dampfloks

~unter freiem Himmel mit den primitivsten, ja gefdhrlichen Hilfs-

mitteln unterhalten werden. Das Rollmaterial leidet sehr durch
das Fehlen einer Unterstellmdglichkeit und jeder Winter bringt
uns kogstsplelige und unnotige Reparaturarbeiten. Es bleibt nur
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noch zu hoffen, dass sich die Situation rasch dndert, damit wir
doch noch vor dem Eintreten der Schlechtwetterperiode ein Dach
fir unsere Fahrzeuge erhalten.

Dieses Frihjahr konnte die uns geschenkte Dampflok 99 193 der
ehemaligen Linie Nagold - Altensteig/Deutschland in Betrieb ge-
nommen werden. Diese schOne Maschine ist filir unsere steigungs-—
reiche Strecke wie geschaffen und leistet die besten Dienste.
Verschiedene Reparatur- und Umbauarbeiten ermdglichten diese
Indienstsetzung und wir mdchten den Mitgliedern, die sich dieser
Lok gewidmet haben, unseren besten Dank aussprechen. Gegenwirtig
sind die beiden Loks G 3/4 Nr. 1 "Rhdtia" und G 3/3% 909 von der
Briniglinie (Biere - Apples - Morges und Renfer Nr. 6) in Vevey
in Revision. Die Dampftramlok G 2/2 Nr. 4 aus Rimini, die Dank
der Unterstutzung der Mitglieder gekauft werden konnte, befindet
sich in Cressier/NE, wo sie vollstidndig auseinandergenommen wurde.
Un unser Budget nicht zu sehr zu belasten, kOnnen weitere Spep” “u
fur die Reparatur auf unser PSK 10 - 7996 einbezahlt werden (Zh ~
merk "Lok Rimini" nicht vergessen). Jeder Betrag von Fr. 5.--

und mehr wird mit einer Reproduktion der Fabrikphoto honorierst.
Die Mitglieder aus dem Raume Biel / Bern, welcher an der Repara-
tur mithelfen mbchten, sind gebeten, sich mit R. Scholz, 2087 Cor-
naux, Tel. 038 / 7 77 0l in Verbindung zu setzen.

Die Umbauarbeiten des Bahnhofplatzes in Blonay sind praktisch be-
endet. Unsererseits haben wir mit Hilfe der yleisbaurotte aus
Neuenburg die Reparatur des Niveauliberganges Chaucey in Blonay
unternommen, wahrend die Firma L. Membrez den Abschnitt Bahnhof -
Uebergang Chaucey total umbaute. Flr diese gratis ausgefilhrten
Arbeiten danken wir der Firma Membrez recht herzlich.

Anlasslich der Generalversammlung vom 25. April 1970 in Lausanne
wurde der Verwaltungsrat neu gewdhlt. Zwei Mitglieder traten auf
dleses Datum hin aus. Die Namen der jetzigen Verwaltungsratsmit-
glieder sowie der Rechnungsrevisoren sind auf Seite 6/7 ersicht-
iLielang

Wir danken Ihnen fiir Ihre bisherige Unterstiitzung und griissen
Sie freundlich.
Rieasechioly

Une pause bien méritée - eine wohlverdiente Pause !
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Chambres confortables avec balcon. Restauration tres
soignee. Salle pour banquets. Grande terrasse ombragée
avec vue magnifique sur les préalpes vaudoises et sur
le lac Léman.

Nachmittagstee, Hausgeback. (Man spricht deutsch).

Albert Roth, Directeur, tél. (021) 61 34 35.

Hotel - Restaurant des NARCISSES

CHAMBY Mario Matthey
RESTAURATION A TOUTE HEURE

Menus sur assiettes a Fr. 6.—
Spécialitées provencales

Terminus du Blonay - Chamby

HALLES DE FABRIQUES
ET ENTREPUTS
GARAGES ¢ ATELIERS
HALLES ;
DEXPOSITION

A.MULLER SA.

Constructions métalliques 1681 Vuisternens-en-Ogoz £ (037) 311594

311595
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