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. v &8 Sur Les Avants
P~ Altitude 1160 m

Chambres confortables avec balcon. Restauration trés
soignée. Salle pour banquets. Grande terrasse ombragée
avec vue magnifique sur les préalpes vaudoises et sur
le lac Léman.

Nachmittagstee, Hausgebick. (Man spricht deutsch).

Albert Roth, Directeur, tel. (021) 61 34 35.
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Hotel - Restaurant des NARCISSES

CHAMBY Mario Matthey
RESTAURATION A TOUTE HEURE

Menus sur assiettes a Fr. 6.—
Spécialités provencales

Terminus du Blonay - Chamby

HALLES DE FABRIQUES
ET ENTREPUTS
GARAGES / ATELIERS
HALLES

D'EXPOSITION

A. MULLER S.A.

Constructions métalliques

1681 Vuisternens-en-Ogoz

& (037) 311594
31 15 95
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Locomotive G 3/3 no 12

Sté Suisse pour la construction
de locomotives et de machines
Winterthour (SLM) no 863 / 1894

Photo: SLM Winterthour
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Les MECCARILLOS plaisent aux hommes exigeants:

Is trouvent dans ces cigarillos
composes de tabacs aromatiques et doux,

roulés a la main dans une cape
de tabac naturel soigneusement sélectionnée,
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. "des fins connaisseurs.
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"L'Escarbille”, bulletin d'information de l'Associliation de sou-~
tien du Chemin de fer touristigque Blonay - Chamby
Case postale 187, CH 1001 Lausanne Goecsps 0. =7996
Parution : en principe en janvier, mai et septembre.

Rédaction: R. Scholz, Gare CFF, CH 1030 Bussigny pres Lausanne
Annonces : H. Schneeberger, Av. de Lavaux 89, CH 1009 Pully/VD

Les articles n'engagent pas la responsabilité de l'association.

Le billet du Président

Chers membres et amis,

La saison 1970 aursa €t€ riche en événements de toutes sortes; le
glissement de terrain de Chantemerle est de loln le plus gros sou-
i du BC. Les travaux dont je vous ai déja parlé dans le dernier
améro, ainsi que les frais d'étude pour enrayer le mouvement de
terrain, nous ont déja colté la somme de Fr. 32'000.--.Différentes
solutions d'assainissement nous ont €été proposeées et nous devons

nous prononcer sous peu sur celle gue nous adopterons, afin de
pouvoir commencer les travaux au mols de janvier. De longues et
délicates tractations sont en cours pour déterminer les responsa-
bilités, car l'assainissement devrait é€tre financ€ par les assu-

rances.

L'interruption de la ligne due au glissement et qui dura trois
semaines, a eu des répercussions nefastes sur le trafic des voya-
geurs; le service étant agsuré par transbordement, bon nombre de
visiteurs, ne voyant pas la traction & vapeur au départ de Blonay,
s'en retournérent, n'étant pas intéressés par un autre moyen de
locomotion. Nous avons tout de méme transporté durant les 24 week-
ends plus de 26'000 voyageurs. Nos pronostics des 1000 voyageurs
par fin de semaine sont donc atteints, sinon dépassés. On constate
une légere diminution du trafic individuel, largement compensee par
1'augmentation du trafic des groupes. Ce dernier n'ire pas en - -dimi-
nuant car, pour 1971, nous pouvons deéja compter sur plus de 8000
voyageurs.

L'affairedu dépbt n'a pas encore trouvé son dénouement; J'espere
pouvoir vous donner davantage de précisions dans notre prochain

~al letine.

. la fin d'octobre, nous avons recgu la locomotive & vapeur HG 3/4
no 3 du Furka - Oberalp. Cette superbe machine, tres caractéris-
tique dans son genre, qui fit naguere, en compagnie de ses soeurs,
la gloire du "Glacier-Express", nous a été offerte gratuitement
par la direction du FO. Nous réitérons ici encore nos vifs remer-
ciements pour ce cadeau tres apprécié.

Vous n'étes pas sans ignorer que depuls trols ans, Jje cumule les
fonctions de président et de chef d'exploitation. Ztant donne
1'importance que prend notre BC (ce qui est réjouissant)et afin de
pouvoir davantage m'occuper des importants problemes relevant de
la présidence, il devient nécessaire d'élargir le cercle des res-
ponsables. C'est pourquoi j'ai demandé, lors de notre derniere as-—
semblée du Conseil d'administration, & étre relevé de ma fonction
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de chef d'exploltation. Je ne voudrais pas quitter ce poste impor-
tant sans remercier tous mes collaborateurs de leur inlassable dé-

vouement et je prie chacun de vous d'accorder sa confiance a mon
dynamigue successeur.

Durant 1la saison d'hiver, nous envisageons d'entreprendre la ré-
fection de voies de la traversée du tunnel de Cornaux; ce travail
se fera les samedis. Des renforts seront bienvenus; priére de s'an-
noncer a M. Michel Greber, Béranges 172, 1814 La Tour-de-Peilz
ErEb s Gl /C 5 02 07 )

En conclusion, je demande & chacun de vous de ne pas relicher, du-
rant l'hiver, 1'intérét que vous avez pour le BC, car & peine
avons-nous fini une saison gque déja il faut programmer la suivante
et le temps passe si vite !

Dans l'attente de vous rencontrer bientdt, je vous présente, ainsi
qu'a vos familles, les meilleurs voeux du comité pour l'an 1971.(%

Blen cordialement.

Marcel Rittener.

Chantemerle, septembre 1970: La voie calée - das verkeilte Gleis.
Photo: R. Gottschall

Mutations... (

Lors de la derniere assemblée du Conseil d'administration, le 14
novembre 1970 & Lausanne, M. Rittener, président, a fait part de
son désir d'étre 1libéré de ses fonctions de chef d'exploitation de
notre chemin de fer. En effet, apres avoir assumé avec beaucoup de
zele et de dévouement les différentes tlches incombant & ces deux
postes 1mportants, notre aml Marcel estime avec raison que le déve-
loppement réjouissant de notre BC ne permet plus aujourd'nui a une
seule personne de mener a bien les multiples travaux d'organisation
et d'administration qu'exige la Société. Aussi cette sage décision
donnera-t-elle a notre président la possibilité de se vouer désor-
mais entierement & ses fonctions de "dirigeant", tout sn continu-

ant a suivre de pres l'activité de chagque service.
q

A cette occasion, M. Lombard se fit l'interprete de tous les mem-
bres du Conseil d'administration, en adressant a M. Rittener ses
tres sinceres remerciements pour les innombrables services rendus

des ses débuts & notre chemin de fer et pour son remarquable dé-
vouement a notre cause.

Nous pensons que ces paroles refletent également la pensée de tous
les membres du BC ayant eu, a maintes reprises, le plaisir d'appré-
cier les qualités de notre ami qui, en tant que président, conti-
nuera bien entendu a étre un des principaux piliers du BC.

Afin d'assurer la releve, le Conseil d'administration nomma ensuite
a l'unanimité M. Rickli, de Puidoux, en qualité de nouveau chef
d'exploitation. Nous lul adressons nos sinceres félicitations et
lui souhaitons pleine réussite dans ses nouvelles t&ches de "patron'.

( ‘autre part, en remplacement de M. Gilliand gqui se retira de son

.vste 11 y a plusieurs mois dé€ja, un nouveau chef de voie a été
nommé en la personne de M. Greber de La Tour-de-Peilz. Ce dernier
est responsable de l'entretien et de la remise en état de la voie;
il a déja accompli un énorme travail dans ce domaine et, en le re-

merciant ici chaleureusement de son dévouement, nous le félicitons
pour cette promotion bien méritée.

Ch. Bagaini.

Service commerciat

Alors gue la période d'exploitation du BC 1970 est & peine termi-
née, il faut déja songer a celle de 1l'annee prochaine. Afin de
faire encore mieux connaltre notre entreprise, surtout en ce quil
concerne les voyageurs individuels, nous almerions toucher davan-
tage les hdtels et les pensions de la reégion, ainsi que les homes
et pensionnats. 11 faut pour cela des contacts individuels et des
démarches personnelles. Nous devons placer des affiches et lalsser
des prospectus dans les hbtels; 1l'expérience prouve gu'un envol par
poste a moins de succes que la remise personnelle de documentatign.
Nous cherchons donc des collaborateurs habitant la Rivierd vaudolse.
Ceux-ci, nombreux nous 1l'espérons, voudrons bien prendre contact
("ec le soussigné dans le but de trouver la meilleure solution.

pansun autre sens de propagande, nous devons aussi developper nos
ressources par des recettes publicitaires que pourralent nous ap-
porter diverses firmes de la région ou non. Nous devrions trouver
matiére & des annonces qui figureraient dans nos volitures et dans
nos gares, tout comme dans les pages de nos futures "Escarbille".
Nous adressons donc un pressant appel a chacun pour que, dans le
cadre de ses connaissances, il puisse intervenir avec la plus grande
chance de réussite. Il suffit d'établir le contact et nous ferons
le reste .

) : gk Skt il
Nous attendons volontiers vos propositions, ainsi gue beaucoup d'a
dresses. Merci d'avance .

Comme vous le pensez bien, la publicité que nous pourrions failre



dans la presse colte tres cher et dépasse largement nos possibi-
1lités financieres actuelles. Il n'est donc pas envisagé pour le
moment d'entreprendre une grande action publicitaire tendant a
faire encore mieux connaltre le BC comme le font les pourvoyeurs
d'enzymes gloutons, de "On the Rock" ou autres fabricants de fu-
mée (avec filtre celle-la !). Nous invitons chague Bécéiste & &tre
un vehicule de propagande, méme une locomotive, et & mieux faire
connaltre notre chemin de fer touristique selon le principe de la
cellule qui d'une devient deux puis quatre etc.

Parlez du BC et l'on parlera du BC.

Henri Schneeberger.

Les membres actifs et simples regoivent avec ce numéro le bulle-
tin de versement pour la cotisation 1971 qu'ils voudront bien
verser jusqu'au 15 mars 1971. Pass€ ce délai, les cotisations se=-
ront encaissées par remboursement (frais en sus). Nous vous remer-—
cions par avance de votre paiement !

il

Service de la vole
Résumé des activités 1970.

Gare de Blonay

Les travaux debutent en mars par le déplacement de la voie diago-
nale et la pose du branchement simple gauche destiné & relier le
cul-de-sac a la nouvelle voie de départ BC. Le travail a &été exé-
cuté par l'entreprise Membrez. Le branchement simple provient de

la diagonale MOB - CEV de la gare de Chamby. Le 25 avril, 19 col-
legues de la voie de Neuchitel viennent nous préter main-forte pour
la refection du PN de Chaucey & Blonay. La pose de contre-rails et
la suppression du dévers ont amélioré le passage des trains et des
automobiles. Ont collaboré a ces travaux: l'entreprise L. Membregz
pour la soudure des joints, des contre-rails et le découpage de
l'ancienne voie, ainsi que l'entreprise Luini et Chabod pour le
creusage et l'évacuation des déblais. La semaine suivante, 1l'entre-
prise Membrez nous offre la réfection du trongon de voie, situé
entre la gare de Blonay et le passage a niveau de Chaucey, soit
l'enlevement du vieux ballast, le réglage et le nivelage de la
vole, la soudure des joints. Le vieux ballast a servi au remblai:
de Chantemerle.

Chantemerle

Les conditions atmosphériques de mars et avril nous ont contraints

& suspendre tout passage de véhicules dés le 12 avril. Les entre-
prises Bovard et Chaubert ont posé un aqueduc ovoide de 1 m de dia-
metre, perpendiculairement & la voie, le creusage d'une chambre col-
lectrice des eaux et la mise en place de 30 m de tuyaux de drainage
en zmont de la voie a une profondeur de 2 m environ. La remise en
etat de la voie a été confiée & 1l'entreprise Membrez. 110 m3 de
tout-venant et 118 m3 de ballast ont été utilisés. Malheureusement,
ces travaux se sont révélés nuls. Apreés trois réglages de la voie,
il faut a nouveau suspendre le passage des trains. Service de trans-

bordement dés le 21 soft.

Comme 1'exploitation de septembre et octobre prévoit de nombreux
traing spéciaux au départ de Vevey, il est nécessaire de reprendre
un trafic normal. Le samedi, 12 septembre, la voie est calée avec
des traverses CFF et l'exploitation reprend normalement. Le guart
des heures consacré€es par les membres du BC a été voué aux tra-
vaux de Chantemerle.

Viaduc

Les travaux ont débuté le 21 mars par la mise en place des wagons
sur le viaduc. La magonnerie a €téexécutée par l'entreprise Bovard
dans des conditions atmosphériques assez défavorables. Les deux
faces du viaduc et le mur aval c6té lac ont été retenus.

DEpOt

( .s branchements nos 2 et 4 sont posés, raccordés et ... occupés

par du matériel roulant en garage. Le branchement no 3 est en mon-
tage; le deuxieme branchement simple droit de Sendy-Sollard nous

a €té livré; il sera monté comme branchement no 6 sur la voie
d'atelier des que les circonstances le permettront. Le 30 mai,
l'entreprise lembrez a ballasté la traversée-jonction double no 1
et la voie d'acces du dépdt.

Débroussaillage

La section entre le viaduc et le tunnel a ¢été mise au gabarit; la
ligne de contact se trouve mieux dégagée. L'achat d'une trongonneu-
se facilitera la suite de ces opérations. Le désherbage entrepris
tardivement n'a pas donné les résultats voulus, surtout entre Cor-
naux et Chamby. Pour 1'ann€e prochsine, un premier passage sera
falt,avant la reprise de l'exploitation,avec un appareil congu par
notre ami André Hoffer.

Voie principale

Les travaux de Chantemerle, de Blonay et du dépdt ont nécessité
beaucoup de journées de travail avent l'exploitation. A part les
travaux exécutés par nos membres Bochud et Emonet de Neuchftel et
quelques autres membres du BC, rien n'a pu étre fait sur la voie
principale cette année. Ces deux journées effectuées par les Neu-
~~h8telois ont été fructueuses pour la voie et pour les conseils

( 2gus par votre serviteur. Je souhaite pour 1971 que la rationa-
lisation de l'exploitation profite au service de la voie.

Matériel d'attache

Le Blonay - Chamby doit bien un crapaud en or & Constant Béguin
pour la remise en e€tat des boulons de voie récupérés sur St-Légier-
La Veyre et la remise & neuf du K 40 LLB. Notre ami Constant =
donné 8o journées du l.l. au 30.11.1970, en effectuant souvent le
trajet & pied de St-Légier au dépdt.

Culisine

Mme Greber remercie toutes les épouses des membres d'avolr consa-
cré quelques dimanches pour faire la culsine a Vers—-chez-Robert.



JALLUT S.A. fabrique de couleurs et vernis
1030 BUSSIGNY / Lausanne
Téel. 021 /8915 165-17

Fondéee en 1890

Fabrique Suisse d’Uniformes S. A.
LAUSANNE

Rue de Bourg 33 - @ (021) 2303 33

ZURICH>

(2m¢@gﬁedﬂinm®maw

Muret et Margot - Agents generaux
Gd-Chéne 2 1002 LAUSANNE Tel. 22 00 71

O

Pour un imprimé soigne,
IMPRIMERIE CORBAZ S.A., MONTREUX
tél. (021) 62 47 62
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Conclusions

Quelques travaux seraient a exécuter sans trop tarder aux ouvrages
en magonnerie suivants: murs amont et aval et caniveaux au point
nectometrique 13, les voltes des trois ponts et de 1l'agueduc entre
le viaduc et le tunnel, le mur c6té lac entre les points hectomé-

tgiques_ZB et 29. Les membres du BC pouvant effectuer les nettoyages
necessalires, 1l serait judicieux de pouvoir compter sur la collabo-
ration d'un magon .les samedis de la prochaine saison.

Le chef de la wvoie

Michel Greber.

Lo'trc:lc{ion

(- vision loc G 3/4 no 1 "Rhitia" & Vevey

Détartrége de la chaudiére - Entkalken des Kessels / J. Duhamel
Fhoto: R. Gottschall

Nous vous rappelons que les travaux de révision des deux locomo-
tives a vapeur G 3/4 no 1 "Rh&tia" et G 3/3 no 6 se poursuivent

chague samedi a Vevey. 1l n'est pas nécessaire de s'annoncer preéa-
lablement.




Funiculaire Territet — Glion

L'existence du funiculaire Territet - Glion, construit en 1883

par le célébre Nicolas Riggenbach (1817 - 1899), est menacée.
Depuis 1968, une association "Pro Funiculaire Territet - Glion"
défend le maintien de l'exploitation de ce funiculaire, bien
connu par les gens de la région et les nombreux touristes. Une
pétition, adressée au Conseil communal de Montreux, a été lancée en
mai de cette année, pétition qui a recueilli plus de 1600 signa-
tures. En juin, une campagne financiere en vue de récolter la som-
me de Fr. 200'000.- a debute. Ces fonds sont destinés & la rénova-—
tion du funiculaire et l'‘'association espere obtenir la participa-
tion des pouvoirs publics communaux et cantonaux,ainsi gue des
banques.

participer aux efforts de 1l'association peuvent obtenir une doc

Tout ceux qui s'intéressent a ce vieux chemin de fer et qui désifnnt
mentation détaillée en écrivant a l'adresse suivante:

Assoclation Pro Funiculaire Territet - Glion, La Falsise, 1823 Glion

Les adieux d'une loco.

Quoique n'étant pas destinees a tous les membres du BC, voici tout
de méme quelques lignes pouvant intéresser un cheminot bricoleur.

"Me volcl depulis un certain temps sur un rayon, derriere une vi-
trine, dans un grand magasin ou des clients éventuels passent et

me regardent.

Puis un jour, un gargon, accompegné slrement de son papa, s'arrétent

devant moi et me fixent d'un oeil envieux. Suivant & peu de pas, le
vendeur en blouse blanche qui s'occupait quelques fois de moi, me
prend dans sa main, me palpe et me fait voir sous toutes mes formes
au grand monsieur.

Plus tard, et aprées avoir été enfermée dans un grand carton tout
noir, je revis la lumiere dans un salon ou je sentais que j'allais
commencer ma vie, car des rails €taient posés sur le plancher. Le
méme soir, je dus rouler plusieurs heures, tirant des wagons en
avant et en arriere, sans arréts et & une vitesse presgue hors d
mes moyens. Sentant mes forces diminuer, je n'eu un répit qu'en
quittant mes ralls etenmecouchant sur le tapis. Alors je fus saisie
brusquement, puis déposée de la méme maniere dans le vilain carton
nolr sans recevolr de quol soulager mes pauvres membres, ne fut-ce
qu'une goutte d'huile.

Les - jours sulvants, cela recommenca et par la suite, je perdis ma
fralcheur et mon énergie. Je fus méprisée et ma vie ici se termina
dans une calsse, au grenier ou, pour tous soins, je n'avais que de
la poussiere pour me recouvrir.

Comme souvent, j'entends quelgu'un qui monte l'escalier et, cette
fols—cl ces pas se dirigent de mon cdOte. C'était le grand monsieur;
il me prit brutalement, me souffla dessus pour chasser la poussiere

('“oissantes.

et m'emmensa au salonou attendait un homme que je ne connaissais pas.

On me présenta, on vanta mes anciennes qualités, ce qui ne fit que
sourire le nouveau mongleur. Mais ce dernier, au bout de quelques
minutes me prit €galement dans ses mains et tout de suite, je sen-
tis un bien-€tre; il m'entoura simplement d'une étoffe et partit
avec moi. |

Arrivée chez lui, il m'examina & la lumieére, t4ta tous mes membres
fatigués, puis commenga par me faire une bonne toilette. Aprés quoi,
il me donna de l'huile et se mit tout a mes petits soins. Vite, je
m'habituai & cette nouvelle vie et c'était pour moi, & chaque occa-
sion, une joie de rouler et de me montrer vigoureuse comme au temps
de ma Jjeunesse. J'avais pu comprendre que j'étais entrée dans la
famille Bricoleur. Ce sont des gens pleins de bonté, soigneux et

(qu plus dévoués. Je fus tres fieére d'étre au service de personnes

381 délicates. J'ai remorqué sur un réseau a commande automatique,
depuls le train de marchandises jusqu'au direct international.

Mais hélas et malgré tous les soins gqui me furent prodigués, il vint
un jour ol mes pauvres membres usés, ne voulurent plus travailler,
mais je ne fus pas méprisée, au contraire, je passe ma retraite aux
cOtés de monsieur Bricoleur qui, de temps en temps me regarde et me
soigne.

Aussi, pendant que je le peux, je voudrais dire a toutes celles qui
auront l'occasion de rouler chez des membres de cette grande famille,
combien je leur suls reconnaissante pour tout ce qui a été fait pour
moi. Aujourd'hui, au terme de mon existence, je dis adieu & tous les
Bricoleurs et les encourage pour qu'ils continuent sur la voie du
bien et de l'amitié. Qu'avec leur "hobby", ils trouvent le délasse-
ment et de nouvelles joles, pour tous ceux qui aiment le petit che-
min de fer. |

Elime Drallivap.

Souscrivez des parts sociales au Chemin de fer touristique ! Vous
nous aidez ainsi a faire face & nos obligations financieres toujours
Compte de cheques postaux: Lausanne 10 - 7996.

~cichnen Sie Anteilscheine der Museumsbahn Blonay - Chamby. Sie hel-
fen uns damit, unseren finanziellen Verpflichtungen nachzukommen.
Postscheckkonto: Lausanne 10 - 7996

Part sociale Fr 10.—-- Anteilschein

N'oubliez pas de nous communiquer vos changements d'adresse ! Merci.

Versaumen Sie nicht, uns Adressénderungen anzugeben ! Danke.

1Ll



CAFE CLOS-DES-ALPES

CHAULIN sous CHAMBY
(@ proximite du depot du Blonay - Chamby)

Spécialités aux morilles
Jambon a I'os — Lapin maison

Mlle Elsa Waldburger — Teél. (021) 61 46 18

HOTEL - BUFFET DE LA GARE

BLONAY
RESTAURATION — JEU DE QUILLES
Clovis Dupont — Tel. (021) 53 11 80

.

Nouveau materiel roulant

Furka - Oberalp-Bahn, HG 3/4 noc 3, SLM Winterthur, no 2317 / 1913
(anciennement - frither Brig - Furka - Disentis EFD)

Andermatt, 24.9.1967 Photo: Cl. Bernard
offerte par le - Geschenk der  Furka - Oberalp-Bahn.

Vevey - Montreux - Chillon - Villeneuve, C 57, SIG Neuhausen / 1930

Bex, juin 1970 Photo: Cl. Bernard
offerte par le - Geschenk der Bex - Villars -~ Bretaye.

Rectification: La voiture ABC 61 (Escarbille 11/70) a été offerte
par le RhB. - Der Wagen ABC 61 wurde uns von der RhB geschenkt.
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Documentation ferroviaire

Les plus petits chemins de fer de Suisse (IV)

Les chemins de fer industriels a veoie métrique ne sont pas nom-
breux en Sulsse. On peut citer le Meiringen - Innertkirchen-Bahn
qui, depuis 1946, assure un service régulier de voyageurs ce qui en
fait un chemin de fer public; inversément, le réseau de l'usine
Georg Fischer vit circuler sur ses voies les tramways de Schaff-
house Jjusqu'en 1957; depuls lors, seules les marchandises sont
transportées par le rail. Le plus petit, mais pas le moins inté-
ressant, est le chemin de fer de Miche (lMett) & Boujean (Bdzingen),
pres de Bienne.

Pour cette ligne, une concession de tramway électrique est deman-—

3e vers 1902, mais par sa situation géographique, le trafic espé-
ré ne peut €tre que tres restreint; en effet, Boujean est relié
directement a Bienne par les tramways municipaux et Mache desservi
par les CFF. Le but de cette ligne est plutdt de relier deux in-
dustries de Boujean, la scierie et la tréfilerie, au réseau suisse.
La réalisation n'a pas lieu, faute de moyens financiers.

Les deux entreprises reprennent le projet sous forme d'un raccor-
dement industriel. Le département des chemins de fer ne sait pas
trés bien comment traiter cette concession, car le cas ne s'est
Jamais présenté. Finalement, elle est accordée le 21 juin 1907

avec la mention "la ligne a voie étroite Boujean - Mett est exploi-
tée a titre provisoire comme voie de raccordement par les sociétés
par actions Bloesch, Schwab et Cie (tréfilerie, aujourd'hui Verei-
nigte Drahtwerke VDW) et Renfer (scierie) & Boujean. Au cas ol
l'utilisation de la ligne pour le transport de marchandises serait
demandée par des tiers, les sociétés devraient y obtempérer aux
termes de la concession. Le Congeil fédéral se réserve du reste de
fixer un délai pour l'ouverture de la ligne au trafic public." Ce
qui n'est pas encore arrivé aujourd'hui. La ligne est construite
dans les années 1908 - 1909 et inaugurée le 8 février 1910. Un con-
trat de 1911 regle les rapports avec les CFF.

La ligne mesure officiellement 1490 m. En fait, la longueur totale

“des voies approche les 2 km. Elle part de la gare de Biel-Mett ou

> trouve le chantler de chargement des trucks-transbordeurs, puis
se faufile entre les ateliers de la tréfilerie, croise une route &
niveau, traverse un terrain vague, se promene entre les immeubles
locatifs et longe finalement une rue; un embranchement part de la
vers l'usine de la treéefilerie, un autre atteint par un demi cercle
les installations de déchargement des wagons de la scierie Renfer.
Les voies & l'intérieur de la scierie sont & écartement normal. Il
existe en outre un réseau du type Decauville. Le dépdt ou sont re-
misées les locomotives Renfer se trouve & cet endroit. La ligne est
quasiment en palier, les courbes assez serrées dans les gares. Les
traverses sont naturellement en bois, Renfer €tant un des gros
fournigseurs suisses. I1 n'y a pas d'installations de sécurité car
la vitesse des convois est faible comme sur tous les réseaux indus-
triels. Il n'y a pas de frein a air.
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La G 3/3 12 de Berne lors du chargement en 1943 & Bienne-M&che.
Die G 3/3 12 ex Bern beim Verlad im Jahre 1943 in Biel-Mett.

Photo: Repr. D. Heer
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G 3/3 no 6_du.Lausanne - Echallens - Bercher.

Photo: Repr. VHS/collection
G.A. Schetty
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Le trafic se compose de wagons sur trucks, principalement pour la
scierie et des transports internes entre les atelisrs de Mache et
de l'usine de la tréfilerie & Boujean au moyen de wagons a voie mé-
trique. Les convois habituels sont formés d'une locomotive et de
deux trucs ou d'un wagon marchandises.

Chaque entreprise possede son propre matériel roulant. La tréfilerie
dispose d'un tracteur a accumulateurs a deux essieux, construit en
1909 par la fabrique Oerlikon, de trois wagons marchandises (cou-
verts et plats), chargeant 20 t et d'un truck-transporteur de 40 t.

La scierie Renfer commence l'exploitation avec une locomotive &
vapeur pesant 16 t du type tramway (voir page-couverture). C'est la
G 3/3 no 12 .des Tramways de Berne, construite par SIM en 1894. As-
surant des 1902 la réserve par suite de 1l'électrification, elle est

(i@ndue a Renfer en 1908.

..e machine ne suffisant plus pour assurer le trafic et l'entretien,
Renfer achete en 1923-24 la G 3/3 no 6 "Gros de Vaud" du Lausanne -
Echallens - Bercher (LEB), construite par SILM. Elle ne pese que 16 t,
car & l'époque la voie du Central Vaudois (Echallens =~ Bercher)
était en si mauvais état que la charge par essieu avait dd étre di-
minuée. Le rachat des Mallet de 1'Yverdon - Ste-Croix en 1921 per-
met sa mise hors service. Sa chaudiere défectuesuse est remplacée

par celle de la locomotive no 7.

En 1943, la scierie travaillant & plein rendement, la nécessité de
disposer d'une machine plus puissante se fait sentir. L'électrifi-
cation du Biere - Apples — Morges libére la G 3/3 no 6 de 25 t. Cons-
truite par SLM en 1901 pour la ligne du Brinig (Jura - Simplon no
G09, puis CFF no 109), elle est mise hors service en 1915 par suite
de la pénurie de charbon et de la présence de machines plus moder-
nes. Envoyée au BAM en 1921, révisée et équipée. de la surchauffe par
les ateliers CFF d4d'Yverdon, elle y prend le no 6. Apres son arrivée
4 Bienne, les deux autres machines sont retirées du service: la 6

du LEB est ferraillée tandis que la 12 de Berne est conservéedans

le but de 1l'exposer dans un musée.

En 1945, la G 3/3 no 8 du LEB est acquise pour Fr. 14'000.-. Cons-
truite en 1910 par SLNM, c'est une excellente machine de 23 t, re-
léguée & la réserve par 1l'électrification en 1936 puis, mise a la

(i'sposition du "réduit national" des 1941, elle est garée a Mont-
2VOone. '

L'annonce par les ateliers CFF de Bienne, qui s'occupent des révi-
sions importantes de tout le matériel roulant de la ligne, que
l'entretien des locomotives & vapeur ne pourrait plus se faire chez
eux, oblige la maison Renfer & acheter en 1967 un tracteur diesel-
¢lectrique neuf pour remplacer la 6 du BAM. Le choix tombe sur un
modele du constructeur Moyse & Paris, spécialisé dans la locomotive
industrielle qu'il fabrique en série.

A la méme date, la BAM 6 est donnéeau chemin fer touristique Blo-
nay - Chamby; des lors, la ligne voit circuler trois locomotives:
une vapeur, une électrigue et une diesel. La 8 du LEB roule envi-
ron 60 jours par an et le diesel les autres jours ouvrables.
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Le matériel remorqué consiste uniquement en trucks-transporteurs, |
les deux premiers achetés en 1909 chez Both & Tilmann a Dortmund,
alors seulsconstructeurs de tels véhicules, permettant le charge-
ment de wagons jusgqu'a 30 t et 5 m d'empattement. Ce sont les pre-
miers trucks introduits en Suisse, simultanément avec ceux du Lan-
genthal - Jura-Bahn. Auparavant, les wagons se chargeaient sur des
pivots-transporteurs, sorte de bogies placés sous chague essieu a
voie normale. Les wagons a bogies se transportent sur deux trucks.
Par la suite, deux autres trucks sont acquis, autorisant le charge-
ment de wagons plus longs et plus lourds.

Sébastien Jarne.
Biblibgraphie: Eisenbahn-Amateur, février 1960.

(; ote de la rédaction:

Récapitulation des véhicules moteurs

Renfer & Cie SA

type no provenance constructeur acquis retrait utilis. |
G 3/3 no 6 ex Bidre ~ Apples — Morges, ex Brinig JS 909 / CFF 109 | | no / année ulter. |
Bienne—Boujean/Bﬁzingen, 11.8.1959 Photo: D. Heer G 3/3 12 Stddtische Stras- SLM 863/1894 1908 1943 Technora-
senbahnen, Bern ma W'thur
1971 :prét
au BC
G 3/3 6 Lausanne — Echal- SILM 1511/1903% 1924 1943 démolie
- lens - Bercher chaudiére de 1la G 3/3 no 7
o %5 6 Biere -~ Apples - SLM 1%341/1901 3%0.6.4% 6.6.67 cadeau au
Morges ex Briinig BC
JS 909 / CFF 109
G 3/3 8 Lausanne — Rchal- SLM 2095/1910 1945 - en ser-
lens = Bercher | vice
Tm 2/2 - e Moyse Paris OISO O = en ser-
/1967 vice
( réfileries Réunies SA
Ta 2/2 - = MFO 19/1909 1909 - en ser-
Schllieren vice
Le trafic des dernieres années était le suivant:
Renfer & Cie SA: : env. 30'000 t/an de bois, traverses, po-
_ teaux, etc. acheminés sur wagons a voie
G 3/3 no 8 ex Lausanne — Echallens -~ Bercher entre Boujean et Mache | e : AL AL perRadoscharsys] surgbruckentransponsouLs:
zwischen BSzingen und Mett _ Trefileries Reunies SA : env. 100 wagons par an, chargés sur trucks;
225451960 ' env. 15'000 t/an de transports internes;
3 Photo: D. Heer | | actuellement, des transports par camion
18 | | completent les transports par rail.
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La G 3/3 no 6 va monter la rampe de chargement, poussée par la Wagonnets type Decauville des Tréfileries Réunies. Ces wagonnets

G 3/3 no 8 et le Tm qui vient d'étre déchargé du méme wagon. furent ohargés sur les wagons a voie métrique pour le transport

Die G 3/3 Nr. 6 vor der Rampenauffahrt, geschoben von der G 3/3 entre les différentes usines. Suppression du réseau Decauville
» y

Nr. 8 und dem Tm, der soeben vom gleichen Wagen abgeladen wurde. vers 1962.

Beladene Rollwagen der Vereinigten Drahtwerke. Diese Rollwagen Wur—
den zum Transport zwlischen den verschiedenen Werkhallen auf Meter-
spurwagen verladen. Aufhebung des Rollwagennetzes etwa 1962.

Biel-Mett, 1961 Photo: Tréfileries Réunies

Biel=Mett, 6.6.1967 Photo: D. Heer

Ta 2/2 et wagon no 1 des Tréfileries Réunies (Vereinigte Drahtwerke).

Biel-Mett, novembre 1970 | Do e e i DR | Anciens chéssis Decauville chargés sur un wagon a voie métrique.
Ehemalige Rollwagengestelle, verladen auf einen leterspurwagen
20 Biel-Mett, novembre 1970 Photo: Tréfileries Réunies
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Zusammenfassung

Liebe Mitglieder und Freunde,

Die Saison 1970 war reich an Begebenheiten aller Art. Die grossten
Sorgen bereitete uns jedoch der Erdrutsch von Chantemerle. Die be-
reits in unserer letzten Nummer beschriebenen Ausgaben zur Eindim-
mung der Rutschungen haben die Summe von Fr. 32'000.- bereits liber-
schritten. Im Januar sollen nun die endgliltigen Sanierungsarbeiten
aufgenommen werden. Langwierige Verhandlungen sind im Gange, da die
Kosten von den Versicherungen iUbernommen werden miissen. Der Unterbru
bruch der Linie hatte einen negativen Einfluss auf die Freguenzen,
obwohl der Betrieb durch Umstelgen aufrecht erhalten werden konnte.
Viele Besucher, welche nach Blonay kamen und dort vergebens den
Dampfzug suchten, sind wieder weggefahren, da sie eline andere Trak-
tionsart nicht interessilerte und obwohl oberhalb des Erdrutsches .
mit Dampf gefahren wurde. Trotzdem wurden im Ganzen Uber 26'000 (. -
sonen transportiert, was etwas iliber 1000 Besucher je Wochenende aus-
macht. Der Einzelreisende-Verkehr ging leicht zurick, wurde jedoch
durch die zahlreichen Gruppen mehr als ausgeglichen. Flr 1971 kOnnen
wir bereits auf uber 8000 Gruppenreisende fest zdhlen. - Die Schwie-
rigkeiten mit dem Bau des Depots konnten noch nicht iliberwunden wer-
den, doch hoffen wir, dass wir Ilhnen 1in der nidchsten Ausgabe Niheres
mitteilen kOnnen.

Ende Oktober haben wir von der Furka - Oberalp-Bahn die Dampflokomo-
tive HG 3/4 Nr. 3 (SLM 2317/1913) geschenkt erhalten. Diese schone
Maschine wird beli uns einen Ehrenplatz erhalten. Bereits wurde mit
den Reparaturarbeiten begonnen. Wir mochten nicht verfehlen, der FO
auch hier nocnmals herzlich unseren Dank auszusprechen. - Die Revi-
sionsarbeiten an den beiden Loks G 3/4 Nr. 1 "Rh&dtia" und G 3/3 Nr.6
schreiten gut voran. Diese lMaschinen sollen anldsslich unserer Mut-
tertagsfahrt ins Greyerzerland eingewelht werden.

Unser Prasident, M. Rittener, der seit dem Bestehen der Museumsbahn
auch die Funktion eines Betriebschefs ausfilhrte, hat sich entschlos-
sen, letzteren Posten abzugeben, um sich vermehrt den wichtigen Ar-
beiten der Prédsidentschaft widmen zu kdénnen. Anl8sslich der letzten
Sitzung des Verwaltungsrates wurde als Nachfolger Herr B. Rickli als
Nachfolger gewgéhlt. - Als neuer Bahnmeister wurde Herr M. Greber ge-
wahlt, der Herrn R. Gilliand ersetzt. M. Greber widmet sich schon
sein einiger Zelt dem Gelelseunterhalt und dem Bau der Depotgel{ 5

Der Publizitdtsdienst sucht Mitarbeiter, welche durch intensive Pro-
paganda (Plagieren von Plakaten, Prospektverteilung, Mitgliederwer-—
bung, Annoncenacquisition, usw.) unsere Museumsbahn weiter bekannt
machen mochten. Interessenten wenden sich bitte an Herrn H. Schnee-
berger (Adresse im Impressum).

Dieser Ausgabe liegt ein Einzahlungsschein fiir die Aktiv- und ein-
fachen Mitglieder fiir die Beiltrige 1971 bei. Wir danken Ihnen zum
voraus fur Ihre Ueberweisung, die bis zum 15. Mirz erfolgen sollte.
Nach diesem Datum werden Nachnahmen verschickt, doch hoffen wir,
dass Sie uns diese unnotige Mehrarbeit ersparen werden.

Mit freundlichen Griissen.
Re iScholizie

BANQUE CANTONALE
VAUDOISE

Au service du public depuis 125 ans

SUCCURSALES DE

1820 MONTREUX 1800 VEVEY

Grand-Rue 50
Tél. 61 54 54

Place de la Gare
Tél. 51 2512

LE

CREDIT FONCIER VAUDOIS

vous propose les meilleurs placements
pour vos économies :

LIVRETS D’EPARGNE garantis par I'Etat
BONS DE CAISSE
OBLIGATIONS

a 3 et 5 ans de terme

a terme plus long

LAUSANNE

Agences a Vevey, Montreux
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