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Janvier 1972

Nescafe Gold est non seulement lyophilisé
(selon une technique propre a Nestlé),
mais 1l est encore extrait plus rapidement et plus délicatement
d’'un mélange de cafés fins sélectionnés sur place.
C’est un cafe parfait!

La preuve? Comparez-le au café frais moulu.
Vevey-Chexbres

/1 mauguratfan en gare de Chexbres-Village
Einwejhung im Bahnhof Chexbres- V:Iiage 1.5.1904
locomotives Ed 3/3 série 7291 a 7297
photo : coll. G. A. Schetty, Auvernier

PS.: Nescafe Gold existe également sans caféine.




Les MECCARILLOS plaisent aux hommes exigeants: e e L M L

& « L’Escarbille » Bulletin d’information de [I'Association de soutien du
% Chemin de fer touristique Blonay — Chamby
_ ; Case postale 187, CH-1001 Lausanne, C.C.P. 10 - 7996
L Is trouvent dans ces cigarillos Parution  : trois fois par année
Composés de tabacs aromatiques et doux’ Rédaction R. S-Ch0|?, Gare CFF, CH-1030 BUSSIQI.'IY, tél. 021/89 06 68
Annonces : (ad interim) R. Scholz, CH-1030 Bussigny

roulés a la main dans une cape

de tabac naturel soigneusement sélectionneée,

#iw.  la perfection recherchee.
2. MECCARILLOS, LE BILLET DU PRESIDENT

le petit cigare Chers membres et amis,

Les articles n'’engagent pas la responsabilité de la sociéte

.......
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................................
..................

...........

Nous voici déja arrivés au terme de notre quatriéme année d’'exploitation. Aucune
e = S, perturbation n‘est heureusement a signaler, grace a la construction du pont provisoire
o de ChantemerIE.

- Avec 38’000 voyageurs transportés (+ 12'000), nous battons notre propre record.
i ( ( Dans ce nombre, il faut compter environ 8000 voyageurs transportés sur semaine
T ' en traction électrique, selon contrat signé avec une maison de publicite.

Il a été mis en marche 18 trains spéciaux a vapeur (en dehors des jours d'exploi-

Lo tation) et 180 trains spéciaux électriques. Ces quelques chiffres permettent facilement

i . de s‘imaginer la somme de travail fourni par les membres et les soucis des

e M | responsables pour organiser sans accroc les différents tours de service, ainsi que
% i I‘'entretien du matériel roulant.

--------
----------

Lo

L’horaire qui, au cours des quatre premieres années a été passablement modifié,
semble maintenant donner satisfaction, si bien que celui de 1972 ne connaitra pas
de grands changements.

(] B
------

Vous avez été informés, par le dernier numéro de I'Escarbille, des énormes travaux
de réfection de voie entrepris sur le BC durant ‘automne 1971. Ces travaux sont a
'heure qu'’il est, pratiquement terminés a notre grande satisfaction. Vous pourrez,
en lisant le présent numéro, vous faire une idée de I'importance de cette réfection.

W

A ce propos, je tiens a remercier les nombreux membres qui ont génereusement
répondu & notre appel; quelques centaines de francs nous sont déja parvenus, mais
nous sommes encore trés loin du montant de la facture. Aussi, la souscription
i continue ; d’avance merci pour votre geste sympathique (CCP 10-79 96; mentionner
s au verso du bulletin de versement “ballast”).

nnnnnnnnnnnn

> g G ' Cet automne, la direction du chemin de fer Aigle - Ollon - Monthey - Champéry nous

Ko a fait don de l'automotrice ex-MCM No 6. Ce vénérable véhicule, trés caracté-

:a=s ristigue dans son genre, a été construit en 1909 par SLM Winterthour et il constitue

R el e pour notre ligne-musée une magnifigue piéce de collection. La remise en état
Sk TR e ’ | d’aspect d’‘origine se fait actuellement a Monthey, sous la conduite de notre
34 oy T | ( | ( membre Claude Bernard, 39, av. de Bellevue, 1870 Monthey (tél. 025/4 13 89).

| Les membres habitant la région peuvent collaborer a cette restauration en s'annon-

‘ cant & notre ami Claude. Nous réitérons ici encore nos vifs remerciements a la

direction de I'TAOMC.

| Je rappelle en outre que chaque samedi, des travaux d’entretien ont lieu sur la
‘.. ligne. L’aprés-midi, nous effectuons les courses de tramway pour les pensionnaires
de la maison de repos “Joli-Bois”. Comme vous le voyez, le BC a aussi son train
“Etoile des Neiges”. J'invite spécialement & ces travaux les membres du service des
trains, du commercial et des gares qui ont collaboré |'été dernier. C’est I'occasion
de mieux faire connaissance et de mieux se familiariser avec le matériel roulant et
¢ les services sans lesquels une exploitation ne serait pas possible. Comme vous le

MECCARILLOS
JOGHE

~ X g | voyez, les occasions de se distraire ne manquent pas! Chaque membre intéressé est
C)/mxzxmiw/// prié de s'annoncer aux différents chefs de service; vous trouverez leur adresse

dans notre dernier numéro. Tout renfort, méme occasionnel, sera le bienvenu.

20 MECCARILLOS ( FR. 2 -
o,




Pour terminer, je remercie encore chacun de vous qui, & sa maniére, a fait tourner
la roue du BC en 1971. Mes remerciements vont également aux autorités commu-
nales, cantonales et fédérales et aux compagnies de chemins de fer qui nous
entourent; leur précieuse collaboration et leur appui nous ont bien facilité la tache.
Je von‘il;dis “a bientdbt” et vous présente, ainsi qu’a vos familles, mes meilleurs voeux
pour 1972,

Votre président
Marcel Rittener

SERVICE D'EXPLOITATION

En 1971, notre chemin de fer touristique a transporté 38’326 voyageurs, ce qui( ;

constitue un nouveau record; il est di premiérement au grand nombre de voyageurs
transportés durant la semaine au moyen de “trains - charters”, grice au contrat que
nous avions signé en début de saison avec une grande entreprise d'organisation de
voyages publicitaires. Le nombre de nos visiteurs est resté stationnaire durant les
week-ends; aussi vous prions-nous d'étre, chacun selon ses possibilités, publiciste BC,
afin que I'an prochain, nous voyions le nombre des voyageurs augmenter de maniére
a nous donner les moyens financiers nécessaires a la poursuite de notre dessein.

Que vous dire encore ? Tout d'abord merci, merci & tous les proches collaborateurs
qui ont accepté de se charger d'une responsabilité et de I'assumer de grand coeur :
Chefs de gare, secrétaire d’exploitation, responsable du nettoyage des voitures, du
graissage des aiguilles et j'en oublie. Sans vous, un chef de service ne serait que
porteur d’un titre ronflant, mais sans grande efficacité, parce que débordé par de
nombreux détails.

Merci aussi a tous les actifs qui, du responsable-exploitation au garde-barriéres ont,
dans nos nouveaux batiments de gares ou dans les trains, contribué a faire du BC
“quelque chose dont on parle”,

L'hiver, qui a fait son apparition, n'a pas ralenti l'activité de la direction de
I'exploitation, mais au contraire permet aux responsables de préparer 1972
calmement. Ainsi, |I'horaire pour la prochaine saison est arrété dans ses grandes
lignes; un programme d'instruction du personnel est en préparation, en corrélation
avec les réglements de sécurité, dont notre ami Reinhard a promis la parution pour
le début de I'année. Nous pensons pouvoir organiser en mai, avant le début de
I'exploitation, des journées de cours pratiques et théoriques.

Une bonne nouvelle pour certains enfin |

Au risque de chagriner quelques amoureux de cette fonction || (pauvre Georges! ),(

nous n'aurons plus |'an prochain de garde-barriére. En effet, il est probable que le
passage a niveau de Chaucey sera équipé de bkarriéres qui pourront 8tre commandées
depuis la gare de Blonay. Si cette installation ne devait pas étre achevée, 3 agents se
partageront le gardiennage du PN, mais comme tache accessoire.

En outre, la gare de Chamby sera équipée d’une installation de sécurité, commandant
des signaux et aiguilles dans le périmétre de Chamby - Chaulin - Dépét.

Voici les nouveautés qui attendent les trés nombreux membres qui me feront par-
venir leurs annonces de travail jusqu’au début mai !

Bonne année a tous.
Bernard Rickli

SERVICE DE LA TRACTION

La mise sous pression d'une nouvelle locomotive a vapeur semble chose naturelle et
pourtant que d'efforts et de patience sont cachés sous ce résultat. Les quelques
lignes qui suivent retraceront les étapes de la “Rhatia”, qui circulera sur le BC dés
la nouvelle saison d’exploitation.

Cette loc, mise en service par le Landquart - Davos (société précédant les Chemins
de fer rhétiques actuels) le 8.7.1889, roula jusqu’au 12.7.1928. Aprés cette date, elle
fut conservée intacte, comme si sa destinée était déja liée a celle du BC. Aprés avoir
eté entreposée a Landquart, puis dans un dépdt des tramways de Zurich et enfin a
Vallorbe pour étre incorporée un jour dans les collections du Musée suisse des
transports et communications, son histoire reprend 43 ans plus tard, le 2 ao(t 1969,
lorsque deux membres, accompagnés de M. Favre, inspecteur des chaudiéres,
procedent a une visite préliminaire. Le résultat positif de cette inspection déclenche
tout un processus qui, grace a la compréhension des CFF, propriétaires de la loco-
motive, et notamment M. P. Winter, Directeur de la Division de la traction et des
ateliers auprés de la Direction générale des CFF a Berne, permettra la remise en état
de cette machine. Un contrat est signé et le 2.12.1969, elle quitte I'ancien dép6t
SNCF de Vallorbe, ou une vingtaine de membres sont venus collaborer & son charge-
ment. Acheminée a Vevey, dans l'ancien dépdt du Vevey - Chexbres, elle prend la
place de la BAM 6. Dés I'hiver 1970/71, sa chaudiére subit d’importants travaux, qui
se poursuivent durant I"hiver 1971/72. Le fond de la boite a fumée est renforcé, la
chaudiere recoit 126 nouveaux tubes, les 65 tirants du ciel du foyer sont changés;
la robinetterie, les injecteurs et tous les appareils auxiliaires subissent une révision
generale, le frein a vide est réinstallé et les tampons et attelages remplacés par ceux
du systeme MOB/GFM. A fin mars 1972, lorsque la mise sous pression aura lieu,
cette locomotive qui sera la plus vieille de Suisse en service, pourra a nouveau
effectuer des milliers de kilometres sans grande révision !

n

Travaux a lintérieur de /a chaudiére de IQ “Rhatia
Arbeiten im Kesselinnern der “R hatia” 5
photo: A. Rieben




La qualification professionnelle de chague membre ayant participé a l'exécution
de ces travaux permettra de juger de la valeur du personnel qui, s’il est bénévole et
amateur, n‘en fournit pas moins un travail de haute qualité. En guise de conclusion,
je dirai que l'essentiel dans toute l'activité du BC n’est pas seulement le travail qui
s'y fait, car celui-ci serait impensable sans les liens d’amitié solides qui se nouent au
fil des journées d'été dans la chaleur sur les locs ou, au cours de |I'hiver ou chacun
prend la figure d’artisan (non sans se geler bien souvent les doigts faute d’installations
adéquates qui nous permettraient de travailler dans des conditions plus favorables).
Ainsi mécanos et chauffeurs du BC forment une corporation ou chacun choisit la
place qu’il désire, ou seule la fierté de lancer une pelle de charbon dans le foyer est
essentielle, ou le feu a valeur de symbole, que chacun désire transmettre aussi
longtemps qu’il pourra.

Francois Bosshard

Les anciens et les nouveaux tirants de ciel de la loc "Rhé'tia""
Dje alten und die neuen Deckenstehbol/zen der Lokomotive “Rhatia”
photo: A. Rieben, La Tour-de-Peilz

VOITURE BC no 3 EX-CHATEL - PALEZIEUX

Cette voiture est actuellement en réparation (carcasse en bois). Notre membre,

M. Pierre Streuli, Boulevard de la Forét 35 a 1012 Pully (tél. 021/29 62 70) qui
dirige ces travaux accepterait volontiers des aides., Mettez-vous en rapport avec lui.

6

MISE AU CONCOURS
Le service de la traction met au concours le poste de
visiteur.

Conditions d’admission : étre membre du BC, mécanicien ou serrurier. Nous offrons
les conditions d‘avant-garde habituelles du BC, soit: En été, semaine de deux jours
(samedis et dimanches) ; en hiver, semaine d'un jour (samedi). Salaire payable trois
fois: chaque fois rien...

Les membres intéressés adressent leurs offres au chef de traction, André Nikles,
rue du Simplon 45, 1006 Lausanne, tél. 021/27 91 49 ou 62 23 12.

REGLEMENTS

Le reglement concernant la conduite des véhicules moteurs nous est parvenu de
I'imprimerie. Nous |'enverrons aux membres actifs en méme temps que le réglement
sur la circulation des trains, actuellement a I'impression. En outre, le service de la
traction a établi un organigramme interne plus détaillé que celui paru dans le

dernier “Escarbille”. Il sera mis a la disposition des membres travaillant dans ce
département au courant du printemps.

SERVICE DES TRAVAUX

Pour ce début d’année, les services de la Voie, des Installations électriques (IE) et
des Enclenchements (SIS) vous proposent un programme de travail commun.
Chacun pourra, selon ses golts, travailler a la voie, a la ligne de contact ou aux
signaux selon le programme ci-dessous :

Voie HE SIS
12 février 22 janvier 29 janvier
26 février 5 février 11 mars
25 mars 19 février 22 avril
8 avril 4 mars
6 mai 18 mars
20 mai 1 avril
15 avril
29 avril
13 mai

Rendez-vous: CHAMBY,6des8h. 15
Fin de service : CHAMBY, vers 17 h. 00

Repas : Pique-nique tiré des sacs ou assiettes BC au Buffet de la Gare de BLONAY,
au CLOS des ALPES a CHAULIN ou a I'Hotel des Narcisses a CHAMBY (Bon de
repas a Fr. 3.—).

Renseignements : pour tous renseignements complémentaires au sujet de ces
journées de travail, (temps mauvais ou incertain) on peut appeler les responsables
suivants :

Service de la Voie : M. Greber, La Tour-de-Peilz (021) 54 02 07
Service Electrique : A. Hoffer, Lausanne (021) 22 30 11
Service Enclenchement : W. Kaltenrieder, Lausanne (021) 32 73 63

Michel Greber
7




CAFE CLOS-DES-ALPES

CHAULIN sous CHAMBY
(a2 proximité du depdét du Blonay - Chamby)

Specialités aux morilles
Jambon a I'os — Lapin maison

Mlle Elsa Waldburger — Tél. (021) 61 46 18

HOTEL - BUFFET DE LA GARE

BLONAY
RESTAURATION — JEU DE QUILLES
Clovis Dupont — Tél. (021) 53 11 80

ZURICH>

Compagrzie d’ Assurances

Muret et Margot - Agents généraux
Gd-Chéne 2 1002 LAUSANNE Tél. 2010 71

st

Pour un imprimé soigné,
IMPRIMERIE CORBAZ S. A., MONTREUX
tel. (021) 62 47 62

REFECTION DE LA VOIE

La maison Matisa SA a Crissier, mondialement connue par la construction de
machines pour entretien de voies ferrées, devait livrer une BNRI (bourreuse-nivel-
leuse-ripeuse indépendante) a I‘entreprise Muller & Ruti ZH, spécialisée dans
I"entretien des voies. Cette machine devant &tre apte a travailler dans des courbes de
40 m de rayon et des rampes de 70 ©/yq, fut dérivée d'un modéle courant. Etant
donné que les quelques dizaines de metres de voie de I'usine ne suffiraient pas pour
effectuer des essais complets et ne permettraient pas d'observer le comportement
de cet engin en rampe et en courbe, il était souhaité que la machine puisse travailler
dans des conditions réelles. C'est la qu’est intervenu notre ami Willy Jauslin,
proposant le BC comme piste d’essai. D'autres contacts furent pris avec la direction
et en eéte 1971, notre président, accompagné du vice-président et M. Lebet,
meécanicien-contréleur chez Matisa et membre du BC furent recus par les respon-
sables de cette entreprise pour mettre au point le programme d’action. Du cdté du
BC, les travaux suivants devaient &tre entrepris : élimination du sable et de la terre
se trouvant sur la voie, aménagement des banquettes, démontage des passages a
niveau, réfection de la voie du tunnel et de la gare de Chamby et enfin le déchar-
gement de ballast. La nature et I'importance des travaux étant hors de portée pour
notre modeste service de la voie, la maison Membrez SA de Lausanne fut chargée
d'effectuer ces travaux. Deux trains de cinq ballastiéres par jour, au total 120 wagons
a voie étroite, provenant des carriéres Rossier SA a St-Triphon furent déversées.
Un grand merci a I'équipe de la traction d’avoir assuré tous les trains (locomotives
99 193 et 6), méme si la prise de service était matinale ! Nos amis de Neuchatel
prirent également une part active a tous ces travaux. |l est toujours agréable pour
le BC et son service de la voie de bénéficier de leur précieuse collaboration et de
leurs bons conseils.

La BNRI Matisa sur le pont tournant a Vevey, le 30.10.1971
Die BNRI Matisa auf der Drehscheibe in Vevey

Toutes les photos (alle Photos): A. Rieben, La Tour-de-Peilz 9




Le 30 octobre, c’est l'arrivée de la BNRI au BC. Déchargée le matin du wagon
spécial CFF par une bonne équipe BC, elle monte par ses propres moyens a Blonay,
puis Chamby, non sans créer quelques émotions aux personnes accompagnantes.
Pendant son séjour de deux semaines, elle a redonné aux trois kilometres du BC,
une nouvelle jeunesse qui devenait nécessaire. Un sincére merci a I'équipe de Matisa
et aux employés de la maison Mduller pour le magnifique travail qu’ils ont fourni a
cette occasion. La voie tortueuse de hier a fait place a un “billard”; gare a la
tentation de la vitesse ! Le relevé graphique de la voie, établi par la BNRI, a fait
apparaitre une particularité: la courbe devant la guérite “Vers-chez-Robert” a un
rayon de 41 m et non de 60 m (rayon minimum de la ligne). Au méme endroit, la

voie a été relevée de 25 cm environ pour améliorer l'entrée dans la rampe
de 50 0/00.

Apres un retour a l'usine pour d'ultimes mises au point, la BNRI travaille maintenant
aux chemins de fer rhétiques... avec l'insigne du BC sous la plaque de fabrique.

Un dechargement délicat le long de /a halle GV & Vevey, le 30.10.1971
Vorsichtiges Abladen bei der Eilguthalle in Vevey

LE TUNNEL

Les réfections entreprises au tunnel sont I'aboutissement d'une série de travaux,
dont l'origine se situe aux premieres heures du BC. En automne 1966, la fortune
en outillage du BC prenait facilement place dans une brouette et les travaux
exécutés a cette époque doivent rappeler de bons souvenirs a notre président.
L‘année suivante, |'entreprise Bataillard assurait la réfection de la maconnerie du
tunnel et notamment la reconstruction du portail coté Blonay. Les matériaux évacués
servirent a établir la plate-forme de la guérite.

Revenons en 1971 : pour permettre |'‘abaissement de la voie de quelque 20 cm,
éloignant ainsi les cheminees des locomotives de la volte, toute la superstructure
est démontée et le vieux ballast évacué. La nouvelle voie est posée avec les mémes
rails et le solde des traverses de St-Légier - La Veyre. Un grand merci a Constant
Béguin, dont le stock de boulons a rendu de précieux services.

10

Démontage de la voie en amont du tunnel, le 14.10.197 1
Abbau des Geleises oberhalb des Tunnels

', 1

Le trax abaisse la plateforme
Der Trax senkt den Unterbau ab

11




Entreprise Laurent Membrez S. A.

VOIES FERREES ET GENIE CIVIL

Route d’'Oron 60
LAUSANNE
Tél. (021) 33 22 33

Sociétés, assemblées, mariages
— une attraction unique :

Voitures bar & salon MOB 1914!

Propositions, documentation :

MONTREUX OBERLAND BERNOIS
1815 Clarens Tél. (021) 61 55 22

S. A.

DEMENAGEMENTS — TRANSPORTS

EXPEDITIONS — COMBUSTIBLES
Bureaux :
1815 Clarens 1814 La Tour-de-Peilz

Rue du Lac 48 Grand’'Rue 27
@ (021) 612155/ 56 @ (021) 5421 20
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DES IMPRIMES DE SAINT-BLAISE
DES IMPRIMES QUI PLAISENT

IMPRIMERIE ZWAHLEN

@ 038 3354 33

Typo + offset

( aussi les locomotives.

La satjsfaction du travail accompli! Le contremaitre de |’entreprise Membrez inspecte Ja
voie quj vient d’étre posée. 15.10,.1971.
Der Vorarbeiter der Firma Membrez inspiziert mit Genugtuung das frisch verlegte Gleis

LA GARE DE CHAMBY

Le faisceau de la gare, cOté BC, donnait quelques signes de fatigue. Les relations
entre le tracteur Xe 2/2 1926 de Zurich et la courbe vers la grue hydraulique
n'étaient pas toujours des meilleures. Notre cher Zurichois n‘aime pas les voies a
écartement variable, notre ami Seewer non plus !

A partir de la limite BC/MOB (sectionneur B), la voie et les aiguilles 6 et 7 ont
été déposées et le vieux ballast évacué. L'aiguille 6 a été déplacée de 3 m en
direction de Blonay, la voie ripée 50 cm cdté lac, et I'aiguille 7 (R 1: 5,5)
remplacée par une gauche a grand rayon (R 1: 7,5), provenant du GFM. L’entrée en
gare se fait maintenant en alignement ce qui ménage non seulement la voie, mais

Les rails de 25 kg/m ont fait place a des 30 kg (réemploi MOB). Le quai est

reconstruit avec des bordures en ciment, type CFF, La ligne de contact a également

été modifiée. Deux des anciens pyldnes en treillis ont fait place a des pylones

galvanisés, posés par André Hoffer, avec la collaboration de |'équipe des lignes de

contact du MOB. La pose d'un tuyau en plastique le long de la voie permettra de

tirer des cébles pour le téléphone (dont toutes les lignes aériennes ont été supprimées),

I'éclairage ou... la télécommande! L’'ancien poste d'enclenchement de Feldbach |
(au bord du lac de Zurich) sera adossé a la gare BC. |l permettra la commande |
centralisée des signaux et des aiguilles, dont celle conduisant au dépdt. La date de r
mise en service de cette installation ne peut étre déterminée avec certitude, mais elle
occasionne deéja beaucoup de soucis a notre ami Kaltenrieder, le préposé aux |
transmissions funiculaires... !

13
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Montage de la voije du grand cul-de-sac a Chamby, le 22.10.1971
Montage des grossen Stumpengeleises im Bahnhof Chamby

Préparation du poste d’enclenchement de Feldbach pour le transfert a Chamby,

le 23.10.1971
Vorbereitung des Stellwerkes von Feldbach, welches in Chamby aufgestellt wird

A

LES PASSAGES A NIVEAU

La réfection intégrale de la voie a nécessité le démontage des passages de Cornelli,
de Cornaux et de la ferme Veillon. Au PN de Cornaux, un rail a été changé; pour ce
passage ainsi que celui de Cornelli, I'évacuation des eaux reste a faire. Tous ces PN
ont été reconstruits en platelages de bois, comme celui donnant acceés depuis la gare
de Chamby a I'H6tel des Narcisses.

LA GUERITE

Je suis née au pied du Chateau de Glérolles, prés de la gare de Rivaz, vers le début
du siecle. C'était la belle époque. Pour le chemin de fer, une seule reine : la vapeur |
Puis vint l'électricité, avec elle la vitesse et la rationalisation; les travaux sur la voie
se mécaniserent, je fus de trop.

Puis vint lI'année 1966, mes jours étaient comptés. Mais la chance était de mon
cOté; une équipe de mordus, pour qui le travail aux chemins de fer ne suffisait plus,
m'ont débitée en planches et chargée sur un wagon, conduite a Vevey, puis
jusqu’au viaduc de la Baie de Clarens et la, déchargée et abandonnée dans un coin
de forét. Entre nous, ils ont bien transpiré pour mon plancher! Aprés un ou deux
mOis, mes nouveaux propriétaires sont revenus et j'ai été remise sur mes pieds juste
avant que la neige tombe. Durant |'hiver, ils m'ont rendu visite tous les dimanches
et m'ont habillée chaudement de laine de verre. Depuis, je partage ma vie avec la
Baie, les renards, les écureuils, les lievres ou des promeneurs.

Mes nouveaux habitants? eh bien... ils discutent beaucoup, travaillent un peu,
mangent bien. Pour |‘ouverture du BC, ils ont bu sans moi, de méme pour mon
baptéme. Je m'appe!le “Vers-chez-Robert”, pour perpétuer le souvenir d'un ancien
chef de district, qui ne voulait pas de moi le long de sa voie.

Michel Greber

CHAMBY

Un apprentj a |'essai au service de la voje... notre infatiguable photographe Alex Rieben

avec une brouette vide...

Ein Lehrling beim Geleiseunterhalt wahrend der Bewahrungszeijt... unser nie miide
few 'I 5

werdender Photograph Alex Rieben mit einem leeren Schubkarren
opérateur-photographe: M. Greber
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Chambres confortables avec balcon. Restauration trés
soigneée. Salle pour banquets. Grande terrasse ombragée
avec vue magnifique sur les préalpes vaudoises et sur
le lac Léman.

Nachmittagstee, Hausgeback. (Man spricht deutsch).

f

Albert Roth, Directeur, tél. (021) 61 34 35.

Hotel - Restaurant des NARCISSES

CHAMBY Mario Matthey

RESTAURATION A TOUTE HEURE
Carnotzet 60 places - Noces - Banquets

Menus sur assiettes a Fr. 6.—
Spécialités provencales

Terminus du Blonay - Chamby

HALLES DE FABRIQUES
ET ENTREPUTS
GARAGES 7 ATELIERS
HALLES

DEXPOSITION

A.MULLER S.A.

Constructions métalliques 1681 Vuisternens-en-0goz £ (037) 311594

311595

LA GARE DE PUIDOUX ET LA COMPAGNIE VEVEY - CHEXBRES

Le 4 septembre 1862, alors que la section Balliswil - Lausanne de la ligne de chemin
de fer Lausanne - Berne était inaugurée, une petite station, dénommée CHE XBRES,
a la sortie est du tunnel de la Cornallaz, percé par Louis Favre, le “pére du Gotthard”,
était ouverte au public. Personne ce jour-la ne soupgonnait que cette gare, dont le
batiment en bois était identique a ceux encore en service a Oron, Vauderens, etc.,
aurait un développement ferroviaire plus conséquent que celui de ses voisines. Un
service de diligence reliait bien cette gare a Vevey par le village de Chexbres, mais
cette relation n’'avait qu’un caractere local.

A ce sujet, le registre des réclamations de la gare, conservé a ce jour, porte la plainte
du cocher de la diligence, en 1877, contre le garde-barriéres des Gonelles, (entre
Rivaz et Vevey) qui l'avait laissé attendre 30 minutes devant les “perches” baissées,
en signe de protestation contre le refus du cocher, quelques jours auparavant, de
I'admettre sur le siege du conducteur !

Devant I"augmentation constante du trafic, le doublement de la voie est décidé a
la fin du 19e siecle; il est effectif entre Puidoux et Palézieux le 1er mai 1902, alors
jue, par suite des nombreux ouvrages d’'art existant, le doublement de la voie entre
Lausanne et Puidoux n‘entrera en service que le 30 septembre 1905. En 1904, les
installations de voies sont complétement modifiées, d’'une part par suite de la pose
de la double voie, d’autre part a cause de la création de la ligne Vevey - Chexbres
qui sera inaugureée le 2 mai 1904.

La gare de Chexbres (Puidoux-Chexbres) vers 1870
Der Bahnhof Chexbres (Puidoux-Chexbres) um 1870
photo : coll. R. Gilliéron, Puidoux
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A la méme époque, pour éviter des confusions avec la gare nouvellement créée de
Chexbres-Village, le nom de la gare est modifié en CHEXBRES-PUIDOUX.
Le 19 juin 1908, un nouveau batiment de gare, monumental, est mis en service, en
remplacement du batiment en bois, devenu notablement trop petit, par suite de
I'extension de la gare. Cette construction, ainsi que les installations de voie subsistent
a ce jour, sans modifications notables. Simultanément, un nouvel appareil d’enclen-
chement de type “BRUCHSAL G"” est installé; il est aujourd’hui encore fidéle au
poste, bien qu’il ait subi quelques adaptations aux conditions modernes de sécurité.
Cet appareil est le dernier de ce type encore en service au ler arrondissement.

En 1920, nouveau “baptéme”, le nom de la gare est modifié en PUIDOUX-
CHEXBRES. Il est a noter que, dans un but de simplification, les CFF envisagent
de modifier une 4e fois le nom de la gare, et d’adopter la désignation usuellement
utilisée de “PUIDOUX", En 1924, une sous-station électrique est construite 3 I'ouest
de la gare, en vue de I'électrification de la ligne Lausanne - Berne, inaugurée en 1926.

Perspectives d’avenir

Bien que les installations soient aujourd’hui désueétes, il n‘est pas prévu de modifiel(

fondamentalement celles-ci dans un proche avenir. Le trafic de la gare est appelé a se
developper ces prochaines années, car I'industrialisation de la région est en constant
développement et de nombreux batiments locatifs sont construits ou en projet aux
abords immeédiats de ce centre ferroviaire relié journellement dans chaque sens avec
Lausanne par 25 trains, dont 9 directs, et avec Vevey par 11 trains.

La gare de Puidoux-Chexbres vers 1950
Der Bahnhof Puidoux-Chexbres um 1950
18 photo: coll. B. Rickli, Puidoux

LA LIGNE VEVEY - CHEXBRES

Vers la fin du 19e siecle, quelques personnalités de la Riviera vaudoise, encouragées
par |'‘essor extraordinaire des chemins de fer, décident la création d'une société
ayant pour but la construction d’'une ligne ferroviaire reliant Vevey a une gare de la
ligne Lausanne - Berne. De nombreux projets voient le jour, dont I'un prévoyant
une ligne a voie métrique, en partie a crémaillére, de Vevey a Palézieux par Attalens.
Finalement, la liaison Vevey - Chexbres par une ligne & voie normale prévalut.
Les achats de terrain furent rapidement conclus et les travaux rondement menés,
si bien que le 2 mai 1904, la ligne longue de 7,351 km pu &tre ouverte a I’'exploi-
tation. Dés le début, la ligne fut remise a bail aux CFF, qui utilisent les installations
fixes appartenant a la compagnie, mais exploitent ce parcours avec leur matériel
et leur personnel. Le bail, qui a été adapté a de nombreuses reprises, prévoit le
montant de l'annuité versée par les CFF, et fixe les modalités de |'exploitation.
Il est préevu que le nombre minimum des relations journaliéres entre Vevey et
Puidoux doit étre de 7 trains dans chaque sens, et qu’en outre, 2 trains locaux
Puidoux - Chexbres-Village doivent circuler chaque jour. La ligne a été électrifiée
le 16 mai 1940.

Description de la ligne, prespectives d’avenir

Les installations de voies n‘ont pratiquement pas été modifiées depuis leur création.
Tout au plus peut-on signaler la suppression, il y a quatre ans, d’'une partie de la
voie 1 a Chexbres-Village, avec les adaptations que cela suppose, {'enléevement de la
plaque tournante a Puidoux, il y a une vingtaine d'années, et |'adaptation des voies
en gare de Vevey, lors de l'installation d’'un appareil d’enclenchement électrique
SIEMENS, il y a une douzaine d’années.

La gare de Chexbres-Village en 1906 avec loc Ed 3/3 7295 (ex-Bern-Luzern-Bahn 1 55/

Jura-Simplon 455; SACM Mulhouse no 2730/1875, démolie en 1906
Der Bahnhof Chexbres-Village im Jahre 1906
photo: coll. J. Desgraz, Puidoux 19




Apres un court palier a la sortie de cette gare, la ligne s'éléve par une rampe quasi
constante de 38 ©/45 au milieu des vignes, permettant au voyageur de découvrir
'un des plus beaux panoramas qu'il soit. En effet, la ligne semble suspendue au-
dessus du lac, et le regard embrasse les Alpes vaudoises, valaisannes et savoyardes.

Apres avoir franchi 2 courts tunnels et 2 petits ponts meétalliques, nous voici a la
gare de Chexbres-Village.

Cette gare comporte, eu égard a la forte rampe, une installation de sécurité assez
particuliere. A la sortie coté Vevey, un aiguillage doit &tre placé en position déviée
pour permettre le passage des trains. En position droite, il donne accés dans un mur
epais! Ce cul-de-sac doit retenir des véhicules en dérive et empécher leur course
folle en direction de Vevey. Au moment ou I'aiguille est placée en position déviée,
une sonnerie retentit jusqu’a ce qu'elle soit placée a nouveau en direction du cul-
de-sac de sécurité. A I'origine, un “mouchard” complétait I'installation et permettait
de contrOler le temps pendant lequel l'aiguille était en position déviée. Cette instal-
lation n"offrant plus toute la précision voulue, elle a été supprimée il y a 10 ans.

Quittant la gare, la ligne franchit un tunnel puis entre dans une longue tranchée en
rampe de 38 9/, débouche sur le plateau de Verney, avant de pénétrer, en rampe
de 23 9/, en gare de Puidoux. Jusqu’en 1965, la ligne a connu un trafic saisonnier
de marchandises assez intense. En effet, les trains de fruits du Valais en direction de
la Suisse alémanique circulaient par Chexbres. Actuellement, la majeure partie de ce
trafic est acheminée par la route et les trains restants circulent via Lausanne. La ligne
Vevey - Puidoux est fortement mise a contribution par Te passage des trains détournés
en cas de perturbation sur les troncons Lausanne - Vevey et Lausanne - Puidoux,
ainsi que sur les lignes du Gotthard et du Lotschberg.

Actuellement, 11 paires de trains, formés d’'une composition - navette, avec un
BDe 4/4, une B 4 et un ABt 4, circulent les jours ouvrables et 9 paires le dimanche.
Il est a noter que du temps de la traction vapeur, presque tous les types de véhicules
des CFF ont circulé sur la ligne. En régle générale pourtant, les trains étaient
composes d’'une loc 3/3 ou 3/5, 2 ou 3 voitures C, une voiture B et un fourgon.

Pour permettre une rationalisation plus poussée, il est envisagé de supprimer le cul-
de-sac de sécurité de Chexbres, conjointement a une modification des installations
de voies a la sortie de la gare de Puidoux. La ligne Vevey - Chexbres, plus court
chemin ferroviaire entre Berne et I'Est vaudois a devant elle un avenir 3 I'image
méme du présent: elle a un rble modeste certes, mais combien utile pour la
population locale et les nombreux voyageurs se rendant de la Suisse allemande dans
la plaine du Rhéne, et qui la parcourent, en correspondance avec I'un des 6 trains
directs Zurich - Genéve ou vice-versa faisant chaque jour arrét a Puidoux.

COMMUNICATION Bernard Rickli

Nous devons malheureusement constater qu‘un bon nombre de membres verse dgs
cotisations, dons, etc. sur notre compte de chéques du service commercial. Afin

d’éviter de tels fourvoyements, nous vous donnons ci-aprés nos numéros de ccp
avec leurs affectations :

10-7996 : : Cotisations, dons, recettes diverses.

10-10894 : Service commercial : recettes de transport, voyages spéciaux, vente par
correspondance de souvenirs.

10-42499 : R. Scholz, Bussigny : vente par correspondance de documentation,
numeéros isolés de “L’Escarbille”.

L.es caissiers vous remercient de votre collaboration !

COTISATIONS 1972

Un bon nombre de membres a déja payé ses cotisations pour 1972. Nous les eg
remercions. Vous trouverez dans ce numéro le bulletin de versement qui correspon

4 votre catégorie. Votre versement devrait nous parvenir jusqu’au 15 mars. Passé cte
délai, nous nous verrons dans l‘'obligation de prendre le montant en remboursement.

E pargnez-nous ce travail inutile; nous vous en remercions. 20

)

(

COURSE EN GRUYERE

Nous avons renoncé pour différentes raisons d’effectuer notre course en Gruyére 3
la Féte des Meres, comme nous avions |'habitude de le faire. Cette sortie aura lieu
le dimanche 4 juin; elle partira pour la premiére fois depuis Palézieux, ceci pour
faciliter I'accés a nos trains depuis Lausanne. Le but sera Chateau-d'Oex sur la
ligne du MOB. Réservez-vous déja cette journée et faites de la réclame dans votre
entourage. Le prochain “Escarbille” vous donnera davantage de renseignements.

ACHAT DE BALLAST

Nous acceptons volontiers vos dons, si modestes soient-ils, pour le payement du
ballast qui était nécessaire a la réfection de notre ligne. CCP 10-79 96, Chemin de
fer touristiqgue Blonay - Chamby, Lausanne. Mentionnez au dos du bulletin de
versement “ballast”. Nous vous en remercions vivement.

ETAT DES MEMBRES 1.1.1972 MITGLIEDERBESTAND
A vie 13 auf Lebenszeit

Actifs 205 Aktiv

Simples 658 Einfache

Collectifs 25 Kollektiv

Associés (uniguement) 862 Genossenschaft
ZUSAMMENFASSUNG

Liebe Mitglieder und Freunde,

Zuerst mochten wir lhnen und thren Familien noch alles Gute zum Jahreswechsel
wunschen.

Unser viertes Betriebsjahr hat uns 38300 Reisende gebracht (+ 12°000). Davon
wurden etwa 8'000 unter der Woche mit elektrischer Traktion befordert. 18 Dampf-
extrazuge und 180 Extrazuge mit elektrischer Traktion wurden neben den fahrplan-
massigen Fahrten ausgefiihrt. Diese wenigen Zahlen geben nur unvolistindig die
grosse Arbeit an, die fur deren Durchfihrung seitens der Mitglieder und der Verant-
wortlichen notig war. — Der Fahrplan, welcher in den letzten Jahren oft geandert
wurde (u.a. wegen der ungeniigenden Transportkapazitat in den vergangenen
Betriebszeiten), hat sich letzten Sommer gut bewahrt, so dass fiir 1972 nur gering-
fugige Aenderungen notwendig sind.

In der letzten Nummer des “Escarbille” wurden Sie tiber die grossen Geleisearbeiten
auf unserer Linie informiert. Diese Arbeiten sind nun zu unserer grossen Zufrieden-
heit fast abgeschlossen. Aus den vorstehenden Seiten konnten Sie sich ein Bild Uber
den Umfang der Geleisesanierung machen. Wir mochten nicht verfehlen, den
zahlreichen Mitgliedern und Freunden fir die finanzielle Unterstiitzung dieser
Arbeiten zu danken. Gerne nehmen wir noch weitere Spenden entgegen.

Im letzten Herbst hat uns die Direktion der Bahn Aigle - Ollon - Monthey - Champéry
den Triebwagen ex MCM Nr. 6 geschenkt. Dieses hochinteressante Fahrzeug wird
gegenwartig in Monthey unter der Leitung von Claude Bernard durch einige unserer
Mitglieder aufgearbeitet. — Jeden Samstag wird, wie gewohnt auf der Linie und im
SBB-Depot Vevey gearbeitet. Mithilfe ist Uberall erwiinscht. Die Lok “Rhatia”
macht gute Fortschritte. Ende Marz kann die Kesseldruckprobe erfolgen und wir
werden die Maschine am 4. Juni anlasslich der Ausfahrt ins Greyerzerland einsetzen.
Sie wird die alteste in Betrieb stehende Lokomotive der Schweiz sein.

Mit freundlichen Grussen

Reinhard Scholz
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MITTEILUNG

Wir mussen leider festgestellen, dass einzelne Mitglieder ihre Beitrdge und anders
Zuweisungen auf das Postscheckkonto unseres kommerziellen Dienstes einzahlen.

Um lhnen und unseren Kassieren die Arbeit zu erleichtern, geben wir lhnen
nachstehend die verschiedenen Nummern an :

10-7996 : Beitrage, Spenden, verschiedene Einnahmen.

10-10894 : Kommerzieller Dienst : Transporteinnahmen, Extrafahrten, Verkauf
von Souvenirs.

10-42499 : R. Scholz, Bussigny : Verkauf von Dokumentation und Einzelnummern
des “Escarbille”.

Wir danken Ihnen fur |hre Mitarbeit.

BEITRAGE 1972

Ein Teil der Mitglieder hat bereits seine Beitrage fur 1972 bezahlt. Wir danken .
Ihnen dafur. — Sie finden in dieser Nummer die betreffenden Einzahlungsscheine fﬂr(
jede Mitgliederkategorie. Bitte lberweisen Sie uns lhren Beitrag bis spatestens
15. Maéarz. Nach diesem Datum werden wir die ausstehenden Zahlungen per

Nachnahme einkassieren lassen. Bitte ersparen Sie uns diese unndtige Arbeit.
Besten Dank !

SCHOTTERKAUF

Wir nehmen gerne lhre noch so kieinen Spenden fiir die Bezahlung des Schotters an,
der fur die Erneuerung unseres Geleises notig war. PSK 10-79 96, Chemin de fer
touristique Blonay - Chamby, Lausanne. Bitte geben Sie auf der Riuckseite des
Einzahlungsscheines “Schotterkauf” an. Besten Dank.

AUSFAHRT INS GREYERZERLAND

Aus verschiedenen Grinden fihren wir unsere traditionnelle Ausfahrt ins Gruyerzer-
land nicht mehr am Muttertag durch. Sie wird dieses Jahr am Sonntag, 4. Juni
stattfinden. Ausgangspunkt ist erstmals Palézieux, was bessere Anschliisse iiber
Lausanne gewahrleistet; Ziel : Chateau-d'Oex an der MOB-Linie. Reservieren Sie sich
bereits jetzt diesen Tag und machen Sie in |hrem Bekanntenkreis Reklame. Unser
nachster “Escarbille” wird lhnen Naheres angeben.
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-! BANQUE CANTONALE

P4 VAUDOISE

Au service du public depuis 125 ans

SUCCURSALES DE

1820 MONTREUX 1800 VEVEY
Grand-Rue 50 Place de la Gare
Tél. 61 54 54 Tél. 51 2512
=

CREDIT FONCIER VAUDOIS

vous propose les meilleurs placements
pour vos économies :

LIVRETS D’EPARGNE garantis par I'Etat
BONS DE CAISSE a 3 et 5 ans de terme
OBLIGATIONS a terme plus long

LAUSANNE

Agences a Vevey, Montreux
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