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LE MOT DU REDACTEUR

Un numéro en début de saison, un autre en novembre ; c’'est peu et j'en conviens. Malgré
toute la bonne volonté, le rythme des trois numéros par année n'a pas encore pu étre retrouvé
et je suis le premier a regretter cet état de faits. Mais il faut aussi dire que quelques collabo-
rateurs a ce journal se font tirer |'oreille plus d'une fois et qu’ils ont souvent une peine inouie
a « pondre » leurs articles dans les délais impartis. Malgré plusieurs appels a nos lecteurs, leur
collaboration a rendre notre bulletin encore plus vivant est quasi inexistante, et rares, beaucoup
trop rares, sont les photos regues pouvant étre utilisées, soit dans ce journal, soit encore pour
d’autres publications.

Bref, au vu de ce qui précéde, le Comité-directeur, dans une de ses dernieres séances, a
décidé de repousser la parution du présent numéro au mois de novembre, afin de pouvoir y
joindre du méme coup les bulletins de versement pour la cotisation 1978. Nous espérons que
vous ferez bon accueil & ce bulletin vert qui nous aidera @ mieux passer le cap de |'hiver,
période sans recettes, mais riche en factures.

Merci d'avance.

engineered to provide the
finest in scale model

railroading.
cerning our HO, O and |

gauge trains contact
your nearest dealer or

For further details con-
directly

Our locomotives are
especially designed for
connoisseurs and collec-
tors of model trains.

All models are hand-
crafted and precision-

R. Scholz

Avenue de Rumine 33
1005 Lausanne/Suisse

LE BILLET DU PRESIDENT

Chers membres et amis,

Ce 28e billet du président paraissant dans notre Escarbille est un peu particulier, puisque ce
sera le dernier que je vous adresse.

En effet, aprés plus de 10 années passées a la téte de notre chemin de fer touristique, j‘ai
manifesté le désir de me démettre de la présidence ; ma démission a été acceptée par le Conseil
d’administration dans sa séance du 2 avril 1977.

C’est donc en quelque sorte cette fois, non seulement un billet d’adieu, mais un message de
reconnaissance et de gratitude que je vous envoie, et ceci a tous les membres du BC, ainsi qu‘a
leurs familles. Ces lignes s'adressent aussi a toutes les autres personnes qui, de prés ou de loin,
ont prété main forte au BC. :

Que d’'événements ont marqué mon mandat !

— la création de la société

— la mise en exploitation

— l|a pétition contre la traction a vapeur

— le glissement de terrain de Chantemerle

— la construction du dépét, les oppositions

— |'inauguration et la mise en service du dép6t
— et tous les problémes financiers leur étant liés.

' Mais si toutes ces tracasseries sont derriére nous et semblent ne plus étre qu’un cauchemar,
c’est avant tout grace a votre persévérance, ainsi qu’'a votre appui moral et financier. Soyez-en
donc chaleureusement remercies.

Dix ans de présidence ne représentent pas que 10 ans de tracas ; je dois vous avouer que
tout au long de mon mandat, j‘ai eu un plaisir souvent renouvelé au contact de membres et de
personnalités les plus diverses, que ce soit sur le plan de I'amitié ou sur celui des affaires.
Partout le BC fut accueilli avec le sourire, méme dans les moments les plus durs.

Avec le recul, je constate avec satisfaction que nous avons eu raison de nous lancer dans
I'aventure du BC et je souhaite sincérement que mon départ ne change rien dans |'enthou-

Die vorbildgetreue und per-
fekie Ausfuhrung unserer
Sammler schoner Eisenbahn-
und Automobilmodelle.

Alle Lokomotiven und Autos
werden von erstklassigen
Fachleuten in kleinen Serien
aus Messing hergestellt.

Weitere Auskunfte uber
HO, O und | erhalten Sie im

Modelle begeistert vor allem
unsere Produktion in Spur
Fachhandel oder direkt bei

Hobby-Eisenbahner und
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de nos modeles en font des pie-
ces de collection destinees

des techniciens

es.

lis
Des renseignements supple-

mentaires concernant notre

F

aux amateurs les plus exigeanis.
séries par

Fabrication entierement en
laiton exécutée en petiies
production en écartemenis HO,

La perfection et I'exactitude
O et | peuvent vous étre

fournis par votre detaillant
habituel ou directement par

spécia

siasme régnant.




Mon successeur a éeté désigné en la personne de M, Frangols Bosshard, ingénieur a Saint-
Légier. |l est bien connu des gars de la traction, puisqu ‘il est déja I'homme No 1 de la vapeur ;
je vous prie donc de reporter votre confiance sur le nouveau président,

Quant a moi, je rentre dans le rang des membres actifs et nous aurons encore souvent
I’occasion de nous rencontrer au BC.

Je profite donc, par ce dernier billet, de vous remercier encore tous pour tout l'effort que
vous avez consenti durant mon mandat. Le beau travail que vous avez fourni a porté ses fruits

bien au-dela de nos espérances.
Bien amicalement
Marcel Rittener

UNE NOUVELLE SAISON... UN NOUVEAU PRESIDENT...

La vie de notre chemin de fer est a |'image de la vie, faite de ce que |‘on voit et de ce que
I'on ressent.

Ce que |'on voit, c’est le présent, ce présent résultat du passé, des efforts consentis et des
espérances réalisées.

Ce que l'on ressent, c’est ce qui nous lie au passé et a |'avenir. Ce passé qui me permet
d’adresser un hommage particulier a notre Président Marcel Rittener, qui a eu |'audace d'ima-
giner ce qu’il a appelé : « La naissance d'un beau projet », titre faisant davantage penser a un
conte de fées qu'au Blonay-Chamby tel que nous |'appelons aujourd’hui. Cette entreprise a été
imaginée et realisée par des hommes qui ont cru a |‘impossible et a I'aide possible ; ils méritent
notre reconnaissance.

Le Blonay-Chamby, c’est un chemin de fer, mais avant tout ce sont des hommes qui savent
pourquot ils donnent le meilleur d’eux-mémes a une activité de loisirs exigeants, car rien n’est
jamais si simple, ni si facile a faire.

Aujourd’hui, cette nouvelle présidence que le soussigné a accepté d’assumer, il la dédie a ses

amis de la traction vapeur, aux membres actifs et aux membres de la société.
F. Bosshard

9¢e ASSEMBLEE GENERALE ORDINAIRE

a la salle des Vignerons, du Buffet CFF, & Lausanne, le 6 mai 1977,
a 19 h. 30, sous la présidence de M. Marcel Rittener.

ASSOCIATION DE SOUTIEN DU CHEMIN DE FER TOURISTIQUE BLONAY-CHAMBY

ORDRE DU JOUR :

1. Liste des présences.

2. Approbation du procés-verbal de la 8e assemblée générale.
3. Rapport de gestion et des comptes.

4. Election du nouveau président et des membres du Comité.

LISTE DES PRESENCES
La liste des présences est mise en circulation pour signature.

APPROBATION DU PROCES-VERBAL DE LA 8e ASSEMBLEE

Le proces-verbal de la 8e assemblée générale, publié dans le No 27 de |'Escarbille, est
adopté.

RAPPORT DE GESTION ET DES COMPTES

M. Magnenat communique que |'Association de soutien a enregistré Fr. 37'645.— d’encais-
sements en 1976, somme provenant principalement des cotisations versees par les membres.
Aux deéepenses figure un montant de Fr. 3'068.95, consacré a la publication de |'Escarbille. Ce
sont donc Fr. 34'576.05 qui ont pu étre versés a la Société coopérative au cours de |l'exercice
1976.

ELECTION DU NOUVEAU PRESIDENT ET DES MEMBRES DU COMITE

M. Rittener informe |'assemblée de son désir d‘étre libéré de sa fonction de président. Il
reviendra d‘ailleurs sur cette question dans son rapport figurant au point 1 de I‘ordre du jour
de la Société coopérative. _

Pour lui succéder, |'assemblée désigne le nouveau président de |’Association de soutien en la
personne de M. Francois Bosshard, ingénieur, domicilié a Saint-Légier (élection pour une durée
d’une année, selon chapitre |1, ch. 4 et 7, des statuts).

D'autre part, I'assemblée procede a la nomination du Comité de |I’Association de soutien
lequel sera composé des personnes suivantes :

M. Reinhard Scholz, Ste-Croix, vice-président.

M. Charles Bagaini, Lausanne, secrétaire.

M. William Magnenat, St-Légier, caissier.

M. André Nikles, Lausanne, assesseur.

M. Alex Rieben, La Tour-de-Peilz, assesseur.

M. Jean-Eric Seewer, Chavannes p/Renens, assesseur.

(Election pour une durée d'une année, selon chapitre 11, ch. 4, 6 et 7 des statuts).

Pour ce qui est des vérificateurs, |'assemblée désigne les personnes ci-aprés, conformément
au chapitre |11, ch. 10, des statuts :

M. René Bonzon, vérificateur.
M. Jean-Francois Andrist, vérificateur.
M. Michel Friedrich, remplagant.
Ils sont nommeés pour une durée d’une année.
Toutes ces élections ont eu lieu a I'unanimité des membres présents.

r

SOCIETE COOPERATIVE DU CHEMIN DE FER TOURISTIQUE BLONAY-CHAMBY

ORDRE DU JOUR :

Rapport du président.

. Rapport du comptable.

. Rapport des vérificateurs.

. Elections au Conseil d’administration.
Election des vérificateurs.

Divers.

DOAWN =

RAPPORT DU PRESIDENT

M. Rittener donne lecture de son rapport, en relevant tout d’abord que la saison 1976 a été
caractérisee par une augmentation du trafic des voyageurs, augmentation qui a eu d’heureuses
répercussions sur la vente des souvenirs. Ce seul secteur a procuré un bénéfice net d’environ
Fr. 13’'000.—. Tout porte a croire que diverses actions entreprises en 1976 sont a |’origine de
ce beau succes, a savoir notre présence au Comptoir suisse en 1975, un passage a la TV
romande au printemps 1976, sans oublier |'inauguration du dép6t-musée et |'ouverture du
wagon-souvenirs. D'autre part, il convient de souligner le gros effort qui a été fait dans le cadre
de la remise en état du matériel roulant. M. Rittener saisit cette occasion pour remercier
encore chaleureusement les membres ayant contribué a cette réussite.

Notre président rappelle également la réorganisation intervenue dans notre Service com-
mercial, par la création d'un groupe chargé de la propagande et de la publicité (groupe PP). Ces
animateurs se sont fixés pour but de créer une image de marque du BC et de développer
I"intérét du public susceptible de visiter la ligne et le musée. |l ne fait pas I'ombre d‘un doute
que le gros travail déja fourni aura d’heureuses répercussions sur le trafic de la saison 1977.

Dans le secteur de la traction, la révision de la loc BAM No 6 sera achevée pour 'ouverture
de la saison, alors que la 99 193 est en cours de remontage, chez notre ami J. Gaillard, 3
Yverdon. Pour ce qui est du service de la voie, animé par M. Greber, il poursuit son programme
de montage. Dans ce domaine, il s'est avéré nécessaire d’aménager un wagon de lutte contre
I'incendie dans le courant de 1976, a la suite de la grande sécheresse qui s’est manifestée au
cours de l'été. Nous devrons toujours préter beaucoup d‘attention aux dangers d’incendie,
lorsque persistera une période de beau temps, durant les grandes chaleurs. C’est pourquoi notre
véhicule de |lutte contre le feu sera encore amélioré.

L’horaire 1977 ne subira pas de grandes modifications par rapport a celui de 1976. Tout au
plus une meilleure desserte du musée-dépdt a-t-elle été prévue. A noter que nos trains circu-
leront tous les jours durant la Féte des Vignerons qui aura lieu du 30 juillet au 14 aoat 1977
(selon horaire du dimanche).
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Du c6té de |'administration du BC, il y a lieu de noter la démission du chef d'exploitation,

M. Gilbert Conus de Saint-Maurice. Ce collégue a travaillé dans I'ombre durant 2 ans, épaulant
son adjoint, en formation a ce poste.

V O | E S F E R R E E S Pour conclure, M. Rittener confirme son désir de se démettre de sa fonction de président. ||
rappelle a juste titre qu’il a occupé cette importante fonction durant plus de dix ans. Tout n'a

G E NIE C | V [Pl pas eté une partie de plaisir, surtout lorsqu’il fallut débattre le probléme avec les opposants a

BATI ME N 11 la traction a vapeur, la question du glissement de terrain de Chantemerle, des difficultés
financieres, de la construction du dépot, etc.

M. Rittener ne cache pas la satisfaction et |'enrichissement ressentis tout au long de son
mandat, au contact de personnalités les plus diverses, que ce soit sur le plan ferroviaire ou sur

]
Route d’Oron 60 celui des rapports entretenus avec les autorités fédérales, cantonales et communales. |l saisit
1010 LAUSANNE . cette occa?sion pour dire encore a tous sa chaleureuse reconna Issance et ses remerciements pour
la compréhension témoignée a |'égard du BC. Cette aide précieuse, tant morale que financiére,
Tel. (021)-33 22 33 a permis de réaliser ce que représente aujourd’hui le Blonay-Chamby. Notre président adresse

également sa profonde gratitude a tous les membres du BC. L’existence de notre chemin de fer
permet d'exercer une activité de loisirs inespérée qui, souvent, devient une activité importante

incitant chacun a mettre tout son cceur a I‘'ouvrage, stimulé par le résultat du travail accompli.
M. Rittener s’était fixé un but principal, a savoir I'inauguration du dépét. Celle-ci ayant eu
lieu en 1976, il estime avoir rempli ses obligations. Il termine en disant que son départ ne doit

BUFFET DE LA GARE w— BLONAY creer aucun a-coup dans l‘enthousiasme régnant et invite chacun a reporter une entiére

confiance a son successeur.

Grande salle rénovée (100 a 120 places) RAPPORT DU COMPTABLE
Y& A . i Apres avoir remis aux membres présents un exemplaire des comptes 1976, M. Magnenat
Repas pour noces et sociétés — Cuisine soignhee commente les chiffres de |'exercice écoulé. Les produits de transport, y compris les trains

spéciaux hors BC, s'éléevent a Fr. 58'919.30 ; ceux des souvenirs a Fr. 13'310.25. Le total des
charges du compte d’exploitation est de Fr. 107°366.65, ce qui représente un excédent de

Se recommande : Famille Clovis DUPONT Fr. 45'284.05. : ; . . i
E Quelques membres posent diverses questions, dont |‘'une relative au prix de revient d‘une
1807 BLONAY — Tél. (021) 531180 tonne de charbon. Celui-ci coldte Fr. 300.— la tonne, y compris les frais de transport jusqu’a
- Chamby.

y um - = RAPPORT DES VERIFICATEURS
credlt Foncler vaudOIs Au nom des vérificateurs M. Thuillard lit le rapport de vérification. Apreés s'étre assuré que
le bilan, le compte de pertes et profits et le compte d’exploitation concordent avec la
M b comptabilité, que cette derniére est tenue d‘une maniére conforme, avec soin et exactitude, et
emobre que les normes fixées sont respectées, 1'Organe de contréle recommande d'approuver les

de |I'Union des Banques cantonales suisses comptes 1976 tels qu’ils sont soumis. De plus, les vérificateurs proposent de donner décharge
: au Conseil d'administration, au comité de direction, au comptable et aux vérificateurs pour

I'exercice écoulé.
Geérant de la L ‘assemblée approuve ce rapport a l'unanimité.

Gaisse d’Epargne
Gantonale Vaudoise

garantie a 100 %o par I'Etat |

ELECTIONS AU CONSEIL D'ADMINISTRATION

A l'unanimité, |'assemblée proceéde aux élections suivantes :
Nouveaux membres du Conseil : M. Albert Le Coultre, Blonay ; M. Jacques Schalk, Lau-

sanne.
M. Albert Le Coultre est le principal animateur du groupe PP, alors que M. Jacques

Schalk assumera désormais la fonction de chef d’exploitation.
Membres dont le mandat est renouvelé : M. Jeannot Geninazzi, Vevey ; M. William
Magnenat, St-Légier ; M. Pierre Teuscher, Chavannes.

Conformément aux dispositions de l‘art. IIl 18 des statuts, le mandat de ces membres a
Intéressantes possibilités de placements une durée de deux ans.
: s 2 A ELECTION DES VERIFICATEURS
Exclusit : Compte e plher a taux préférentlel Sont élus vérificateurs pour |'exercice 1977 : MM. Bonzon, Emery, Thuillard et Friedrich.
pour les personnes de moins de 60 ans M. Grand est désigné comme suppléant. A noter que M. Augsburger quitte |'Organe de
contrdle, ceci sur sa demande.
8 l

Siege central : 44 agences DIYERS 't . i) i
M. Bosshard prend la parole pour la premiere fois en qualité de président. || ne cache pas
LAUSANNE, place Chauderon dans le canton son émotion, en s‘adressant en premier lieu & M. Rittener, & qui il fait part de sa reconnais-
BB sance. |l a fallu beaucoup d’audace pour réussir a8 faire naitre « un beau projet ». Cette

reconnaissance est destinée aussi au Comité, qui conserve intégralement son ancienne forma-
tion. M. Bosshard remet ensuite un cadeau-souvenir 8 notre ancien président, sous la forme
dun livre intitulé « Vapeur, hommes... et machines y.




Etre président ne va pas de soi ; les responsabilités sont lourdes, souvent plus lourdes que
dans la vie de chaque jour. M. Bosshard déclare qu’il aurait eu des raisons de refuser un tel
mandat, mais il en a aussi pour |'accepter. |l s‘agit d’'un engagement & long terme car une
affaire comme le BC ne saurait étre menée a la légere. || faut de la tenacité, de la persévérance.
Une pensée va aux collégues de la Traction, qui ont souvent fait I'impossible pour respecter un
délai. C’'est parfois en prenant modele sur ces hommes que |’‘on accepte sans aucune restriction
un poste a reponsabilités. M. Bosshard n’'a pour l'instant qu‘un seul souhait : chaque membre
se doit de soutenir le Comité dans ses multiples taches, ceci pour le bien et la bonne marche de
notre cause commune.

M. Le Coultre fait une présentation fort agréable du nouveau groupe PP, dont il est le
responsable et le représentant au sein du Conseil. Aidé de sa vaillante équipe, il s'efforcera de
tirer profit de toutes les possibilités, afin de mieux faire connaitre le BC, le but étant d’attirer
toujours plus de visiteurs. Un programme trés étoffé a été établi ; il comporte 19 points bien
précis, dont en voici une partie :

— Action de publicité dans 30 - 40 restaurants situés entre Villeneuve et St-Saphorin, dans le
cadre de la Féte des Vignerons : mise a disposition de 20’000 pochettes d‘allumettes,
assorties d'une notice vantant les possibilités offertes par le BC ;

— Tirer profit des 63 adresses relevées au Livre d’or du Comptoir 1976 (groupements et
sociétés diverses ayant montré un intérét pour le BC) ;

— Fourniture d'offres « Package », d’entente avec des entreprises de la région ;

— Publicité dans les 170°000 exemplaires du prospectus de la CGN ;

— Arrangements en vue de visites combinées (Zoo de Servion, Grottes de Vallorbe, etc.) ;

— Excursions en Gruyére ;

— Création d’un prospectus sous forme de pochette contenant plusieurs fiches explicatives (a
I'intention principalement des entreprises) ;

— Action dans 18 vitrines de magasins de Suisse romande.

M. Le Coultre adresse ses remerciements pour la confiance témoignée a |'égard de ce
nouveau groupe PP, auquel le Conseil a accordé un crédit de Fr. 15°000.— pour 1977.

Dans un autre domaine, M. Seewer rappelle que la main-d‘ceuvre est toujours la bienvenue
au service des lignes de contact.

M. Gilliand estime quant a lui que nous devrions nous approcher des Autorités fiscales, afin
d’'examiner s'il n’existerait pas une possibilité de procéder a une déduction du revenu,
lorsqu’un membre est en mesure de présenter des justificatifs pour les dépenses liées a ses
activites au BC. Certains d’entre-eux consentent des sacrifices parfois assez importants a cette
activité de loisir, servant ainsi la cause d‘une société dont |‘intérét pour le public est évident.

Il est 21 h. 30 lorsque la partie officielle prend fin. La soirée se termine par la présentation
de trois anciens films noir-blanc mis gracieusement a disposition par la Direction des CFF.
Vapeur, fumée et coups de pistons en sont les principaux thémes. Un grand merci aux CFF et &
l‘'opérateur, qui nous offrirent ainsi la possibilité de revivre pour quelques instants le temps
héroique de la traction a vapeur en Suisse.

Présidence : Secrétariat :
M. Rittener F. Bosshard Ch. Bagaini

COTISATIONS 1978

Chagque membre recoit sous ce pli le bulletin de versement faisant office de carte de
membre et correspondant a la catégorie de membre dans laquelle il est rangé. Nous vous prions
instamment de n’utiliser que ce bulletin de versement spécial, faute de quoi vous n‘aurez pas
de carte valable pour 1978.

Les membres domiciliés a |'étranger nous verseront la somme de Fr.s. 30.— a notre ccp.
10—7996 a Lausanne ; nous leur enverrons ensuite leur carte de membre acquitteée.

Dernier délai de paiement : 31 janvier 1978. Merci.

A fin septembre, environ 150 membres n‘avaient pas encore réglé leurs cotisations 1977.

Cela représente une somme de quelgue 4'500 francs, ou la contrevaleur de 25 t. de charbon,
ou encore la moitié du colt de la révision mécanique de la locomotive a vapeur 6 ; sans
compter le travail et les frais inutiles pour rappeler a ces membres leurs obligations vis-a-vis de
la Société. Osons-nous espérer que les « fautifs » s‘acquitteront trés prochainement de leur
d( ? Nous le souhaitons vivement et |les remercions par avance.

PUBLICITE ET PRESSE

La saison 1977 représente pour le groupe PP la premiére année d’activité. Nous avons
accumulé un certain nombre d’'expériences dont nous allons profiter par la suite. Notre groupe
s’est familiarisé avec la ligne du Blonay-Chamby. Maintenant nous offrons des tours, avec arrét
gastronomique aupres d'une bonne table a proximité de notre ligne, ainsi que des visites
combinées. Nos activités furent variées et multiples, citons par exemple les principales :

— Creéation d'une fourre avec 7 feuillets destinés aux groupes, sociétés et entreprises.

— Envoi de documentation a environ 600 entreprises.

— Nombreuses relances téléphoniques.

— Recherches de publicité payante.

— Envoi de documentation appropriée pour des agences de publicité et agences de photos
de mode.

— Distribution de documentation, affiches et horaires aupres des restaurants, hotels et Offices
du tourisme.

— Décoration de 14 vitrines.

— Insertion gratuite de plusieurs articles rédactionnels et photos dans de nombreux quotidiens
régionaux.

— Publicité payante réalisée dans différents quotidiens a gros tirage et dans des horaires de
transporteurs publics.

— Publicité commune avec le Zoo de Servion et les Grottes de Vallorbe.

— Diapositives pour projection dans les salles de cinéma de Vevey et Montreux.

— Création de pochettes d'allumettes avec fichet & |‘occasion de la Féte des Vignerons.

— Panneaux publicitaires sur les trolleybus de Vevey-Villeneuve.

— Distribution de dépliants spéciaux aux hdtels montreusiens a |'occasion de la Rose d’'Or
de Montreux.

— Présence du BC a I'Office du tourisme de Vevey pendant la Féte des Vignerons.

— Organisation de notre stand et de notre présence au Comptoir Suisse.

— Nombreuses émissions a la radio et a la TV locale de Renens.

— Envoi de documentation a |I'Union des sociétés de Lausanne (125 sociétés) ainsi qu’'a
diverses associations des Groupements patronaux.

Pour les non-initiés, nous traiterons dans un prochain numeéro le déroulement d'une activité
dans tous ses détails, car souvent il se cache derriére une activité apparemment simple, une
foule d'opérations différentes.

Nous sommes persuadés qu’une partie importante du travail entrepris cette année sera
bénéfique pour la prochaine saison. Cependant, nous manquons de bras et nous accueillerons
avec grand plaisir des membres intéressés du BC. Nous nous permettons de lancer un appel a la
collaboration pour la saison prochaine. Notre souci étant d’améliorer nos prestations, tout en
respectant |l‘'engagement et les disponibilités de chacun. Nous aimerions nous attacher la colla-
boration de personnes désireuses de nous aider pour les postes suivants :

— propagandistes.

— correspondants réguliers du groupe PP pour les cantons de Geneve, Neuchatel, Fribourg
et du Valais.

— dactylographes occasionnels.

— téléphonistes.

— acquisiteurs de voyages dans une région déterminée.

Bien que la saison 77 ne vienne que de s'achever, nous devons songer a la préparation de la
saison prochaine. Nos « axes » de publicité ne sont pas encore définis, mais nous voulons
développer nos trains en Gruyere. Cela peut se faire en offrant, de la méme maniere qu‘au BC,
des tours, comprenant la visite de sites intéressants, fromageries, musées ainsi que des relais
gastronomiques. La Gruyere devrait susciter un intérét tout particulier en Suisse allemande, au
départ de Berne notamment. Enfin, un effort devra étre fait, afin d’améliorer nos relations
avec certains Offices du tourisme.

Comme vous pouvez en juger, il y aura du travail pour tous les membres du groupe PP, et si
cela vous intéresse de collaborer avec nous, renseignez-vous auprés de notre ami Jacques
Schalk. Noug adressons nos vifs remerciements a toutes les personnes qui ont effectué des
tours de service, soit pendant la Féte des Vignerons a I’ADIVE, soit au Comptoir.

Alain Gygax
CHANGEMENTS D’'ADRESSES

Aprés chaque envoi de notre journal, nous en recevons un grand nombre en retour car leur
destinataire a changé d‘adresse. Etant donné le colt élevé des ports et le travail supplémentaire
inutile, nous vous prions instamment de bien vouloir nous communiquer vos changements
d’'adresse . Vous faciliterez notre tdche tout en nous économisant des frais. Merci d'avance.




—

Constructions métalliques
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LE BILLET DE L'EXPLOITATION

Fréquentation des trains

La saison bat son plein et nous constatons déja que ce sont les trains a vapeur de la fin de la
matinée, ainsi que ceux du début de |'aprés-midi qui recoivent la plus forte affluence. En
outre, il devient nécessaire en juillet et aolt de renforcer d’une voiture le dernier convoi a
vapeur de |'apres-midi a destination de Blonay, de méme que de maintenir |'ultime descente
electrique de la journée qui est facultative selon le graphique.

En résumé, nous pouvons nous réjouir de |'augmentation du nombre des voyageurs sur le
parcours Blonay-Chamby et Chamby-Dépoét, ainsi que sur le réseau GFM. Cette augmentation
du trafic par rapport a |I’an dernier confirme les espoirs mis dans |’effort de propagande fourni
par le groupe « Propagande et Presse ».

Marche du service

Le developpement croissant de notre Société ne permet plus au Chef d’Exploitation
d'assumer a lui seul toutes les tdches qui sont de son ressort. A cet effet une demi-douzaine de
collaborateurs se répartiront, outre les services en qualité de responsable de journée et chef de
gare de Chamby, des missions de surveillance et d’instruction, ainsi que des travaux adminis-
tratifs. Les objectifs de cette nouvelle équipe se résument en un seul mot : sécurité.

Loisir pluridisciplinaire

De fagon a offrir aux membres intéressés |'occasion d’exercer leur loisir sur toutes ses
facettes, il est prévu de former pour la conduite des véhicules électriques légers les agents qui
ont satisfait aux exigences des examens donnant accés aux fonctions de sécurité : ils doivent
avoir pratiqué ces dernieres au moins 16 jours ou durant deux ans d’activité répartis également
hors saison.

Sur le terrain, une véritable ambiance de camaraderie régne dans nos rangs. Nous remer-
cions toute |'équipe de I‘exploitation et lui souhaitons toutes les satisfactions que |’on est en
droit d'attendre lors de I'accomplissement des journées de travail au BC.

Bernard Gilliéron
adjoint du chef d’'exploitation et
Jacques Schalk, chef d'exploitation.

99 193

Ce printemps, nous avons envoyé a chaque membre une circulaire concernant la réparation
de la locomotive 99 193. La nécessité de disposer de cette machine pour le fort trafic d’été
nous a imposé de confier certains travaux a des ateliers extérieurs, d’ou une augmentation du
cout de cette révision.

L'appel que nous avions lancé a tous nos membres en les priant de nous aider & financer ce
cout supplémentaire a été entendu : nous avons regu a ce jour la somme de Fr. 7861.— qui
ne couvre toutefois pas encore la totalité de ces frais s'élevant a Fr. 17'860.—.

De ce fait, nous nous permettons de demander aux membres qui voudraient bien nous aider
dans ce but de bien vouloir verser leur contribution, aussi petite soit-elle, & notre ccp.
10—7996, en indiquant au dos du coupon « 99 193 ». Qu'ils en soient vivement remerciés
par avance.

COUP D'OEIL SUR LA VENTE DES SOUVENIRS EN 1977

Une fois encore, la voiture-souvenirs a été I'un des lieux le plus visité de notre Musée. Pas
encore de chiffres a vous donner, mais |'impression générale est bonne.

Parmi les articles les plus demandés, nous pouvons noter un départ foudroyant de certaines
nouveautés : 200 plateaux couleurs vendus (félicitons une fois de plus notre ami Gottschall
pour sa photo automnale qui fait vendre tous les articles ou elle est reproduite), 600 porte-
clefs en métal, etc.

Les briquets et les montres ont été également des articles chocs.

Mais la grosse surprise de I‘année a été les ventes au Comptoir. Plus de Fr. 13'000.—en 16
jours, il faut le faire ! Je ne citerai pas de noms mais le BC posséde de sacrés baratineurs !!!

Nous allons bientét partir en chasse pour vous gater en nouveautés pour |'an prochain.

Un seul ennui... mais de taille... le manque de personnel de vente certains week-ends.

Mesdames, faites un effort pour 1978. L'horaire est trés détendu... la pause-café est obli-
gatoire... et le patron est souriant !

L‘épicier en chef
A. Rieben
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UN NOUVEAU VEHICULE EIN NEUES FAHRZEUG SERVICE DE LA VOIE

Dés les premiers beaux jours, quelque peu rares cette année, la mise en place définitive du
faisceau R a été entreprise. Dans le détail, ce faisceau est formé de 3 branchements donnant
acces a8 3 voies de garage d'une longueur respective de 100, 80 et 60 metres. La pose de la 4e
voie a eté reportée a une date ultérieure.

Dés le 12 mars 1977, premiére phase des travaux : Déplacement du branchement simple
(BS) No 17 du c6té Chamby ; il porte dés lors le No 18. Ensuite, démontage d’une longueur de
12 m. et montage, dans |'espace laissé libre, des BS 16 et 17. Ce branchement 17 est constitué
par des pieces de provenances diverses et faisant partie des derniers stocks de matériel récupéré
par le BC. Les sommiers et les lames proviennent des branchements BAM de la gare d’Apples ;
les rails et les traverses sont un mélangé LLB et GFM. Donc, vive I'UST ! Bien sar le montage
crée quelques problemes, mais grace aux astuces de notre ami Constant Béguin, il y a 1 métre.
d’'écartement partout ! Le gros du travail se termine par la mise en place définitive des 3 voies.
Le ripage latéral moyen a été de 1 metre pour les voies R 2 et R 3, ceci avec un minimum de
personnel. Les journées de travail ont pratiquement toutes été agrémentées par les tradition-
nelles manceuvres de véhicules en stationnement, le plus souvent sous la pluie.

Talus

Les talus, enfants chéris du BC, ont bénéficié des soins attentifs de la brigade du Vieux-
Mazel, de Vevey. Le 12 mars, les 40 jeunes gens de cette brigade ont coupé, fauché et ratelé les
800 metres de talus situés dans la zone habitée de Blonay. Bravo a cette jeunesse ! Notre chef
d’'exploitation, ancien chef de clan du Vieux-Mazel, a retrouvé toute sa jeunesse de militaire &
chaque rassemblement de ces jeunes Louveteaux! En juin et juillet, M. Sulliger et ses
employés, a Chernex, ont fauché les talus sur tout le parcours du BC et souvent dés 5 h. 00 du
matin. Toute notre reconnaissance et un grand merci a cette vaillante équipe.

e | Voie principale
G e | - -- . Le parcours Blonay-Chamby a regu la visite des représentants de |'Office fédéral des trans-

, -- ports, le 4 mai 1977. A la suite du trajet entierement a pied, M. Philipin a exprimé sa satis-

faction pour le travail accompli. Il a en outre fourni aux responsables du BC un rapport sur les

K 87 ex-Aigle - Leysin. 12.8.1977 divers travaux a exécuter avant la reprise de |'exploitation, tout en signalant quelques amélio-

rations pouvant bénéficier d'un certain délai d’attente. Celles-ci font |'objet du programme de

travail pour I'hiver 1977/78. A noter que quelques endroits critiques ont été bourrés spécia-

lement avant le trafic spécial créé par la Féte des Vignerons (passages de fouilles pour |’'eau ou

le téléphone avaient créé des affaissements). De plus, le pont provisoire a une nouvelle fois été
régle.

Divers

Votre serviteur se fait un plaisir de vous communiquer que le premier service & un agent de

I"histoire du BC a été inauguré le 15 mai 1977, ceci grdce au fourgon automoteur CGTE Fe
151. Courses No 726 E et 719 E.

Programme de I'hiver 1977/78

A Blonay, échange d'un rail de 12 m. au point hectométrique 4, le 5 novembre 1977.
Cette date est définitive, aprés entente avec les autres services du BC.

Dans les travaux demandés par |'OFT, les points suivants ont été choisis :

Remise en état des murs de souténement situés au point hectométrique 13 (tranchée),
ainsi que de ceux situés entre le viaduc et le tunnel. |l s’agit en premier lieu de travaux de

v préparation, de nettoyage des vieux joints de ciment. En février, M. Sulliger nous assurera

de sa collaboration pour tous les travaux de maconnerie. Les dates suivantes ont été rete-
nues pour ces travaux (avec les réserves habituelles) :

19 novembre 1977 4 mars 1978

3 décembre 1977 18 mars 1978

. 7 janvier 1978 1 avril 1978
21 janvier 1978 15 avril 1978

4 février 1978 29 avril 1978

18 février 1978

Dés la belle saison, le nettoyage des talus retiendra a nouveau toute notre attention. Je
souhaite vivement que ces diverses taches pourront se faire avec |'aide d’un personnel aussi
nombreux que celui qui fut présent au début de 1977. Merci donc d’avance a chague membre
qui pourra venir collaborer a nos diverses activités.

Déchargement a Chamby. Michel Greber
Ablad in Chamby. Photos : J.-P. Cerez
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TRAINS MOB POUR LA FETE DES VIGNERONS A VEVEY NOUVELLES DE LA TRACTION ELECTRIQUE
EN TRANSIT PAR BC/CEV e
=e Révision générale de la ligne de contact, échange de poteaux et réglage.
MOB-ZUGE ZUM WINZERFEST IN VEVEY b ; ;i i i
IM TRANSIT UBER BC/C EV Continuation des travaux de la ligne de contact et finition.
| AN __ | Nous avons d’autre part procédé a I'émondage tout le long de la ligne, le feeder d'alimen-
Py el ' i R tation et le téléphone étant pris dans la jungle. A propos de téléphone, je remercie la personne
SHai i Sl U qui, dans la nuit du 13 au 14 mai, s'est fait un plaisir de travailler sur les installations de
it L A, G i L5 _ Blonay et Chamby. Le salaire peut étre touché en tout temps au K 34. Merci encore.
i | | | Juillet
he 4

Debut des travaux sérieux sur le Ze 2/2 31 (ex RhSt). La toiture a été tolée, le cablage
electrique auxiliaire refait a neuf et I'aménagement intérieur revu et corrigé.
Le 16, tout le personnel de la traction électrique a participé au déchargement de la 99 193.
Aolt
A Parcours, a pied, de la ligne BC avec les instruments de mesure et de la peinture rouge pour
le marquage definitif des points kilométriques. Les panneaux sont en cours de pose.
Wi, Pour la petite histoire, le kilométre « 3 » se trouve 1 métre apreés le butoir de Chamby, au
e SN I B R R T ) | niveau du poteau de ligne de contact MOB. En conséquence, il est interdit de eépasser le point
i T ER e kilometre 2,999 avec un véhicule. Merci.

e A Nous avons procédé également au remplacement des signaux de ralentissement du pont
B o O s g provisoire par des signaux de courbe a 10 km/h. Les haltes de Cornaux et de Chantemerle sont
—— A PSS annoncées par un « H » dans un cercle.

W g T e e Les travaux se poursuivent sur le Ze 2/2 31. Les essais ont lieu les 1 et 2 ao(t. Le feu
e e = L d’artifice se produit le 2 aolt, sous forme d'un magnifique coup de feu circulaire au moteur 1,
I P et ST lors d’essais en parallele. |l est donc clair que ce véhicule ne peut rouler qu’en série. Vitesse a la
SN o | montée, sous 880 volt : 7,2 km/h. Ce véhicule semble donc parfaitement adapté au service
T el B postal expres | Le Ze 2/2 est maintenant aux mains de MM. Rubattel et Reverchon pour la
peinture.
e e AT ety e e SRR IR TR e Le 12 aodt, grosse journée de transports : 2 équipes au travail
R el e R B 1. Chargement a Aigle sur une remorque routiére du K 87 AL.
g # | e O S Vel il 2. Chargement sur un camion, @ Monthey, d'un stock impressionnant de piéces de rechange
P T EETTRT i pour la BCFeh 4/4 No 6 (MCM).
Gm 4/4 2003 « Montbovon », Fe 4/4 151 ex-CGTE+Te 2/2 CEV & Blonay. 2.8.1977 Le déchargement du K 87 s’est effectué 8 Chamby, pendant I'exploitation (Féte des
Vignerons), sur la diagonale MOB. L‘'ambiance était au maximum lors de l'arrivée de 2 wagons
de Montbovon | Il a fallu décharger en vitesse pour libérer la diagonale et permettre a la
99 193 d'aller chercher les wagons sur la voie 1 MOB ; un croisement devait avoir lieu 6
minutes plus tard | Grace a la célérité du personnel BC, tout s’est passé sans incident et sans
retard.

Le déchargement des pieces de la 6 s’est fait & Blonay, dans une ambiance plus détendue.

Le 18 aodt, transport de Monthey & Blonay, par camion, du solde des pieces AOMC :
bandages et compresseur, bancs en bois.

Du 30 juillet au 14 aodt a eu lieu la Féte des Vignerons. A quelques détails pres, les véhi-
cules électriques se sont bien comportés pendant ces deux semaines d’exploitation. Je pense
qu'il est merveilleux d’avoir pu assurer une circulation réguliére avec des véhicules datant du
début du siécle. Au moins nous n’'avons pas risqué d’ennuis avec les circuits électroniques !

Pour terminer, résume :
Y Ze 2/2 31 fin de révision.
Ce 2/2 52 ex-SVB, Berne, révision générale.
BCFe 2/2 4 ex-Sernftalbahn, révision générale.
K 87 ex-Aigle-Leysin, peinture et montage du frein a air.
Nos remerciements vont aux Directions AL et AOMC pour les piéces cédées au BC.

~ Avec mes bonnes salutations

POUR LES ARCHIVES J.E. Seewer

Nous désirons constituer un dossier sur les articles parus sur notre chemin de fer. Il nous
serait de ce fait agréable que chaque membre qui en trouve ou qui en possede, nous les fasse
parvenir avec les illustrations éventuelles, en inscrivant le nom du journal et |a date de paru-
tion. Si vous ne voulez pas vous séparer de vos coupures de journaux, vVous pourrez aussi nous
faire parvenir des photocopies. Nous vous remercions d'avance pour votre collaboration.

Adresse pour les envois : M. R.W. Biétry, route de Saint-Maurice 195, 1814 La Tour-

Retour de Vevey devant le chdteau de Blonay. 13.8.1977 de-Peilz
Auf der Rickfahrt von Vevey vor dem Schloss Blonay. Photos : J.-P. Cerez
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LA TRACTION
Une réparation pas comme les autres

Dans le dernier numéro de |’'Escarbille, nous avions décrit brievement les travaux en cours
sur la G 3/3 6 du BAM (JS 909). Aujourd’hui, nous avons le plaisir et la satisfaction de
présenter & nouveau sur notre ligne cette locomotive en état de marche. Ce fait est a saluer
tout particuliérement, non pas que le travail ait été exceptionnel, seulement c’est la premiere
fois au Blonay-Chamby qu'il est procédé a la remise en état intégrale de la partie meécanique
d’'une locomotive.

Comme nous l'avions souligné, tous les travaux d’usinage nécessitant des machines-outils et
les travaux spéciaux, tels que traitements thermiques par exemple, ont été exécutés par des

ateliers specialises.
L’équipe de la traction a consacré aux travaux de démontage, de montage, d'ajustage et

divers 20 samedis durant |'hiver 1976-1977. Durant ces journées, 5 a 6 meécaniciens ont
toujours ceuvré durant 8 heures, ce qui correspond tout de méme a 800 — 1000 heures
d‘activité.

! Cette réparation a été tres instructive a divers titres :
— sur le plan technique, ot nous avons dd apprendre une ancienne technique d‘assemblage : |a
pose a chaud de rivets ou encore |'ajustage de coussinets avec métal antifriction.

— sur le plan de la décision, dont le bien-fondé se trouve confirmé par le respect du délai de
remise en service. Le choix que nous avions fait de réparer une petite machine, bien connue de
tous (chauffeurs et mécaniciens), économique au point de vue consommation de combustible,
I’avait emporté sur d'autres considérations (effort de traction), et ce choix nous l‘avions
apprécié, car c’est vraiment lorsque |‘on est « dans le bain » jusqu’au cou, que tout est
démonté, que I'on ne peut plus revenir en arriére, que I’'on mesure I'ampleur de la tache. |l y a
Quelques nouvelles piéces eu des difficultés : elles n'étaient pas insurmontables mais il fallait bien les résoudre.

Einige neue Teile — sur le plan financier, cette réparation nous a permis de déterminer les colts avec lesquels il
faut compter pour la remise en état de locomotives. Un budget détaillé de la révision a ete
établi, & coté duquel les colts réels ont été inscrits. Les frais connus et estimes nous permet-
tent de situer aujourd’hui la dépense consentie a Fr. 15'000.—. Cette somme a été prévue au
budget 19)77, budget qui a par ailleurs été approuvé par le Conseil d’Administration (ceci dit
en passant).

Je tiens & relever ici la participation financiére assumée par une petite équipe de membres
actifs, qui a permis de verser & notre compte 10 - 7996, la coquette somme de Fr. 2°500.—,
soit le 1/6e de la facture.

La couverture du solde par des ressources autres que nos recettes ordinaires nous ouvrirait
de nouvelles possibilités de remise en état de nos locomotives, fortement mises a contribution
par un trafic en constante augmentation.

Qu'il me soit permis de remercier ici sans les citer par leur nom, tous ceux qui par leurs
conseils et leur aide ont contribué a la réussite de la remise en état de cette locomotive G 3/3
BAM 6, dont la derniére révision intégrale datait de... 1939 !

Révision mécanique de la G 3/3 6
Mechanische Revision der G 3/3 6

F. Bosshard

99 193

Dans le courant de 1'été 1977, la locomotive G 5x5 99 193 est revenue sur notre ligne et

a renforcé notre parc de locomotives en service. On se souvient que c’'est en 1974 que cette

! machine avait émigré a Yverdon, sous l'impulsion de notre membre et ami John Gaillard.
Décrire le chemin parcouru depuis lors, c’est parler des installations a disposition pour cette

révision, c'est penser & l‘artisan de cette réparation. Lors de visites occasionnelles, certains

auront été charmés par le lieu ou fut garée notre locomotive : une voie industrielle encore assez

visible malgré I’herbe, une plaque tournante, un vieux hangar, dont la lourde porte en bois

- donne un air de mystére, quelques noyers défiant le temps. C’est dans ce décor tranquille
qu’au fil de trois années, aidé de quelques-uns, souvent seul, John Gaillard a entrepris et achevé

la réparation de cette locomotive. Tout d'abord, réparation de la chaudiere, dont les tubes ont

été changés (petits et gros, cette locomotive est a vapeur surchauffée), puis réparation et

. remise en état de toutes les armatures, des parties mécaniques. |l serait fastidieux d'énumeérer
- ALV S AREERES | la longue liste des travaux rendus nécessaires par une telle réparation, mais que John Gaillard

La machine sans ses essieux trouve ici I'expression de toute notre gratitude et de notre grande admiration devant le résultat

S S SR SRR R Phéras il ighcl) impeccable obtenu. Merci aussi pour le bel exemple qu’il nous a donné. ity
> M. F. Bosshar
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Traversée de route entre le terrain de J. Gaillard et les Ateliers CFF d’Yverdon, 1977.

Strassenuberquerung zwischen der Liegenschaft von J. Gaillard und der SBB-Werkstatte
Yverdon. Photo : R. Gottschall
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Apres le déchargement & Vevey, 16.7.1977
Nach dem Ablad in Vevey. Photo : J.-P. Cerez

Sur les CEV
Auf der CEV-Linie Photo : J.-P. Cerez

La réception de J. Gaillard au musée-dépat. i
Der Empfang von J. Gaillard in Museum-Depot. Photo : R.W. Biétry




20

UN CADEAU DE NOEL IDEAL
EIN IDEALES WEIHNACHTSGESCHENK

Ecus commémoratifs en argent et or
Gedenktaler in Silber und Gold

INAUGURATION DU DEPOT / MUSEE
EINWEIHUNG DES DEPOTS / MUSEUMS

18 juin 1976

argent/silber or/Gold

Poids 1%7q 20 g Gewicht
Diametre 33 mm 33 mm Durchmesser
Alliage 900/1000 900/1000 ~einheit

Prix FrS. 27.— SFr. 470.-- Preis

Editeur Chemin de fer touristique
Herausgeber Blonay—Chamby

Case postale 187
CH -1001 LAUSANNE

en collaboration avec Intermunzen GmbH, CH-4123 Allschwil
in Zusammenarbeit mit

Commande par versement du montant correspondant a notre C.C.P.

Bestellung durch Einzahlung des entsprechenden Betrages auf unser Postscheckkonto

10 -7996

Stock limité Vorrat begrenzt
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UN 25 SEPTEMBRE...

Sans que |‘on en sache les raisons, il semble parfois que le BC soit I'un des seuls buts de
promenade de toute une région et ceci malgré la présence d’autres possibilités fort attrayantes
également. Le hasard voulut donc que plusieurs groupes et de nombreux voyageurs individuels
se retrouvent, pour quelques heures, entre Blonay et Chamby au cours de cette journée du 25
septembre 1977, qui restera en mémoire des membres ayant collaboré au service lors de ce
premier dimanche d'automne.

Alors que les conditions atmosphériques du matin n’‘étaient guére propices a une grande
affluence, la pluie cessa vers le milieu de la journée pour céder sa place a un soleil radieux et
bienvenu.

De nombreux groupes étant annoncés, les responsables avaient mis sur pied |'organisation
des grands jours. Chauffe de deux locomotives a vapeur des les premiéres heures. La moins
puissante, la 6 du BAM, pour assurer les trains a la descente et la plus forte, la 99 193, pour les
convois montant de Blonay a Chamby. Au point de vue matériel remorqué, 5 voitures, dont 2
GFM et |'ambulant postal a passerelle latérale en provenance de la méme compagnie. Simul-
tanément, desserte du dépot-musée au départ de Chamby au moyen du tramway 125 de la
CGTE. A noter que la course de fin de journée, habituellement assurée par un véhicule
électrique de moindre capacité, fut formée de trois voitures et de la locomotive 181 des
Chemins de fer rhétiques.

Les convois a vapeur transporterent environ 1300 voyageurs, alors que le modeste tram 125
achemina a lui seul 330 personnes.

Grace au zéle et a la bonne discipline de |'ensemble des agents, tout se déroula dans de trés
bonnes conditions ; tous les trains furent pratiqguement acheminés selon I'horaire prévu, le plus
grand retard enregistré n'ayant été que de 4 minutes. A ce propos, il convient de relever que la
mise en service simultanée de deux locs a vapeur facilite grandement la manceuvre dans les
gares et qu’il s'agit-la de la solution la mieux appropriée a de telles circonstances.

Le wagon-souvenirs du dépot fut lui aussi pris d'assaut par de nombreux amateurs de sujets
ferroviaires.

Au terme de cette journée, chaque membre ayant participé au bon déroulement des opéra-
tions fut certainement satisfait du bon travail accompli ; les sourires en étaient sans aucun
doute la meilleure preuve. Satisfaits de quoi ? Tout simplement d’avoir le sentiment d’étre
I'un des maillons de la chaine, d'avoir permis a de nombreux voyageurs de passer un agréable
moment de détente et certainement d’avoir été étroitement liés @ une partie de notre réussite.
Méme si |‘'un ou l‘autre n'eut pas le temps de prendre le bon repas de midi préparé au
réfectoire, méme s'il ne fut guére possible de mettre les deux pieds dans le méme soulier, ce fut
une rude bonne journée, comme |‘on dit chez nous !

Merci donc a tous, du chauffeur au chef de gare, en passant par le garde-barrieres, le chef de
train, |'agent de mancauvre, la cuisiniére, le mécanicien et tous les autres, merci aux nombreux
voyageurs nous ayant gratifié d'une visite. Grace a vous le BC est devenu ce qu'il est et grace a
vous il s'améliorera encore |

L.'agent du tour 5.

LES POTINS DE CHAULIN...

Traction électrique

Notre ingénieur en électrochimie vient de mettre au point un accumulateur Ferropétro-
léonickel ! Le rendement est trés mauvais, sauf en ce qui concerne les décibels (dB). Nous
avons préféré ne pas adopter le systéeme.

Comptoir

Un bel exemple de ténacité pour le BC !

Il s'agit du Wattman du Ze 2/2 31 au Comptoir : M. Man Quin, 15 jours, 24 h. sur 24,
sans lacher les manivelles, sans bouger d’une oreille, et sans se laisser distraire par les visi-
teurs !

Le tapis du Consul

Dans le monde entier, le maitre de cérémonie déroule le tapis rouge pour son visiteur de
marque. Le Blonay-Chamby n’échappe pas a cette régle du bon savoir. Une preuve :

Lundi du Jedne 1977, Chaulin, quai 4 : le train 652 E s’arréte a la hauteur du tapis rouge.
Les voyageurs descendent, étonnés. Euh | c’est pour qui ? C’est dingue ! C’est simplement la
visite de M. le Concierge de la Tour de |’lle heureuse et famille, belle-maman comprise. Mais un
autre visiteur participe au voyage, incognito ; son arrivée n’est pas connue : Monsieur le Consul
de Suisse a Bordeaux. Avec du retard, le tapis rouge vous est quand méme offert de bon cceur,
M. le Consul !

Bravo !

O. de Forme

;
l
|
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ADRESSES ET NUMEROS DE TELEPHONE DES RESPONSABLES
DES DIVERS SERVICES

1. Service de la Traction
LOCOMOTIVES A VAPEUR

Frangois Bosshard, Espace 68, 1806 Saint-Légier Tél. (021) 53 2242
André Nicklés, 1822 Chernex Tél. (021) 62 23 12
VEHICULES MOTEURS ELECTRIQUES

Jean-Eric Seewer, Mouline 6, 1022 Chavannes Tél. (021) 35 05 30
REVISION VOITURES

Louis Morier, Contigny 28, 1007 Lausanne Tél. (021) 27 91 36

2. Service de la voie
Michel Greber, Béranges 172, 1814 La Tour-de-Peilz Tél. (021) 54 02,07

T

A :

3. Service des lignes de contact
Jean-Eric Seewer, Mouline 6, 1022 Chavannes Tél. (021) 3505 30 |

4. Service de |'exploitation |
|

) | Jacques Schalk, Temple 49, 1012 Lausanne Tél. (021) 3260 49
o B i..quliussai; ich:ai:itg un élégant cigarillo, au format discret, dont I’ardme satisfait les fumeurs 5. Service publicité et presse |
T, es . . .
T P $ Alain Gygax, Quai Perdonnet 17, 1800 Vevey Tél. (021) 51 52 30
D&‘lnEE,

20 cigarillos roulés main, cape de tabac naturel

6. Souvenirs
Alex Rieben, Case postale, 1814 La Tour-de-Peilz

Cafée -Restaurant du MONTAGNARD
1831 VILLARD s/CHAMBY Tél. 021 /61 36 84

ses beaux plats...
H. Odermatt un bon souvenir

|Cl, votre annonce aurait été |lue !

Le repos des guerriers... MM. J.-Fr. Andrist, S. Jarne, R. Kaller et F. Bosshard.
Wohlverdiente Ruhe. Photo : R-W. Biétry
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LA REVUE DE LA LITTERATURE

Tous les ouvrages mentionnés ci-aprés peuvent nous étre demandés. Délai de livraison :
environ deux semaines. Envoi contre facture. Adresse pour les commandes : Chemin de fer
touristique Blonay-Chamby, case postale 187, CH - 1001 Lausanne.

| Calendrier de locomotives 1978

Ce calendrier, au format 28,5 x 32 cm., édité chez Franckh a Stuttgart, est composé de 13
belles photos en couleurs de locomotives a vapeur, diesels et électriques. Prix Fr. 14.50.

s it Le Chemin de fer en couleurs - Calendrier de cartes postales Franckh 1978
Edité egalement chez Franckh, les 12 vues de ce calendrier sont en fait des tirages a part

des photos de couverture de la publication « Lok-Magazin ». Format 15 x 21 cm. Prix Fr. 9.—.
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Dr Adolf Storike
L’histoire de la fabrique de wagons L. Steinfurt 3 Konigsberg
(Geschichte der Waggonfabrik L. Steinfurt in Kdnigsberg)

Volume 17 de « Eisenbahnen und Museum » de la Deutsche Gesellschaft fur Eisenbahn-
geschichte e.V. a Karlsruhe.

La fabrique de wagons L. Steinfurt était |‘'une des plus anciennes entreprises construisant
du matériel ferroviaire. Fondée en 1830 comme fabrique de machines, elle livra pour la
premiére fois des wagons en 1865 au Chemin de fer royal de |'est en Allemagne. La publication
présente en détail I’histoire de cette maison, tant dans la branche ferroviaire que dans les autres
domaines. L'attelage automatique du type « Scharfenberg » (utilisé en Suisse au Martigny -
Chatelard) fut développé et construit par Steinfurt. En 1913 déja, cette entreprise livrait une
automotrice benzol-€lectrique pour le compte de I'AEG.

La partie iconographique montre des vues de |‘usine a différentes époques, ainsi qu’une
multitude de véhicules ferroviaires construits par cette Maison.

24 pages, format A4 en hauteur, 31 photos. Texte en allemand. Prix Fr. 6.—.

Extraits du livre d‘exploitation de la locomotive a vapeur 23 105
Volume 19 de la Deutsche Gesellschaft flir Eisenbahngeschichte e.V.
. En complément au volume No 18, cette édition nous présente des extraits du curriculum
vitae de la derniére locomotive a vapeur construite pour la Deutsche Bundesbahn. 24 pages du
. B A N Q U E C A N T O N A L E livre original sont reproduites en fac-similé, relatant tout ce qui peut intéresser sur cette
a— machine, tels que dép6ts d’attache, parcours kilométriques, travaux de réparations, etc. Cette
brochure est complétée par des tableaux indiquant les modifications apportées a la série 23,
VA U D O I s E ainsi que par quelques photos de la 23 105 lors de son service.
32 pages, format A4 en hauteur, six photos au grand format. Texte en allemand. Prix
Fr.6.—.

Hansrudolf Schwabe

AU SerViCe dU pUbIIC deDUiS 128 ans Schweizer Strassenbahnen damals (Tramways suisses d’antan)

En complément a son livre « Chemins de fer suisses d‘antan » (Voir Escarbille No 23/
décembre 1974), M. Schwabe a édité un livre semblable sur les tramways suisses.

Qui se souvient des tramways de St. Moritz, Martigny, Mendrisio ou du Riffelalp ? Et qui
I sait encore que |'on pouvait se rendre en tram de Wetzikon a Wohlen par Griiningen, Esslingen,
Forch, Zurich, Schlieren, Dietikon et Bremgarten ? Et que Genéve, Bienne, Neuchatel, Murren

SUCCURSALES DE et Bellavista au Mte Generoso possédaient des tramways a traction hippomobile ?
De grandes photos, tres bien reproduites, nous donnent un apergu des tramways a chevaux,
a air comprimeé, a gaz, a benzine et électriques (dont le premier fut celui de Vevey a Chillon).
Ces vues nous montrent en outre |'aspect général des villes du début du siécle jusqu’a la

1820 MONTREUX 1800 VEVEY période d’apres-guerre.
_128 pages, format 24,5 x 17 cm, 132 photos. Texte en allemand. Editions Pharos, Bale.
Grand-Rue 50 Place de la Gare Prix Fr. 38.—.

Die Stimme der Dampflok Kar/-Ernst Maedel

Les 11 enregistrements sur cassette 2 x 20 minutes présentent des machines allemandes de
différents types. Un petit livret de 88 pages avec 8 photos et 13 dessins donne des explications
sur les différentes scenes d’enregistrement. Le tout est contenu dans un étui en plastic.

Editions Franckh. Prix Fr. 27.—.

Tel. 6154 54 Tel. 512512
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Wolfgang Staiger
Endstation Rheine

La ligne Rheine-Emden (Emsland) fut la derniére a connaitre la traction a vapeur sur la
DB. Les toutes derniéres machines assurant encore des prestations spéciales (BR 43 chauffées
au mazout) ont été retirées du service au changement d’horaire de cet automne.

L'auteur, qui parcourait les lignes desservies par le dépot de Rheine comme chauffeur, nous
présente de trés belles photos de ces machines, soit en ligne, soit au dépo6t. || nous plonge dans
cette atmosphére a tout jamais révolue en Europe de |'Ouest.

120 pages, 108 photos et une carte. Texte en allemand. Editions Franckh, Stuttgart. Prix

Fr. 38.—.

Karl-Ernst Maedel
Im Fiihrerstand von Dampf-, Diesel- und Elektrolokomotiven

M. Maedel, bien connu des amateurs ferroviaires de langue allemande par ses publications, a
écrit un nouveau livre sur les locomotives des trois modes de traction et les hommes qui les
conduisent. L‘amateur averti ne trouvera pas grand chose de nouveau, d’autant moins que
quelques récits sont repris d’éditions antérieures, aujourd’hui épuisees.

138 pages, 51 photos et 5 dessins. Texte en allemand. Editions Franckh. Prix Fr. 22.—.

Alfred Ulmer
Meisterphotos der Reichsbahnzeit

Voici un recueil de trés belles photos en grand format. Prises entre 1930 et 1940, elles nous
mettent dans |'ambiance des chemins de fer allemands d’avant-guerre. La collection de ce
grand photographe ferroviaire, considérée longtemps comme perdue, est riche en documents. ||
est trés réjouissant que ces vues, commandées a |'époque par la direction du chemin de fer du
Reich, puissent nous étre présentées maintenant. Ce volume plein de poésie ne devrait
mangquer a aucun amateur ferroviaire qui ne se sent pas seulement attiré par la technique.

112 pages, 113 photos et une carte. Texte en allemand. Editions Franckh. Prix Fr. 38.—.

Alfred B. Gottwaldt
Meisterphotos der Reichsbahnzeit ||

Le deuxieme volume de cette série vient de sortir. 200 vues de I'ancien « Archive de photos
de locomotives de Darmstadt », constitué par MM. Bellingrodt, Maey et Hubert entre 1925 et
1940 et dont la plupart des négatifs originaux ont été perdus durant la derniére guerre, ont été
rassemblés auprés de musées et de particuliers pour cette édition complétant avantageusement
le premier volume, tout en rendant ces photos historiques accessibles aux amateurs d'aujour-
d'hui.

192 pages, 200 photos. Texte en allemand. Editions Franckh. Prix Fr. 50.—.

Alfred B. Gottwaldt
Lokbild-Archiv 4

C’est le 4e volume de cette édition qui est composé de 48 feuilles cartonnées reproduisant
57 photos de fabrique des machines a vapeur modernes de la DB dés 1950, complétées par la
quasi totalité des machines unifiées d'avant-guerre.

Une belle réalisation s‘adressant au collectionneur qui, avec les séries déja parues et celles a
venir, disposera d’'une documentation compléte sur les locomotives allemandes.

48 feuilles dans un carton, 57 photos. Texte en allemand. Editions Franckh. Prix Fr. 27.—.

Alfred B. Gottwaldt
96 cartes postales historiques en couleurs

Suivant la mode « rétro », Franckh a Stuttgart reproduit 96 cartes postales éditées par les
fabriques de locomotives a titre publicitaire dés le début de ce siécle. L'accent du choix est mis
sur les producteurs allemands notamment Krupp, Henschel, Maffei, Hanomag, MAN, AEG et
autres, mais nous trouvons également d'autres noms et des machines destinées a d’autres pays
que |'Allemagne. Présentée dans un étui en plastic cette jolie collection peut servir de docu-
mentation ou peut étre utilisée pour la correspondance entre mordus du chemin de fer. Prix
Fr. 33.—.
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Karl-Ernst Maedel
Die Koniglich Sachsischen Staatseisenbahnen

Les anciens réseaux allemands formant depuis 1920 les Chemins de fer du Reich (DRB,
puis DR) et leurs développements sont de plus en plus oubliés de nos jours. Toutefois, ils
méritent que leur souvenir soit perpétué d’autant plus que des réalisations importantes ont vu
le jour sous leur égide.

Les chemins de fer de Saxe y jouaient un réle prépondérant. |Is étaient le troisieme réseau
par son importance aprés ceux de la Prusse et de la Baviére. Sur son territoire se fit la
construction en 1839 de la premiére ligne a longue distance, reliant du coup Leipzig a Dresde.

Le livre de K.E. Maedel relate la genése du réseau, consacre une large part au matériel
roulant et n’oublie pas le dense réseau a voie de 75 cm qui a survécu intégralement jusqu'il y a
une dizaine d’années a peine. Des tableaux et relevés, complétés par une iconographie impor-
tante font de cet ouvrage une encyclopédie sur ce réseau situé aujourd’hui sur le territoire de la

RDA. _
104 pages, 80 photos et 87 dessins. Texte en allemand. Editions Franckh. Prix Fr. 22.—.

G. Freeman Allen

Dampflokomotiven in England

Cet ouvrage s'inscrit dans le cadre des livres de Harald Navé et de Jean-Michel Hartmann,
décrits ci-dessus. |l nous présente les derniéres vingt années de la traction a vapeur des chemins
de fer britanniques par des photos en grand format. Des trains dans des paysages typiquement
anglais, des machines pour trains express aux lignes trés pures et dépouillées, de petites loco-
motives de manceuvres, des machines pour service marchandises ou lignes secondaires, le tout
complété par des renseignements généraux sur les anciennes compagnies, les constructeurs de
locomotives les plus connus, des détails techniques sur les machines et le systeme de signali-
sation d'Outre-Manche font de ce livre une source d’informations sur la traction a vapeur apres
la derniére guerre et jusqu’a sa disparition officielle aux BR en 1968.

112 pages, 134 photos. Texte en allemand. Editions Franckh. Prix Fr. 36.—.

Friedhelm Ernst
Rheingold - Luxuszug durch funf Jahrzehnte

Edité pour la premiére fois en 1971, ce livre, mis a jour tant au point de vue du texte que
des illustrations, est dd a la plume du président de |'association « Eisenbahnfreunde Koln
e.V. », propriétaire d'un certain nombre de voitures restaurées de ce train.

L’auteur relate I’histoire de ce train, son apogée dans les années trente, la remise en
circulation aprés la guerre, la liaison TEE d'aujourd’hui, tout comme le sauvetage des ancien-
nes voitures et leurs circulations occasionnelles. Le tout est complété par des photos histori-
ques et actuelles et quelques dessins. C'est une documentation unique sur ce train reliant la
mer du Nord aux alpes suisses et qui était considéré pendant longtemps comme le train
international le plus confortable de la DR/DB.

108 pages, 185 photos et dessins. Texte en allemand. Editions Alba, Dusseldorf. Prix

Fr.30.—.
Calendriers Alba

Il n'est plus nécessaire de présenter les calendriers que cette maison édite chaque année et
dont les photos au format de 30 x 45 cm sont d‘une qualité de reproduction impeccable. Les
feuilles isolées peuvent trés bien servir de décoration ferroviaire. Voici les themes pour 1978 :

Eisenbahn vor der Kamera - Dampf in Aktion - international, 13 photos dont 8 en couleurs
de trains a vapeur. Fr. 18.—.

Der grosse Eisenbahnkalender, 13 photos dont 8 en couleurs de sujets ferroviaires en
Europe. Fr. 18.—.

Der grosse Lokomotivkalender, 13 photos en noir et blanc de locomotives a vapeur,
diesels et électriques d‘antan et d'aujourd’hui. Fr. 16.—.

Historischer Eisenbahnkalender, 13 feuilles avec d‘anciens dessins techniques de loco-
motives et de voitures du 19e siecle. Tres décoratif. Fr. 14.—.

Johannes C. Klossek
Dampflokspezialitaten in Stereo

Un grand 33 tours avec 18 prises de son de locomotives a vapeur de Yougos_lavie, de
Tchécoslovaquie et d’Allemagne en qualité HiFi, complete d'un livre de 40 pages expliquant la
situation des prises de son et présentant, par 67 photos, les 24 machines enregistreées. ;

Trés belle qualité de son et belle présentation. Texte en allemand. Editions Franckh. Prix

Fr.43.—.
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Alfred B. Gottwaldt
Eisenbahnknotenpunkt Berlin

Berlin, nceud ferroviaire entre les deux guerres, est également le centre culturel, politique et
commercial de I’'Allemagne de |’époque. Par les photos et le texte, |'auteur présente la vie
intense dans les gares de |'ancienne capitale allemande, avec ses grands trains internationaux,
les automotrices rapides, le service de banlieue, le trafic marchandises, etc. C'est toute une
époque, bien changée aujourd’hui par les évenements politiques qui est relatée dans ce livre
d’un intérét certain.

112 pages, 190 photos. Texte allemand. Editions Franckh. Prix Fr. 36.—.

Prof. Dr. Ing. Richard Roosen
Ein Leben fur die Lokomotive

L’ancien chef du bureau d’'études de la maison Henschel & Fils a Kassel puise dans ses
mémoires en relatant |’histoire des prestigieuses machines a vapeur construites avec sa parti-
cipation pour les chemins de fer allemands et étrangers. Les machines a turbines a vapeur, la
chauffe au poussier de charbon, les automotrices a vapeur, la locomotive a moteur a vapeur
No 19 001 de la DR et la conception des machines a tender a condensation, notamment pour
I’Afrique du Sud sont présentées par le texte et I'image. C'est en méme temps une partie de
I'histoire de cette célébre fabrique de locomotives et de machines qu’est Henschel.

160 pages, 90 photos et 11 dessins. Texte en allemand. Editions Franckh. Prix Fr. 32.—.

Harald Navé
Dampfiokomotiven in Mittel- und Osteuropa

Apres « Dampflokomotiven in der Schweizy et « Dampflokomotiven in Oesterreich », voici
le troisieme volume de Harald Navé, présenté dans le méme style que les précédents. Les belles
machines de ces pays, peu connues chez nous, éveillent un intérét tout particulier chez
I’amateur de la locomotive a vapeur. L’auteur a parcouru durant ces 25 derniéres années des
pays comme la Bulgarie, |I'Allemagne de |'Est, la Grece, la Yougoslavie, |’Autriche, |la Pologne,
la Roumanie, la Tchécoslovaquie, la Turquie, I’'URSS et la Hongrie et nous présente le résultat
en 195 photos de trains express avec leurs locomotives prestigieuses, les machines construites
durant la derniére guerre, les nouvelles locomotives d'aprés 1945, les machines reconstruites,
les vétérans, les engins parcourant des lignes de montagnes ou les réseaux a voie étroite qui, de
par leur importance, avaient le caractére de lignes principales avec circulations de trains directs,
ou encore les chemins de fer forestiers construits souvent avec des moyens rudimentaires. Tout
ceux qui possedent déja les précédents volumes et celui de Jean-Michel Hartmann « Dampf-
lokomotiven in Deutschland », paru dans la méme collection, ne manqueront pas ce nouveau
livre de Harald Navé.

128 pages, 195 photos. Texte en allemand. Editions Franckh. Prix Fr. 42.—.

Wolfgang Messerschmidt
Ellok-Raritaten

Apres « Dampflok-Raritaten », le méme auteur nous donne des renseignements sur les
locomotives électriques de conception spéciale. On y trouve la premiére machine de Siemens
pesant a peine 1 tonne, des locomotives de plus de 200 t, des machines pour tramways, des
constructions particulieres pour la desserte de ports, d‘usines a gaz, de métros, des locomotives
a deux sources d’énergie ou a accumulateurs, etc. Bref, ce livre richement illustré est tout aussi
intéressant que ceux sur les machines a vapeur, d’autant plus que la plupart des chemins de fer
retirent déja leurs premiéres locomotives électriques, mémes celles de construction d’apres-
guerre.

112 pages, 140 photos et 7 dessins. Texte en allemand. Editions Franckh. Prix Fr. 22.—.

Horst J. Obermayer
Taschenbuch der Eisenbahn 2

Le deuxiéme volume de cette série (le premier était consacré essentiellement au matériel
roulant) traite des installations fixes et de la circulation des trains. En plus des descriptions
techniques, il expligue notamment le mode d’exploitation de la DB. Ce petit livret de vulga-
riﬁation c;s'adresse specialement aux personnes s'intéressant a |'organisation des chemins de fer
allemands.

208 pages, 146 photos. Texte en allemand. Editions Franckh. Prix Fr. 14.50.
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Deppmeyer, Ernst, Reichardt, Solch
Die blauen Schlaf- und Speisewagen (Les wagons-lits et restaurants bleus)

L’histoire de la Cie internationale des wagons-lits et des grands express europeéens.

Le 100e anniversaire de la CIWLT donna |'occasion de se pencher sur |'histoire de cette
entreprise et de ses quelque 3'‘000 véhicules circulant en Europe et Outre-mer.

Cette monographie richement illustrée met essentiellement |‘accent sur les activités de la
CIWLT en Allemagne, dont les chemins de fer étaient les premiers a autoriser la circulation de
wagons-lits et restaurants sur leurs lignes. Un tour d'horizon sur les sociétés allemandes
Mitropa et DSG, ainsi que sur les prestations actuelles de la CIWLT, le matériel roulant
(wagons-lits, wagons-restaurants, voitures salon et Pullman, ainsi que fourgons) et complété par
des illustrations anciennes et modernes informent le lecteur sur les multiples activités de cette
organisation qui était en fait la premiére a promouvoir le tourisme en général et le tourisme
ferroviaire en particulier.

96 pages, 70 photos, 12 dessins et une carte. Texte en allemand. Alba Buchverlag, Dussel-
dorf. Prix Fr. 18.—.

Wolfgang Messerschmidt
Taschenbuch Deutsche Lokomotivfabriken

Dans sa série des livres de poche, Franckh vient de sortir, sous la plume de W. Messer-
schmidt, I’histoire concentrée des quelque 80 fabriques allemandes construisant ou ayant
construit des locomotives de toutes sortes. Différents chapitres sont consacres au dévelop-
pement de cette industrie, aux associations des entreprises, aux activités et capacites dl? cons-
truction durant et aprés la derniére guerre, ainsi qu‘au développement des usines sur |‘actuel
territoire de la République démocratique allemande. L'index alphat_aétique_ des constructeurs,
ainsi que des entreprises et associations complétent ce petit livret qui fournit une multitude de

renseignements sur cette branche. ‘
256 pages, 147 photos historiques. Texte en allemand. Prix Fr. 14.—.

Karl Grieder
Sternstunden der Dampflok (Heures de gloire des locomotives a vapeur)

Lorsque la petite locomotive a vapeur de Richard Trevithck faisait ses premiers tours de
roues en 1804, personne ne pouvait s'imaginer les possibilités et le développement de ces
engins.

Aprés avoir expliqué le fonctionnement d'une locomotive a vapeur, l'auteur relate les
différentes étapes du développement de ces machines, notamment en Allemagne et en
Suisse. La partie la plus importante de son livre est réservée aux grandes locomotives,
notamment aux A 3/3 et C 5/6 suisses, aux S 3/6 et BR 50 allemandes, aux machines a
haute pression de SLM et Henschel, ainsi qu‘aux locomotives a tender a condensation de
cette derniére fabrique. Un chapitre est consacré a la plus grande locomotive a vapeur jamais
construite, la fameuse série des « Big-Boy » de I'Union Pacific. Deux passages sur les chemins
de fer musées (avec une photo du BC d‘un train remorqué par la 99 193) et les musées
ferroviaires terminent ce livre édité chez Orell Fassli a Zurich.

112 pages, 90 photos et 12 dessins. Texte en allemand. Fr. 35.—.

Calendrier international des tramways 1978

C'est la troisieme fois que B.-O. Gessner et U. Theurer éditent ce calendrier. De trés belles
vues historiques et modernes en noir et blanc, |égendes détaillées en allemand, frangais et
anglais font apprécier ce calendrier s'adressant spécialement aux amis des tramways.

16 pages, format 27,5 x 19 ecm. Prix Fr. 11.—.

75 ans MOB

La direction du Montreux - Oberland Bernois a publié a |'occasion du 75e anniversaire du
chemin de fer une plaquette commémorative. Elaboré par un comité de rédaction bien au
courant de I'histoire du MOB, cet ouvrage fait une large part aux temps passés, a la technique
et a l'actualite.

Outre I'histoire proprement dite de |‘entreprise, ce livre présente en détail le materiel
roulant (67 fiches techniques avec photos et dessins) et fait allusion aux autres lignes exploi-
tées par le MOB, telles que le Montreux - Glion, le Territet - Glion et Rochers-de-Naye, Les
Avants - Sonloup et des lignes de car. Dans ce cadre, il manque toutefois |'ancien tramway
Clarens - Chailly - Blonay, supprimé en 1956 et exploité actuellement par autobus par le
VMCV.

180 pages, 250 photos et 67 dessins, format A4 en hauteur. Textes en francais et allemand.
Prix Fr. 31.—.
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George Behrend
Histoire des trains de luxe De I'Orient-Express au TEE

Orient-Express, Cote d'Azur-Express, Train Bleu, Twentieth Century Limited, Tokkaido...
tous ces noms évoquent des trains prestigieux et des voyages luxueux dans des pays de réve,
proches ou lointains.

A leur origine, deux hommes : George Mortimer Pullman, aux Etats-Unis, fondateur de la
Pullman Company et, en Europe un peu plus tard, Georges Nagelmackers qui créa la célébre
Compagnie internationale des Wagons-Lits. Tous deux désiraient offrir des voyages plus
confortables en chemin de fer dans des voitures directes, sans changement aux frontiéres.
Grace a leur enthousiasme et leur volonté de fer, naquirent peu 3 peu de grands express
nationaux ou internationaux de luxe, qui sillonnérent I’'Europe puis les autres continents.

L'auteur, George Behrend, grand spécialiste des chemins de fer, présente dans cet ouvrage
I"histoire des trains de luxe des origines a nos jours. Aux fanatiques du chemin de fer, il donne
des informations précises et complétes sur la construction des différentes lignes, sur les
locomotives utilisées, sur les types de voitures (une liste des 6000 voitures Wagons-lits et des
voitures Pullman figure en fin d’ouvrage - document d’un intérét considérable pour les spécia-
listes). Les modellistes trouveront des plans et des indications détaillées pour la construction
de modeéles réduits. Les passionnés d’histoire - politique, sociale - et de « petites histoires »
seront comblés, ainsi que les amateurs d’art.

208 pages, 30 illustrations en couleurs, 130 illustrations noir/blanc et 40 plans et dessins.
En francgais. Edition : Société francaise du livre, Paris. Prix Fr. 100.—.

Werner Baegli, Marc Dietschy, Roland Kallmann, Jean-Marc Lacreuze, René Longet, Eric Rahm
Le Tram a Geneve

Ce groupe d‘auteurs a réuni une documentation considérable sur le premier et plus grand
reseau de tramways de notre pays. Le résuitat de ce travail en commun est une monographie
remarquable sur les transports publics de la ville de Genéve et des environs, commencant avec
les tramways hippomobiles en 1862, passant par la traction a vapeur, le service marchandises
et la traction électrique pour terminer avec le réseau des autobus et trolleybus de 1976.

Pres de 400 photos et dessins illustrent cet ouvrage unique en son genre qui, de par son
ampleur et ses détails sur le développement de la ville de Genéve, n’intéressera pas seulement
I"amateur de transports publics. Ce livre comporte un lexique technique en francgais, allemand,
anglais. Un résumé et des légendes de photos en allemand peuvent étre obtenus séparément au
prix de Fr. 5.—.

300 pages, env. 400 photos et dessins, format 22,5 x 28,5 cm. Texte en francais. Editions
du Tricorne, Geneéeve. Prix Fr. 100.—.

Hans Bosshard
Hommage a la vapeur

Prefacé par André Chapelon, le dernier constructeur francais de locomotives 2 vapeur, ce
magnifique volume est dédié a la vapeur francaise des cinq derniéres années de son existence.
C’est durant ce court laps de temps que |'auteur a parcouru des milliers de km pour fixer ces
derniéres images sur la pellicule.

Chaque type de machine encore en service a cette époque est présenté par un dessin et des
renseignements complets (constructeur, mise en service, depots d'attache, kilométrage, dernier
levage et mise hors service), suivis de photos au grand format d’une poésie certaine et reflétant
I'ambiance typiquement frangaise. Chaque image est commentée par une légende pleine de
renseignements. En résumé, un livre remarquable qui ne devrait manquer & aucun ami de la
vapeur en France et comme on aimerait en voir davantage sur le marché francophone, pauvre
en éditions de ce genre. Un seul regret cependant : |'impression en offset sur papier mat fait
quelquefois perdre des détails qui auraient mérité d’étre mieux mis en valeur.

200 pages, 140 photos en noir et blanc et 8 en couleurs. Texte en francais. Edition : Office
du Livre, Fribourg. Prix Fr.69.—. (Le méme livre est paru en allemand chez Orell Fiissli a
Zurich sous le titre « Frankreichs letzte Dampflokomotiven »).

S. Jacobi
La Chaux-de-Fonds et Bienne en tram

Dans la méme présentation que son ouvrage « Neuchatel en tram », S. Jacobi nous gratifie
d'une nouvelle brochure avec d‘anciennes et de récentes photos ainsi que des résumés sur
I"histoire des défunts tramways de la métropole horlogére, du Val-de-Ruz, du Bienne - Meinis-
berg et de la ville de Bienne. Des plans de réseaux, des croquis de véhicules, des renseignements
techniques ou historiques voisinent avec des reproductions d’anciennes cartes postales ou de
photos de véhicules routiers actuels. D'autres petits chapitres photographiques sont consacrés
aux chemins de fer a voie normale et a voie étroite, ainsi qu‘aux funiculaires de la région.

Cette publication intéressera toutes les personnes friantes de vieilles photos ou de I’histoire
des transports publics de cette contrée.

96 pages, 180 photos et 24 croquis techniques, format 18 x 24 cm. Texte en francais. Prix
ey

31

L ‘équipe qui a préparé la G 2 x 3/3 104 pour les sorties en Gruyére en 1977 le 2 avril devant le
dépbt de Chétel-Saint-Denis. De gauche a droite : MM. Cochard, Bosshard, Magnenat, Muller,

Gilliard, Morier, Seewer et Jarne. |
Nach der Vorbereitung der G 2 x 3/3 104 fir die Fahrten im Greyerzerland 1977 am 2. April
in Chéatel-Saint-Denis. Photo : Pl. Bard

Le premier train de la saison 1977 le 7.5. avec la noce Bochud. Locomotive G 3/3 1 « Le
Doubs » avec l’‘équipe des « titulaires » de Sainte-Croix, MM. Junod et Scholz.

Der erste Zug der Saison am 7.5.1977 fur eine Hochzeit. Photo : R-W. Biétry
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ZUSAMMENFASSUNG

Liebe Mitglieder und Freunde,

Heute bringt |hnen der Brieftrager wieder einmal eine Nummer des « Escarbille » ins Haus,
die eigentlich noch vor den Ferien hatte versandt werden sollen. Viel administrative Arbeit, das
Winzerfest in Vevey mit seinem taglichen Betrieb auf der Museumsbahn und auch, man muss

es wohl sagen, eine gewisse « Schreibfaulheit » der verschiedenen Leute, welche uber ihre
Arbeitszweige berichten sollten, machen es dem Redaktor nicht leicht, eine Nummer jeweils

auf das vorgesehene Datum herauszubringen.

Am 6. Mai 1977 fand unsere neunte ordentliche Generalversammlung unter dem Vorsitz
von Prasident Marcel Rittener in Lausanne statt. Neben den Routinegeschaften nahm die
Versammlung insbesondere vom Rucktritt des seit Grindung unserer Museumsbahnvereinigung
amtierenden Prasidenten, Marcel Rittener und dessen Ersatz durch Francois Bosshard,
Kenntnis. Marcel Rittener hatte statutengemass seine Demission anlasslich der Verwaltungs-
ratssitzung vom 2. April eingereicht und sein Nachfolger wurde in der gleichen Sitzung
gewahlt. Der neue Prasident, welcher schon seit Jahren insbesondere unsere Dampfloko-
motiven-Abteilung betreut, verdankte die vom scheidenden Prasidenten geleistete Arbeit und
bat um eine fruchtbare Zusammenarbeit fiir die kommende Zeit.

Auf dem Dampflokomotiv-Sektor konnen fur diese Saison zwei Punkte besonders hervor-
gehoben werden : erstens ist dies die Reparatur der Lokomotive No.6 (ex-BAM/Brlnig),
welche neu bandagiert wurde und deren samtliche mechanischen Teile, wie Aufhangung,
Triebwerk, Achslager, usw. durchgesehen und wo notig aufgearbeitet wurden. Teilweise
mussten verschiedene Teile nach auswarts, so an die technische Schule in Lausanne oder die
SBB-Werkstatte in Yverdon vergeben werden, damit sie rechtzeitig wieder zur Montage bereit
waren. Die Maschine, welche nach ihrer Uebernahme durch die Museumsbahn nur eine Kessel-
revision erhielt, ist nun auch mechanisch wieder einwandfrei und hat ihren guten Zustand im
Laufe des Sommers bestens unter Beweis gestellt.

Kurz vor dem Winzerfest traf auch die Lok 99 193 von Yverdon her wieder ein, welche
nach dreijahriger Abwesenheit bei John Gaillard frisch revidiert wieder schwere Zige Uber
unsere 50 o/oo-Rampe schleppen kann. Auch diese Maschine hat und wird uns weiterhin gute
Dienste leisten und Doppeltraktionen ersparen.

Die Abteilung « elektrische Traktion », welche sich seit einiger Zeit auch noch der Ober-
leitung widmet, hatte auch alle Hande voll zu tun. Im Fruhjahr wurde das Lichtraumprofil
durch Zuruckschneiden von Baumen und Gebilsch auf der ganzen Linie wieder ausgeweitet
und Hektometertafeln aufgestellt. Nachher wurde an die Revision des Posttriebwagens Ze
2/2 31 der ehemaligen Rheintalische Strassenbahnen geschritten, welcher gerade rechtzeitig
zum Comptoir Suisse in Lausanne, wo er ausgestellt wurde, um fur uns zu werben, fertig wurde.
Zwischendurch mussten noch verschiedene Kleinarbeiten durchgefiihrt werden, damit wahrend
des Winzerfestes auch keine Panne auftrete. Folgende Arbeiten sind fur die nachste Zeit
vorgesehen : Hauptrevision der Triebwagen Ce 2/2 52 ex-SVB, Bern und BCFe 2/2 4 ex-
Sernftalbahn, sowie Einbau einer Luftdruckbremse und Malerarbeiten am Glterwagen Nr. 87
der Aigle — Leysin Bahn, welcher am 12. August bei uns eingetroffen ist.

Beim Geleiseunterhalt standen vor allem, wie jedes Jahr, das Mdhen und Reinigen der
Bahndamme auf dem Programm, um bei eventuellem Funkenflug kein Feuer auszuldsen. Das
wahrend des Winters auf einem ex-Leukerbad-Bahn Wagen aufgebaute Feuerldschgerat mit
Wasserreservoir hat glucklicherweise nicht eingesetzt werden missen, da dieser Sommer
erwiesenermassen viel feuchter als der vom letzten Jahr ist...

Das Hauptgeleise Blonay-Chamby wurde wie jedes Jahr vom Amt fur Verkehr uberpruft,
und einige kleinere Arbeiten, wie Nachstopfen von Schienenstossen, usw. wurden sofort durch-
gefuhrt. Die Abstellgeleise auf dem Depotgelande wurden weiter ausgebaut und verschiedene
provisorisch verlegte Weichen an ihren endgultigen Standort verlegt. Fur den Winter stehen
folgende Arbeiten auf dem Programm : Auswechseln einiger Schienen, Sadubern und neu
Verfugen der Stutzmauern im Einschnitt unterhalb des Viaduktes und zwischen dem Viadukt
und dem Tunnel... und im Fruhjahr missen die Bahndamme schon wieder gemaht werden.

Fur die FortfUhrung der Arbeiten am Werkstatttrakt fehlt es uns nach wie vor am Geld,
und es ist ausgeschlossen, Fremdkapital hiefur aufzunehmen. Gegenwartig prifen wir einige
Finanzierungsmoglichkeiten und hoffen, dass zur Zehnjahresfeier 1978 auch diese Arbeiten
abgeschlossen werden kénnen.

Der Zugsbetrieb wahrend des Winzerfestes hat sich gut abgespielt und dank der ausgiebigen
Reklame waren die Zuge leidlich besetzt. Grosse Geschafte wurden wahrend diesen Tagen
nicht gemacht, jedoch die Betriebskosten herausgewirtschaftet. An diesen Tagen haben wir
Fragebogen aufgelegt und unsere Reisenden gebeten, uns lber die Wirksamkeit unserer
Reklame Auskunft zu geben. Die Antworten sind noch nicht analysiert, werden uns jedoch
helfen, unsere Publizitat besser zu orientieren. Alles in Allem glauben wir, dass diese Fahrten
ein weiteres Publikum auf unsere Bahn aufmerksam gemacht hat.
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Wir sehen vor, zum zehnjahrigen Bestehen der Museumsbahn im Jahre 1978 an Pfingsten
ein Treffen auslandischer Bahnen in Blonay zu organisieren, bei welchem jede Vereinigung
Reklame fur ihre eigene Linie machen kann. Die Einladungen werden in Kirze verschickt, so
dass nach dem Eingang der Beteiligungsanmeldungen an die Ausarbeitung eines ausfuhrlichen
Programmes gegangen werden kann. Auf jeden Fall werden wir unsere Mitglieder rechtzeitig
uber das Gebotene informieren. Aehnliche Veranstaltungen fanden schon vor einigen Jahren
im Ausland statt ; insbesondere das Treffen an Pfingsten 1975 bei der Selftkantbahn in der
Nahe von Aachen in Deutschland hatte einen regen Zuspruch, sei es von Seiten der Veran-
stalter, wie auch seitens des Publikums.

Mit freundlichen Grlssen.
R. Scholz

MITGLIEDERBEITRAGE 1978

In der Beilage erhalten Sie den Einzahlungsschein, dessen Quittung gleichzeitig Mitglieder-
karte fur 1978 in der entsprechenden Mitgliederkategorie ist. Wir bitten Sie, nur diesen
Einzahlungsschein flir den Beitrag zu verwenden, da Sie sonst keine Mitgliederkarte fir 1978
besitzen. Die im Ausland wohnenden Mitglieder tberweisen uns den Betrag von SFr. 30.— auf
unser PSK 10—7996 in Lausanne. Sie erhalten dann ihre quittierte Mitgliederkarte. Durch ihre
baldige Zahlung helfen Sie uns uber die langen Wintermonate hinweg, in welchen keine
Einnahmen zu verzeichnen sind, jedoch die Rechnungen flir das zu den Reparaturen an Fahr-
zeugen und Installationen notige Material zu begleichen sind.

Zahlungstermin : 31. Januar 1978. Besten Dank !

Ende September 1977 hatten etwa 150 Mitglieder ihren Beitrag fur das laufende Jahr noch
nicht beglichen. Dies entspricht einer Summe von rund 4500 Franken oder 25 t Kohlen oder
der Halfte der Kosten der mechanischen Revision unserer Dampflok Nr. 6, ohne die unntitzen
Mahnkosten und die Arbeit zu rechnen. Wir hoffen, dass die Saumigen ihren Beitrag umgehend
noch bezahlen werden. Besten Dank.

ADRESSAENDERUNGEN

Nach dem ')fersanq jeder Nummer des « Escarbille » erhalten wir eine grosse Anzahl zuruck,
da der Empfanger die Adresse gewechselt hat. Wir bitten Sie daher, uns eventuelle Adress-

:.Ii::')ndel-(rungen sofort mitzuteilen, um unnétige Portokosten und Arbeit zu ersparen. Besten
ank.

99 193

Diesen Friuhling haben wir an alle Mitglieder ein Zirkular uber die Revision unserer Dampf-
lok 99 193 geschickt. Diese Maschinre musste flir den schweren Sommerverkehr rechtzeitig
bereit sein, was uns notigte, verschiedene Arbeiten nach auswarts zu vergeben und daher die
Reparatur verteuerte.

Der Aufruf, diese Mehrkosten finanzieren zu helfen, hat uns die Summe von Fr 7861.—

eingebracht, welche jedoch den Mehrbetrag von Fr. 17'860.— nicht deckt.
Wir erlauben uns daher nochmals an Sie zu gelangen und danken Ilhnen zum voraus fur lhre

noch so kleine Spende, welche Sie auf unser Postscheckkonto 10—7996 uberweisen wollen.
Bitte geben Sie auf der Ruckseite des Abschnittes « 99 193 » an.
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PHOTOS TIREES DE NOS ARCHIVES
PHOTOS AUS UNSEREM ARCHIV
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Préparation du Ce 2/2 12 ex-OJB avant le transport Langenthal - Zweisimmen, 1968
Vorbereitung des Ce 2/2 ex-OJB in Langenthal vor dem Verlad nach Zweisimmen

Photo : Cl. Bernard

Chargement du Ze 2/2 31 ex-RhSt a Heerbrugg, 19.10.1967
Verlad des Ze 2/2 31 ex-RhSt in Heerbrugg. Photo : Cl. Bernard

Masticage de la 99 193 avant la peinture sur les voies CEV a Vevey. Travail effectué par
R. Gottschall.

Verspachteln der Lok 99 193 in Vevey. Photo : R. Scholz

Travqux de préparation de la G 3/5 E 332 du Réseau Breton en automne 1969 & Vevey.
Arbeiten an der G 3/5 E 332 des Réseau Breton im Herbst 1969 in Vevey.

Photo : R. Gottschall
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