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Nescafe Gold.
Un café sans pareil.
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« L’Escarbille » Bulletin d’information de I'Association de soutien du
Chemin de fer touristique Blonay — Chamby
Case postale 187, CH -1001 Lausanne, C.C.P. 10-7996
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Rédaction : Jean-Frangois Andrist, Liaudoz 36, CH - 1009 Pully,
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EDITORIAL

Nous publions pour la premiere fois les comptes de |‘exercice précédent dans I'ESCAR-
BILLE. Le budget 1978 a été tenu - a 10 % pres - pour les dépenses, alors que les recettes ont
été supeérieures aux prévisions. Le ccefficient d’'exploitation, c'est-a-dire la proportion des
dépenses d’'exploitation par rapport aux recettes de transport a pu étre ramené de 1,8 a 1,3
environ.

Cependant cette situation relativement favorable ne doit pas nous cacher |'insuffisance de
notre fonds de roulement, particulierement durant les mois d’hiver, et surtout les montants
limités que nous pouvons consacrer annuellement aux investissements. Le désir de notre
Comité d'ameéliorer ces deux points nous amene a lancer une action PARTS SOCIALES dont
nous vous parlons en page 21. D’autres actions — prévues de longue date, mais retardées par
manque de temps — devraient suivre avant la fin de |'année, afin de nous permettre de pour-
suivre et de terminer I'aménagement de notre atelier et de notre dépot.
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Le nouveau quai créé par notre ami Michel Greber

recoit un nouveau cendrier en acier inoxydable
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La Rhatia

La derniere venue assure déja le service horaire
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Café -Restaurant du MONTAGNARD
1831 VILLARD s/CHAMBY Tél. 021 /61 36 84

ses beaux plats...
H. Odermatt un bon souvenir

Série 1: ROME Série2: ASD

Série 3: BVB (en automne)

10 cartes postales en couleur
Fr. 10.—, versement au CCP 19 -20009

FERROVIEWS - CP 195 - 1870 Monthey

.! BANQUE CANTONALE

P4 VAUDOISE

Au service du public depuis 1845

SUCCURSALES DE

1820 MONTREUX Bureau de BLONAY 1800 VEVEY
Grand-Rue 50 Rue du Village 5 Place de la Gare
Tél. 6154 54 Hel 58 82158 el sili25412

ASSEMBLEE GENERALE EXTRAORDINAIRE du 16 février 1979

1. Approbation du procés-verbal de la 10e assemblee

2. Implantation des sighaux

Lors de |la 10e assemblée générale, le probleme de l'implantation des signaux avait fait
I'objet d'une intervention, probleme qui depuis lors a été examiné d'une maniére compléte par
le Comité de direction. M. Seewer présente donc les principes généraux de notre signalisation ;
on lira a ce sujet le rapport du service des enclenchements en page 16.

M. Bosshard remercie M. Seewer et précise que la question du colt de ces installations a été
Iabordée par le Comité. |l s'avere que ces frais resteront dans des limites trés raisonnables.

M. Paccaud, chef d'exploitation, précise que le choix présenté correspond surtout aux
exigences de sécurité, lesquelles prennent le pas sur les considérations historiques. Le trongon
commun Chamby — bifurcation est emprunté par un tres grand nombre de trains et il convient
des lors de s’entourer d'un maximum de précautions. La desserte des signaux incombera en
premier lieu a l'agent du tour 1, dont le poste de travail ne se trouvera plus 8 Chamby, mais a
la bifurcation et au dépdt. C’est lui qui sera responsable de régler le trafic, en étant libéré de
toute autre tache.

M. Seewer insiste sur le fait que les signaux ne sauraient a eux seuls garantir toute la sécurité
des mouvements. Une bonne entente téléphonique demeure indispensable entre les divers
services.

M. Bosshard précise que le projet de programme présenté par M. Seewer constitue la propo-
sition du Comité de direction a la présente assemblée. Cette derniére accepte ce programme tel
quel, sans avis contraire.

Le président précise encore que tout changement fondamental @ ce programme sera soumis
a |'approbation de |'assemblée générale.

3. Tram a vapeur de Mulhouse

Plusieurs membres ayant exprimé le désir d’étre renseignés sur les conditions et les buts de
I"acquisition du tram de Mulhouse, M. Scholz fait un historique détaillé de ce véhicule. Son
aspect n'est evidemment pas des plus plaisants a I'heure actuelle, mais il est bien certain qu’il
s‘agit d'une piece d'un intérét absolu.

Deux questions se posent maintenant, a savoir :

— remise en état d'aspect seulement ou
— remise en état complete ?
Ce probleme sera étudié par le Comité de direction,

4. Politique d‘acquisition et de conservation du matériel roulant

Lors de la 10e assemblée générale, le Comité avait été invité a définir quelle était sa poli-
tique d'acquisition de véhicules. |l avait été convenu qu'il se prononcerait ultérieurement.

Depuis lors, il s‘est occupé de cette délicate question avec tout le soin nécessaire.
M. Bosshard se fait |'interprete du Comité en faisant part de ses considérations sur une
politique possible de conservation et d’acquisition de matériel roulant :

Je vais tenter de dégager quelques réflexions a ce sujet, en séparant d’emblée le chapitre
concernant le matériel roulant que nous possédons et le chapitre concernant le matériel
roulant que nous pourrions encore acqueérir.

Il n'est pas possible de retracer dans le détail les circonstances et les motifs ayant justifié
I'acquisition de chaque véhicule. |l est apparu au cours des années qu‘un ajustement de notre
parc s'avérait nécessaire et qu’un examen complet et circonstancié devenait indispensable.

Ce travail de réflexion a été mené a chef par un groupe, dont je me permets de rappeler la
composition : MM. Kaller, Andrist, Gilliard, Jarne, Seewer et Friederich.

Les conclusions de ce groupe de travail ont été consignées dans un rapport écrit. Les déci-
sions a prendre sur la base de ce rapport se sont heurtées a certaines divergences et le Comité
n‘a pas voulu, par des décisions trop radicales et outrancieres, déboucher sur une situation
insurmontable. C’est pour cette raison que ledit rapport n'a pas été publié mais a servi de ligne
directrice aux décisions ayant conduit a la diminution des véhicules en notre possession. Ainsi,
certains de ceux-ci ont quitté le BC pour une autre destination. |l s‘agit notamment d’'une B 2
GFM, d'une B4 BOB, d'une B 2 VBW, d’une remorque de tram de Zlrich, de 2 wagons mar-
chandises du type K et de la démolition d'un wagon L du LEB.

7




D’autre part, nous nous sommes séparés de diverses machines ou piéces particuliéres de
moindre intérét. Cet ajustement était justifié par deux raisons essentielles :
— la barriere psychologique d‘un parc trop important, en regard de la place a disposition et des
possibilités de remise en état,
— le manque de place sous toit, rendant illusoire une conservation a long terme.

Veéhicules stationnés a I'intérieur du dépot

L'intérét muséographique des véhicules stationnés & Chaulin, & l'intérieur du dépét, revét
une grande importance pour |'image qui se dégage aupres du public. Cela signifie que les piéces
les plus intéressantes doivent trouver leur place & I'intérieur. Cet objectif, poursuivi depuis un
certain temps par les membres actifs en particulier, se consolidera cette année par diverses
mesures prévues ou en cours, tel que le retour de I'automotrice 10 du LLB et de sa remorque.
Ou encore, par exemple, par le fait qu‘une seule locomotive a vapeur en service stationnera a
I'extérieur. Cet objectif permettra d'atteindre, comme certains I’ont expressément demandé,
un equilibre entre les diverses catégories de véhicules présentés aux visiteurs.

Mon désir est de relever encore le point suivant :

Aux yeux de certains, le parc de véhicules électriques parait démesuré par rapport a I'intérét
que represente ce mode de traction. |l n‘échappe a personne que I'intérét du public se porte en
majeure partie a la traction a vapeur. Je suis en mesure de confirmer qu’en matiére d’investis-
sements, le Comité respecte cette proportion ; il n'y a aucune commune mesure entre les
sommes consacrées a la traction a vapeur et celles destinées & la traction électrique. Je
mentionnerai simplement que les dépenses relatives & la remise en état de la Rhatia atteindront
vraisemblablement Fr. 20'000.—, montant énorme pour le BC et qui sera réparti sur les
comptes 1978 et 1979. Ceci veut dire, en d’autres termes, que I'égquipe de la traction a vapeur
recoit indirectement une aide de toute la Société pour |'engagement plus important que
necessite son travail inlassable d'entretien et de remise en état.

Je pense qu'un véhicule électrique, qu’il soit du type tramway ou du type chemin de fer
secondaire, s'impose d'une maniére autre aupres du public. Ici, la diversité compense la spéci-
ficité de la vapeur. Encore une fois, la traction & vapeur et la traction électrique se compléetent
dans une proportion a respecter.

Apres mure réflexion, le Comité de direction a pris la détermination suivante :

1. Conservation, sans changements, de tous les véhicules-moteurs que nous possédons.
2. Pour les véhicules remorqués, ni échanges, ni démolitions durant les deux prochaines années,
ceci a compter a partir de la date de la prochaine assemblée générale ordinaire.

Cette maniére de faire devrait nous donner le recul nécessaire a une réflexion moins
empreinte de passion.
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Acquisition de nouveau matériel

Les arguments ne manquent pas en faveur d’une limitation en valeur absolue du nombre de
vehicules. L'essentiel est de savoir ce qu'il faut faire pour bien faire ; & ce niveau, plusieurs
opinions peuvent étre défendues, avec la méme conviction. Nous pensons, compte tenu de tous
les élements en notre possession, que toute nouvelle acquisition doit étre faite avec beaucoup
de circonspection. |l serait cependant regrettable de renoncer définitivement, au nom d‘un
numerus clausus, a des pieces pouvant encore augmenter |'intérét de notre collection.

Quelles sont les intentions du Comité en matiére d’acquisitions ?

Je dois dire d’emblée que |'équilibre financier de la Société interdit, en fonction des prio-
rités fixées, tout investissement dans ce domaine. Dans le domaine des acquisitions, nous ne
pouvons compter que sur la genérosité des propriétaires du véhicule ou de tiers. Les sommes
que nous pourrions consacrer devraient, au plus, rester trés modestes. Sur le plan des acquisi-
tions, nous n‘avons actuellement aucune intention précise.

Qu’il me soit permis d'ajouter que, méme si les chiffres parlent contre une augmentation de
notre parc de materiel, il faut relever que |'état, la qualité de |'entretien se sont améliorés au
cours de ces dernieres années. En outre, les moyens dont nous disposons aujourd’hui ne sont
plus comparables avec ceux de nos débuts.

Au terme de cet exposé, M. Bosshard donne la parole & M. Jarne, I'un des représentants du
groupe intervenu lors de la derniere assemblée générale. M. Jarne est de I’avis qu’il convient en
premier lieu de penser aux intéréts de la Société et de ses membres. Selon lui, trois éléments
majeurs doivent influencer notre politique, a savoir :

— la question de la place a disposition,
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— le probléme de la main-d'ceuvre,
— le choix du contenu de notre collection.

Pour ce qui est de la place, M. Jarne souligne que les 70 véhicules que nous possédons
actuellement occupent 580 meétres de voie, ce qui est énorme. Le BC dispose heureusement de
diverses possibilités de garage en dehors de son réseau, mais pour combien de temps encore ?

Du co6té de la main-d'ceuvre, |'expérience a démontré que les membres sont a meme
d‘assurer l'entretien des voitures aptes a rouler, mais pas de rénover d‘autres remorques. La
situation est un peu meilleure pour les tramways et la traction a vapeur, laquelle nécessite un
énorme travail.

Quant au choix du contenu, M. Jarne souligne que le public fait inévitablement des compa-
raisons avec d’autres musées. Ce public est exigeant et il convient de ne pas le décevoir. Pour ce
qui est des trams, le BC en possede quelques exemplaires, considérant les avantages indéniables
qu'ils procurent. Cependant, d'autres musées du tramway se sont constitués ces derniéeres
années, en particulier @ Berne, Neuchatel, Geneve et Bale. Dans ces conditions, le BC ne
devrait-il pas porter ses efforts sur les autres types de vehicules ? Dans le domaine des acquisi-
tions, les véhicules devraient répondre a divers critéres (intérét historique, technique, présen-
tation, utilisation pratique, etc.).

Le probléme de |‘acquisition de matériel est donc important. C'est pour cette raison que
proposition est faite de soumettre a |'assemblée générale toute intention du Comité dans ce
domaine.

M. Gaillard s‘exprime en rappelant que le BC est un musée vivant du chemin de fer et que,
dans cette optique, tout véhicule ancien pouvant reprendre du service y a sa place.

Notre président prend la parole pour insister sur le fait qu'il faut étre extrémement prudent
pour apprécier une situation. |l a fallu, et il faudra encore, tenir compte des affinités de chacun
a l'égard de tel ou tel genre de véhicules. Ceci est un élément qui n'a pas toujours facilité la
tache. Le travail bénévole des membres entraine également certaines situations difficilement
contrdlables. Le probléme engendré par ces acquisitions a longuement été étudié ces dernieres
semaines par le Comité, lequel a recu quelques membres en délégation. A cette occasion, des
propositions concretes lui ont été faites. L'une concerne |‘équilibre a respecter entre les
diverses catégories de véhicules (vapeur, secondaires, trams), |‘autre suggere de confier a
I"assemblée générale la compétence de décider en matiere de nouvelles acquisitions.

M. Friederich propose une autre solution, considérant que certaines décisions en matiere
d’acquisitions doivent parfois étre prises rapidement :

— acquisitions possibles a long terme : compeétence a |'assemblée générale
— acquisitions a court terme : compétence au comité de direction, mais avec approbation de
tous ses membres.

M. Gallmann reléve quant a lui qu’il n'est nullement question de tout bouleverser. Nous
tirons tous a une méme corde et il faut tout mettre en ceuvre, afin d’éviter le renouvellement
de certaines expériences désagréables.

M. Bosshard communique a la suite de cet échange de vue sa proposition personnelle,
laquelle retrace tout d'abord quelles sont les structures du BC. Le Comité est en fait une repré-
sentation des membres. Ses activités sont controlées par le Conseil d’administration et |"’Assem-
blée générale, laquelle avait d’ailleurs désigné a cet effet une Commission de gestion. L activité
de cette derniére peut des lors déboucher sur toute autre considération digne d’intérét, ne se
limitant pas a la situation financiére mais comprenant également la gestion du BC en général.
Le BC a donc, selon M. Bosshard, des structures suffisamment complétes pour garantir une
bonne marche de la Société. Le Comité n’est évidemment pas a |'abri d’erreurs de jugement ;
cependant, au dela des divergences, nos relations doivent rester celles de la confiance reci-
proque. M. Bosshard estime donc qu'il serait contraire aux intéréts de vouloir transferer des
compétences du Comité a l'assemblée générale et suggere par conséquent de rejeter la propo-
sition faite dans ce sens.

M. Bonzon intervient ensuite pour faire part d'une proposition visant a admettre un
membre supplémentaire au sein du Comité, membre désigné parmi le groupe a l‘origine de la
proposition.

A ce propos, M. Bosshard rappelle qu‘'une Commission appelée a faire part de son opinion a
propos de nouvelles acquisitions avait été créée il y a quelques mois, mais sans résultat valable.

M. Kaller souligne que la situation de 1979 est fondamentalement différente de celle de
1968. Les possibilités d'acquisitions deviennent rares. Nous aurons certainement le temps de
les etudier.
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Important trafic postal pour le 10e anniversaire. Photo R. Gottschall

M. Bosshard décrete une suspension de séance, & la suite de laquelle la proposition est mise

aux voix. Reésultat :
22 personnes acceptent la proposition
15 personnes refusent
6 personnes s'abstiennent.

En conséquence, toute nouvelle acquisition de matériel roulant devra a |'avenir étre soumise a
I"approbation de |'assemblée générale.

Cette décision fait I'objet d'une seconde consultation, propre a décider si cette clause doit
faire I'objet d’une révision des statuts de la Société. Tous les membres présents sont d’avis qu'il
n'est pas nécessaire de modifier les statuts, a I'exception de 2 avis contraires et 1 abstention.

5. Divers

le_Comité est invité a examiner la possibilité de ballaster au plus tdt les voies accessibles au
public et pas encore aménagées dans ce sens.

i M. Bosshard met un point final a cette assemblée en remerciant tous les membres de |'inté-
ret porté a la bonne marche du BC et de sa société.

Le président : Le secrétaire :
F. Bosshard Ch. Bagaini

........

Soyez les bienvenus a... « NOTRE ABR/ », (Association du
chalet des cheminots pour la sobriété de la Suisse romande)
situe non loin du BC a Villard-sur-Chamby.
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QUE FAIT LE GROUPE PP ?

L’hiver est long pour certains, mais au BC chacun trouve quelque chose a faire. Membres a
part entiére de notre société, les « PP » ne restent pas inactifs, comme on pourrait le croire. La
saison derniére s‘est terminée en beauté, & Bale, par le succes que |'on sait. Forts de ce beau
résultat et fiers d'en étre un peu les artisans, les gars de la pub. se sont sentis stimulés. Tout de
suite |’ « attaque » de la nouvelle saison fut amorcée avec pour point de mire « Exporail » a
Cannes.

Ce puissant stimulant leur a donné du courage durant toute la mauvaise saison. Apres
I'élaboration du budget 1979 qui fut accepté avec quelques petites reserves, ce fut |'orga-
nisation des campagnes et du « qui fait quoi ».

Tout d’abord, notre président — sur les genoux, épuisé par son labeur professionnel — fut
envoyé six semaines féter le Carnaval a Rio. C’est d'ailleurs des confins du Brésil que, soucieux
de la bonne marche du groupe, il nous prodigua ses sages conseils maris dans la forét tropicale
et bercés par les cataractes de |’lguaco. Ce courrier nous aida a mettre sur pied |’'exposition qui
devait étre grandiose et spectaculaire aux Magasins du Centre Coop de Lausanne a fin avril.
Malheureusement, en date du 15 mars, le groupe PP recevait une lettre du Centre lui annon-
cant |’abandon du projet pour cette année, faute d’attraction ; rendez-vous était donne pour
octobre afin de revoir le probleme.

De son coté Laurent Pizzotti, notre graphiste, étudie un nouveau sigle BC comprenant le
pendant électrique (la « 181 » sur le viaduc) a notre magnifique dessin vapeur, avec, au centre,
le Musee.

Votre serviteur est allé par deux fois & Blonay ou le BC a été invité a tenir un stand lors de
I'inauguration du Complexe d’utilité publique de Bahyse. Une invitation sympathique que
nous avons acceptée. Nous y exposerons photos et affiches en compagnie des CEV et de la
Société de développement de Blonay.

Pour cette année nous avons renoncé a tenir un stand au Salon du Tourisme — KID 79 dont
les dates ne nous permettaient pas de desservir convenablement le stand. Par contre, inscrip-
tion a été faite pour le Comptoir suisse.

Le groupe PP a da, en derniére minute, se charger de la quéte de publicite pour « L 'Escar-
bille ».

MM. A. Le Coultre, P. Quartier et R.W. Biétry ont établi un budget pour la «campagne» de
publicité payante dans les journaux de la Riviera, de Suisse romande, de Bale et quelques jour-
naux de Suisse alémanique. Le montant de la facture est un peu élevé mais confiance a été
faite a ces MM. qui remercient le Comité directeur.

Alex Rieben, fui, a été détaché du groupe momentanément avec pour mission la correspon-
dance pour Cannes... vu qu’il a une secrétaire efficace sur place.

Nous pensons faire distribuer dans nos gares, lors de |'achat des billets, un petit feuillet
rappelant aux voyageurs avec quelle amabilité nos agents leur proposeront d‘acqueérir un
souvenir tant aux guichets qu’'au wagon-souvenirs du Musée de Chaulin.

Rappelons pour terminer, que le groupe de membres se rendant & Cannes (cing hommes en
uniforme et deux observateurs en civil, tandis que deux dames se sont jointes a eux en
costume vaudois) fait cette escapade POUR le BC mais a SES FRAIS...

Tel est donc, en date du 21 mars 1979, le point sur |'activité du groupe PP, ces

Petits plaisantins

Pas presses

un Peu pales
qui avaient besoin de |'air de la Cote d’'Azur pour se refaire... R.W. Biétry a.l.

ANNES — EXPORAIL — CANNES — EXPORAIL — CANNES — EXPO

IIs étaient neuf Petits Suisses qui révaient de soleil, de pastis, et d'escapade printaniere.
Aprés une longue mise en condition et un minutieux entrainement, ce fut |’'heure du depart...

Le temps a la neige de la Riviera vaudoise n‘engageait pourtant pas ces valeureux a partir
mais rien n‘aurait pu les retenir et par groupes séparés ils firent le trajet pour tous se retrouver
le 29 mars, & 17 heures, en gare de Cannes. C'est |a que tout fut au rendez-vous : le soleil,
« Nice-Matin », et I'accent du Midi. Le temps d'une photo pour la « Julie » du coin et c’est la
prise des « cantonnements » a El Puerto, un charmant hotel NN** calme (quand les Suisses
n'y sont pas) et ou I'on mange a merveille.

Le 30 au matin, montage du stand et accueil des visiteurs officiels a 10 heures, photos, TV
(FR 3 nous a filmés) et le « grand cirque » a commencé sur un rythme endiablé. A midi,
rencontre avec le Hoqueton de la Féte des Vignerons (I'huissier de la Confrérie) en ville, un
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Boéland vous pensez. L'apres-midi séances de poses pour les photographes sur le toit du Palais
des Festivals et devant ledit palais. Nos deux Vaudoises ont un succeés fou et il nous faut les
arracher a leurs admirateurs. Nos uniformes font également bonne impression et surtout envie
aux lignes sceurs.

Le rythme de croisiere est pris et la joie a8 son comble en voyant la photo du groupe dans
« Nice-Matin ». Exporail est bien parti et les « Petits Suisses » ont donné le ton !

D’un pastis a une carte postale, du stand a la terrasse ou tournent une locomotive a vapeur
et une électrique en passant par la visite des autres stands et celle de la « pinte » du coin, voila
un peu la cadence a laquelle carburait |I'équipe d'E xporail 79.

Le samedi — oh ! surprise — journée helvétique ? On « pique » un grand drapeau suisse au
stand de Lepage pour le nétre et le tour est joué — que |'on croit. Mais a I'annonce d'une
réception a la Salle Gérard-Philipe, c’est |'effroi : Qui inviter 7 ... qui organise ? qui paie ?
NOUS !...

Alex et son rayon de soleil de Cannes partent en chasse a travers la ville pour trouver du
fromage suisse pour accompagner les quelques bouteilles BC emportées a Cannes. De bouche a
oreille les invitations sont faites et I'on attend une trentaine d’'exposants amis. Tout est prét
grace a la collaboration de chacun, @ 20 h. ... au lieude 17 h. comme annoncé | (Té... le Midi
et le quart d'heure vaudois). De pied ferme les « Petits Suisses » attendent... et c'est |‘invasion :
10, 20, 60... et il en arrive encore, 100 ¢a continue, nous renongons a compter, si ce n‘est le
petit nombre de bouteilles disponibles... Bravo ! c'est |la consternation dans le camp suisse... et
les victuailles sont englouties avant que notre délégué ait le temps de faire un discours de
bienvenue... lIs sont tellement voraces qu'il ne reste que quatre verres BC et MOB sauvés par
miracle apres le départ de la troupe. C'est bien la premiére fois que des Vaudois « regardent »
boire un verre ! A bout d'arguments ils pensent méme offrir en « Holocauste » le secrétaire
général d’'Exporail, mais il fut jugé pas encore a point.

Il en faut plus toutefois pour attaguer le moral des « Petits Suisses » qui se vengent sur un
repas magistral pris a I'hotel. |l est fort tard lorsque I'on se couche. || faut dormir vite car le
dimanche le train spécial vapeur part a 8 heures... et comme « ILS » ont eu la bonne idée
d'introduire I'heure d'été ce 1er avril... il faudra se lever a peine apreés 5 heures, heure suisse !
Des héros les Suisses. Le soleil radieux (qui devient une habitude) nous accompagne a la gare
de Cannes pour embarquer : Antibes - Nice - Monaco - Vintimille (on change de train pour la
vapeur) - San Remo (la les plus pressés quittent le train vapeur pour venir tenir le stand) C'est
a bord du TEE « Ligure » que le retour se fait. Deux petits malins ont bien su utiliser les
pochettes d‘allumettes BC pour payer leur passage ! Quelle foule a Exporail dimanche
apres-midi, on compte plus de 7000 entrées !

Lundi matin « shopping », visite de la ville avant le « boulot » et le soir nous attend la
soirée de gala a Grasse...

Le mardi, |'excitation est @ son comble, dernier jour d’Exporail. On sent la séparation : les
adresses s'échangent, les promesses de visites aussi, les cadeaux, insignes, etc. En deux temps
trois mouvements, le stand est démonté avant la cérémonie de cloture. La encore une surprise
attendait les « Petits Suisses », |‘attribution d'un dipléme « Prix d’Animation »... que vous
pouvez voir au wagon-souvenirs a Chaulin.

Souper en ville, derniere nuit... les groupes se séparent — toujours sous un soleil radieux —
non sans promesse de faire mieux la prochaine fois... Merci la France ! Willy-R. Biétry
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Fam. ROSSET
Tel. (021)453i13 22

Chambres confortables — Tranquillité — Arrangement

ldéal pour les repas de famille ou
pour se retrouver a I'heure du thé.
ON DEGUSTE SES SPECIALITES
@ dans sa taverne typique

@ dans sa brasserie accueillante
De la tarte,

des meringues aux flambes,

tout pour les gourmets !

g

7\ZUR|CH
b, ASSURANCES

Pierre-D. MARGOT - Agent géneral

Pl. Chauderon 7

1000 LAUSANNE 9 Tél. 201071 /2028 71

Crédit Foncier Vaudois

Membre

de I'Union des Banques cantonales suisses

Géerant de la

Gaisse d’Epargne
Gantonale Vaudoise

garantie a 100 % par I'Etat

Consultez-nous
— pour vos placements
— pour vos problemes hypothécaires

Siege central :

LAUSANNE, place Chauderon

46 agences
dans le canton
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SERVICE DE L'EXPLOITATION

Au moment ou le printemps fait une timide
apparition, ou |'‘on s‘affaire au dépdt de
Chaulin et que |'on tente de braler les derniéres
folles herbes des talus, le service de |'exploi-

tation est en pleine préparation de la saison
1979.

Quelques modifications d‘organisation dans
notre service sont a signaler et méritent |'atten-
tion de chacun.

Afin d'améliorer le service, le tour 1 (respon-
sable d'exploitation) a été dissocié de la fonc-
tion de chef de gare a Chamby. Le responsable
pourra mieux se consacrer a la bonne marche
du service et aura la possibilité d’exercer une
surveilllance indispensable sur |'aire du dépét. ||
pourra aussi collaborer a la formation des
trains au dépot, guider et conseiller nos voya-
geurs, assurer la sécurité de la circulation des
trains lors de manceuvres sur la voie directe. Du
méme coup, le chef de Chamby sera soulagé et
pourra mieux se consacrer a sa tache spécifique de chef de gare, collaborer a la vente et sur-
tout renseigner et conseiller nos hotes. Il ne faut pas perdre de vue que le personnel doit, dans
toute la mesure du possible, conseiller notre clientéle, lui présenter et lui faire connaitre le BC,
promouvoir le recrutement de nouveaux membres. C'est souvent par des contacts personnels,
directs, sur le terrain, que I'on recrute de nouveaux amis et que |'on crée des sympathies.

Les tours du service de la mancuvre seront également doublés. Un agent assurera la manceu-
vre 8 Chamby et au dépdt, un autre a Blonay ou son service sera combiné avec la desserte du
PN.

La répartition du service est désormais assurée en 4 groupes distincts. Cela aura powr effet
de soulager |‘'unique responsable de |‘organisation du travail et permettra des contacts plus
serrés et plus efficaces. Ainsi, vous voudrez bien tenir compte de cette nouvelle organisation et
vous adresser directement aux intéressés concernes.

Le nouveau chef d’exploitation

Personnel des gares :
Responsable : Claude Ispomante, Rapille 4, 1008 Prilly — Tél. (021) 38 29 40.

pour les tours No 2 chef de gare a Blonay 6 aide a Chamby
3 chef de gare 8 Chamby /7  aide voiture souvenirs
5 aide a Blonay 21 manceuvre et PN Blonay

Personnel roulant :
Responsable : Michel Greber, Béranges 172, 1814 La Tour-de-Peilz, — Tél. (021) 54 02 07

pour les tours No 11 chef de train, courses vapeur
12 chef de train, courses électriques
22 service de la manceuvre 8 Chamby et au dépot
34 wattmann courses électriques

Eventuellement (selon les besoins),
personnel pour train de lutte contre les incendies.

Responsables d’exploitation :
Responsable : Jean-Marc Paccaud, 1603 Grandvaux — Tél. (021) 99 22 47.
pour tour No 1 responsable d'exploitation.
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Personnel pour trains spéciaux sur le BC :

En semaine et samedis/dimanches hors trafic normal a |I'exclusion du personnel de conduite
vapeur.

Responsable : Bernard Gilliéron, Av. Rambert 18, 1005 Lausanne — Tél. (021) 29 61 71.

Nous vous remercions d’avance de votre précieuse collaboration a la bonne marche de
I'exploitation du BC et vous souhaitons beaucoup de plaisir pour la saison 1979.

Jean-Marc Paccaud.

NOS SIGNAUX

Suite a une demande formulée a |I'assemblée générale de 1978, le Comité a présenté un plan ‘
directeur pour |'implantation des signaux sur notre ligne. La signalisation de notre chemin de
fer doit répondre aux buts suivants : f’

— en priorité, garantir la sécurité des trains d'une maniere simple et sure
— presenter un intérét technique et historique.

La notion de sécurité est tres importante au Blonay-Chamby, car le nombre des trains est
élevé et |'exploitation se complique par la présence d’'un tronc commun. De plus, le personnel
ne se retrouve que quelques fois par saison au méme poste avec des collegues qui changent
constamment. Pour tenir compte des circonstances, il est important que les signaux présentent
un fonctionnement et une image aussi simples que possible (en général, ouvert ou fermé
seulement). Exceptés les signaux d’entrée, ils sont toujours visibles de celui qui les commande.

Le but historique de notre chemin de fer n‘a pas été negligé dans le choix de la signalisation.
Différents modeles ont été choisis pour présenter au public une sélection de signaux typiques
qui ne sont plus en usage de nos jours. |

Passons en revue les signaux déja implantés ou prévus dans le plan directeur :

La gare de BLONAY est equipée de deux signaux Hipp, un pour |‘entrée et |'autre pour la sortie.
Ces signaux spécifiquement suisses furent trés répandus aux CFF et méme sur les chemins de
fer rhétiques. En outre un signal de barrage lumineux faisant partie de |‘installation de sécurité
des CEV, interdit I'entrée d'un train venant de Chamby, lors de manceuvre des CEV sur les
voies du BC. Toutes ces installations sont en service.

La BIFURCATION recevra un signal d'entrée « de Blonay » a disque basculant type CFF, en
provenance de la gare de Feldbach. L'entrée coté dépot sera protégée par un disque pivotant,
comme il était d’usage sur les chemins de fer secondaires (don de |I'Yverdon-Sainte-Croix). Ces
deux signaux doivent étre posés avant la saison 79 pour mettre fin a des situations parfois
délicates : (deux trains se présentant simultanément a destination de Chamby, par exemple).
La sécurite et la ponctualité y gagneront.

Le DEPOT possede un signal d’‘entrée lumineux moderne. Posé provisoirement pour des
raisons de sécurité, il sera remplacé par un signal mécanique ancien dans une étape future. Un
signal de manceuvre se présentant sous forme d'un carré bleu basculant monté sur un mat,
autorise les mouvements de mancuvre en position « ouvert ». Actuellement non fonctionnel,
Il est prévu de remplacer le carré par une croix mobile en ciseau lors de sa mise en service.

La gare de CHAMBY est équipée d'un signal d’entrée lumineux qui indique également sur
quelle voie le train va étre regu. Le choix s'est porté sur ce modele, car nous ne disposions pas
de signaux meécaniques simples remplissant cette double fonction. La sortie de la gare est
protegee par le sémaphore a deux ailes qui est déja dressé depuis quelques années. Ce signal
n'étant pas indispensable a la sécurité, il sera mis en service dans une étape ultérieure. Ces deux
signaux seront commandeés depuis un coffret a |I'intérieur de la gare.
Pour annoncer les trains d'une gare a |'autre, nous avons prévu des cloches, fréguemment
utilisées aux chemins de fer jusqu’a un passé récent. Des cloches en provenance des CFF, mais
originaires de France, d'ou leur nom de cloche PLM sont ou seront implantées a Blonay,
Vers-chez-Robert, la bifurcation, Chamby et au dépdt. Un second type de cloche originaire ']
d'Allemagne et utilisé sur la ligne du Gotthard sera installé @ Chamby et a la bifurcation pour |
annoncer particulierement les navettes du dépot. Pour éviter de déranger les voisins de notre l
ligne, les annonces par cloches ne se feront qu’en des circonstances spéciales. Normalement le
téléphone de service sera seul utilisé.
Deux signaux en notre possession, mais non utilisables sur notre réseau (un signal avancé en
forme de disque basculant et un répétiteur mécanique de sémaphore) seront exposés au musée
et pourront étre manipulés par le public.

Pour le Service des enclenchements
S. Jarne Un coup de chapeau a Jean-Claude que le devoir a rappelé la veille de la mise en pression...
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Restaurant

.£es (Vlarcisses

Spécialités campagnardes
Bonne cave

M. et Mme Pilet-Etienne

Tel. (021) 61 2506

Vue panoramique sur le Léman 1832 CHAMBY

VOIES FERREES
G ENIED 1V
BATIMENT

Route d’Oron 60

1010 LAUSANNE
Tel. (021) 33 2233
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ADRESSES ET NUMEROS DE TELEPHONE DES RESPONSABLES

DES DIVERS SERVICES

1. Service de la Traction

LOCOMOTIVES A VAPEUR

Frangois Bosshard, Espace 68, 1806 Saint-Légier
André Nickles, 1822 Chernex

VEHICULES MOTEURS ELECTRIQUES
Jean-Eric Seewer, Mouline 6, 1022 Chavannes

REVISION VOITURES
Louis Morier, Contigny 28, 1007 Lausanne

2. Service de la voie
Michel Greber, Béranges 172, 1814 La Tour-de-Peilz

3. Service des lignes de contact
Jean-Eric Seewer, Mouline 6, 1022 Chavannes

4. Service de l'exploitation
Jean-Marc Paccaud, Charmuz de Crétaz, 1603 Grandvaux

5. Service publicité et presse
Alain Gygax, Quai Perdonnet 17, 1800 Vevey

6. Personnel d'exploitation
Claude-A. Ispomante, Av. de la Rapille 4, 1008 Prilly

7. Souvenirs
Alex Rieben, Les Narcisses, 1832 Chamby

8. Controle des membres
Elisabeth Gallman, Ch. de la Bovardaz, 1603 Grandvaux

B
e : .

Tel.
Tél.

Tel.

Tel.

Tel.

(021) 53 22 42
(021) 62 23 12

(021) 35 05 30

(021) 27 91 36

. (021) 54 02 07

(021) 35 05 30

21021) 99 22 47

{021 5162 30

(021) 38 29 40

(021) 99 24 05




Sociétés, clubs, firmes, mariages
— une attraction unique :

Voitures bar & salon MOB 1914]

Propositions, documentation :

MONTREUX OBERLAND BERNOIS
1815 Clarens Tél. (021) 615522

UN ATOUT

POUR VOS IMPRIMES
EN NOIR

OU EN COULEUR

Constructions meétalliques

& Muller

Vuisternens-en - Ogoz/FR

Téléphone (037) 31 1594 Télex 36467 AMV CH

BUFFET DE LA GARE — BLONAY

Grande salle rénovée (100 a 120 places)

Repas pour noces et societés — Cuisine soignée

Se recommande : Famille Clovis DUPONT

1807 BLONAY — T4l (021) 53 11 80

20

VERS UNE RECONSTITUTION DE NOTRE CAPITAL SOCIAL

Une des conditions de l'assainissement financier intervenu en 1975 avait eté
I'abandon par les membres BC des parts sociales souscrites jusqu’a cette date, soit
environ Fr. 120'000.—.

Il avait été admis d'autre part que nous devrions recréer au plus vite un capital
social par I'émission de nouvelles parts. Le montant « souhaitable » de ce nouveau
capital avait été estimé par I'OFT a Fr. 60°000.—.

Un souci constant de maintenir |'équilibre financier de notre societé et une
grande prudence budgétaire ont fait disparaitre les soucis financiers de la liste de
nos problémes prioritaires ; il n'en reste pas moins :

a) qu’un certain capital social doit étre recréé

b) que nos ressources financiéres nous permettent actuellement de tourner, mais ne
permettent que des investissements limités. |l serait d'autre part souhaitable que
notre caissier dispose d’'un fond de roulement plus important et indépendant des
recettes de notre trafic.

C’est pour ces raisons gque nous langons une action

PARTS SOCIALES

et que nous invitons chaque membre a souscrire, ou faire souscrire librement, une
ou plusieurs parts sociales de Fr. 10.—.

La recherche de nouvelles ressources financiéres constitue |'un des principaux
soucis de notre Comité. La situation économique actuelle guere favorable, n‘auto-
rise malheureusement pas de perspectives trop réjouissantes dans ce domaine, si
bien que nous ne devons compter, du moins pour l'instant, que sur nos propres
possibilités, c'est-a-dire le soutien de chaque membre.

Bien cordialement.
F. Bosshard W. Magnenat

SOUSCRIVEZ VOTRE OU VOS PARTS SOCIALES EN UTILISANT LE
BULLETIN DE VERSEMENT CI-JOINT.

DEVENEZ MEMBRE A VIE AUX CONDITIONS INCHANGEES, SOIT EN VER-
SANT — UNE UNIQUE FOIS — LE MONTANT DE FR. 750.—.
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Compte d’exploitation 1978

Compte de Profits

et Pertes 1978

CHARGES DOIT AVOIR
A. Charges pour le personnel DOIT AVOIR
2. Indemnités diverses et uniformes 7'247.40
3.  Assurances du personnel 389.50 lgebeciasioiedngieriaunicliro hipgPel.a2
B. Frais de choses Charges
1. a. Organes et mandataires 824.10 2. Excédent des charges d’exploitation 35'603.55
d. Autres dépenses générales 251.70 5 a. Intéréts des engagements fixes 2'923.05
2. a. Propagande, publicité 19'363.80 b. Intéréts des engagements courants 3'633.90
G- Assurapce BRI et choses 9'684.50 Produits
4. E goéngu:te de ttra_lns par _autre:‘ entr. 740.— 3. Produit net des ventes de souvenirs 33'934.55
L o D ?ses lr:: rains speciaux hors B.C. 9’966.—— 7 Subventions des Communes 20'000.—
' v L b : 2,000'" 9. Versements de la Société de soutien 17°962.70
d. Location batiments et terrains 1'000.— Dons 7 [ 2 |y
o. a. Matériel de bureau et imprimés 33717.719 |
b. Droits et ports, téléphone 3'648.15 Dépenses extraordinaires :
7. a. Eclairage, chauffage, nettoyage 589.50 Commémoration de notre 10e anniversaire 1'292.40
E- izi:g;eni;t?:fes ST g:g;g-gg 10.  Solde créancier au 31.12.78, p.bal. 152'779.57
. mation : . :
8. a. Energie électrique 1'006.— .1_96 o047 196 13247
b. Combustible 20'489. — i
9. Matieres pour |'entretien
a. - des installations ferroviaires 353.—
b. - des véhicules 3'241.10
c. - des objets mobiliers 60.—
10.  Prestations de tiers pour |‘entretien
a. - des installations ferroviaires 3'630.—
b. - des véhicules 319.20
C. Frais ne pouvant étre portés a l'actif BILAN au 31 décembre 1978
s Instgllations ferroviaires 250 5= ACTIF
2. Vehicules 20'369.70 Il.  Immobilisations :
D. Amortissements ordinaires 23849 .40 1. Compte de construction 262'000.—
I, Fonds de roulement :
PRODUITS 1. Comptes de cheques postaux 13.989.92
A. Produits de t t 3. Valeurs en portefeuille 760.—
1 V e ; 8. Stocks : charbon 5'400.—
' i halh 75'925.60 | souvenirs 22°000.—
2 Recettes trains spéciaux hors B.C. 24'258.— prospectus 4'600'*—
3. Recettes transport diverses 150.— Impét anticipé a récupérer 91.10
B. Produits accessoires Débiteurs divers 6'257.60
4. c. Publicité 2'965.65
f. Vente vieux matériel 706.50 PASSIF
Recettes diverses 100.— l. Capital propre : capital social 39'375.—
C. Excédent des charges d’exploitation 35508355 1. Capital etranger :
, W (R Pret SIELV: 8°239.—
140°209.20 140"209.20 Prét C.F.F. 51'616.70
2. Banque Cantonale Vaudoise 35'392.40
Créanciers divers 25'345.95
: Cotisations payées d’'avance 2'350.—
Cash-flow exercice 1978 IIl.  Solde créancier du compte P.P. 152'779.57
Constitution : Utilisation : 315'098.62 w
Bénéfice net de I'ex. Fr. 35'859.35 Investissements Fr.20'849.40 e -

Amortissements Fr.23'849.40 Augmentation actifs Fr. 4'055.35
Augmentation stocks Fr. 3'000.—
Fr.59708.75 Diminution dettes Fr.31'804.—

Fr. 59'708.75
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« Feuille d’Avis de Vevey »

Parlant de 1ler avril, nous devons féliciter la « Feuille d’Avis de Vevey » pour un poisson
ferroviaire tres réussi.

Publiant une photo de la 141 R 1244 de la SNCF qui venait de rouler au départ de
Winterthour, la FAV annoncait deux allers et retours « Vevey-Chexbres » avec cette tres
puissante machine a vapeur. Tres gros succes !

L‘aprés-midi un panneau au guichet signalait que le départ avait lieu — exceptionnelle-
ment — sur le quai devant |'Ilmprimerie de la FAV.

La derniere qu’on se raconte au SAC

Vous savez qu’il y a trois sexes au BC ?
Les hommes, les femmes et les tramsexuels !

PS : Inutile de sauter sur votre téléphone pour clamer votre indignation a notre Président,
il a assez d’autres soucis | De plus on lui a promis d’enterrer la hache de guerre sur ce
sujet, alors c’est vraiment la derniere :a tous les sens du mot.

O.P.N.I. (Objet Pesant Non Identifié)

*On sigr)ale I"arrivée au matin du ler avril,
valise destinée au chef de gare du coin.

Poids : un peu plus de 130 kilos.

Contenu : un tas de ferraille inutilisable mais né R &
: able mais néanmoins immortelle + i
n i AT un
blanc (pleine) le tout délicatement nappé de béton frais. | e houteillz ag

La poignée n‘aurait pas résisté a un premier essai de déplacement !

A I'heure ou l'on écrit ces i '
: Ignes, le sort de ce discret hommage a un |
ferraille en péril n'est pas connu. ; it et

sur le quai de la Gare de Sainte-Croix d'une

% »

Regards en coin

et jeux de mollets

Photo Gottschal.

ESCARBLICK

Un fameux coup de Cannes... voyager en train, c'est notre plaisir. Voyager en TEE c’est
5 2 . | se faire une fleur. Se faufiler sur la loc. c'est presque le Paradis... mais payer le supplément
e .8 /B8 SRR L, g A TEE avec des pochettes d'allumettes BC, il faut étre Ormonand sur les bords... n‘est-ce pas
Cannes toujours ! Deux fatés qui, le dimanche matin 1er avril ont voulu voir le « spécial
vapeur » d’'Exporail du dehors, partirent en voiture a la recherche d'un pont sur la ligne
Cannes-Nice. Trés vite le point de vue idéal est trouvé. |l était temps car au loin une fumeée
s'éleve en direction de Cannes. Nos deux lascars se postent a |'affat tels des Sioux... Un
spécial ca peut avoir du retard... Mais il fait quand méme long... On décide de partir a sa
rencontre. Trois minutes plus tard le mystére est éclairci, ce ne sont que des broussailles qui
brGlent innocemment... le train n’était a vapeur que des Vintimille, sur le parcours
italien !... ]

e

R s
e 1'1:-,,:,., i
& -, e a

B e .

Au dépébt, les OPNI né manquent pas...
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. ceux de la traction & vapeur !

SOUS PRESSION

Samedi matin 10 mars. Un il endormi se pose sur une montre, m.... | 7 heures moins cing ;
un saut hors du lit, un passage en TGV a la salle de bains, les vétements de circonstance rapi-
dement enfilés et on se retrouve a 7 h. 20 sur le quai de la gare pour prendre un omnibus qui
donnera & Montreux la correspondance avec un régional pour Chamby. Si |'on s‘attarde un peu
dans ses draps, il faut aller prendre le direct a Lausanne et quitter le MOB & Chernex pour
prendre — affreux détail — un bus pour Chamby... Les vrais ferrovipathes (ou préférez-vous
I'américain « ferroequinologist » ? ) comprendront que quelques minutes supplémentaires de
lit ne sauraient justifier une telle indignité !

Dans le MOB je retrouve Jean-Claude Cochard et les commentaires de la semaine nous
meénent vite @ Chamby ou nous constatons que le taxi ferroviaire n‘assure pas aujourd’hui la
correspondance. Mais le court trajet jusqu’au dépot est toujours plaisant ; c’est une intro-
duction lente au plaisir de pouvoir consacrer toute une journée a sa passion. Le dépot semble
désert, petit coup d'eeil & gauche et & droite {mi-curiosité, mi-vigilance d’un strict « secondai-
riste ») tiens, on a prolongé le quai... On se change dans le 151 (tracteur CGTE) il fait frisquet
et humide dans le dépdt. La principale patiente du moment, la 6 ex JS/CFF, puis BAM, puis
Renfer présente ces jours un air fort dénudé, sans cabine et sans caisses a eau. Notre contem-
plation est interrompue par une porte qui clague au fond du dépdt ; un pas empressé... c'est le
chef Bosshard qui monte a |‘assaut. Justement ce matin, il arbore une casquette qui provoque
diverses impertinences sur le style « para du rail » et « libérateur de la chaudiere », mais treve
de balivernes, on se retrouve vite avec quelques outils et un boulot précis. L'assistance s'étoffe
rapidement avec l'arrivée du « grand Muller » juste remis d'un douloureux retour de matra-
que... de Pierre Magnenat et méme — rare honneur — de notre vice-president, plus connu ces
jours sous le nom d’'ayatollah de Sainte-Croix...

Les travaux se concentrent sur la préparation de |’essai de pression qui doit avoir lieu le 14
mars, ainsi que la finition et le remontage de la porte de la boite a fumée, qui, complétement
rongée, a di étre rechargée puis reprofilée. L'activité augmente encore avec |‘arrivee de notre
chef de dépot André Nikles, de Sébastien Jarne et de Frangois Milliquet. F. Bosshard n‘en croit
pas ses yeux... Si I'on ajoute I'équipe de Seewer et une forte escouade de |'exploitation (mais
oui, mais oui, c’est un jour vraiment spécial |} cela fait 18 personnes annoncées pour le diner
aux Narcisses ou d‘ailleurs ce nombre provoque quelques grimaces ! Ce record mérite d’'étre
fété et un litre de blanc tiré d'une réserve stratégique, donc quasi secrete, met un point final a
une belle matinée.

Nature morte... le pied coulisse et le blanc glisse
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Au diner, ¢ ’ '
e rétirﬂsnggebc;r?ab:tudg, on seé retrouve quatre de plus qu‘annoncés, ce qui fait que la
répondant au nom e ._lne, mals courte | Service stylé grace aux bons soins d’un gargon alerte
L el "!:_EUF d'Alex, bien connu pour ses nombreuses cousines... pour lui aussi
Bovay se joignent erngolsq‘ui meme Germaine apparaitra pour un café | Ces amis Jauslin et
Sl e e m':“ta ESU'DE vapeur et Monsieur Milliquet pére vient nous faire un petit
commence a $"ag'iter et bla;ele rgri?ealrg aui a deja accordé un quart d‘heure supplémentaire
Y : e ses troupes qui ré
irréductibles du café-pomme). Pes qui repondent en bon ordre (sauf quelques
Durant |'aprés-midi oo :
bl Gl S{e;mltdl, le dépot prend un air de combinat & locomotives : quelle activité |
A iy mondar eau aiguille, Portaweld pour soudure sur fonte, chalumeau... le patror;
Coreg ol Sae ei'f do”’:e a chacun du travail ; gare & celui dont I'eil s'écarte un instant de
R O d?hece... ! Bgrnard_ Droz nous rejoint encore alors que « le petit Cochard »
et T Tk e‘ulmeu‘r trés active en ce jour préférera le voisinage plus calme (pour une
abondamment barbu eti‘;\t:q?e. toui, il y a deux Cochard au BC : un assez grand mais surtout
g _ Velu, en rupture — provisoire — d'océ o o
a I'élan panoramique du MOB). ; olre —d'ocean et un autre qui lui participe
Vers 16 h. : \
SN gl enfin%?éilsors quel' nous quittent les collegues venus de loin et les maris modeles, nous
PR pour le rempl:ssgge en eau de la chaudiére. Dés que le niveau atteint cer-
W etanabeits dz CESSOF_r?ment COfmat?‘S pour Iiessai, c’'est une véritable fontaine... il faut revoir
A St T a“D!fCES et m_an‘drlne!r aussi plus a fond quelques tubes ou |'eau perle. On
i surchauff’e nousal:anﬁitézefodsnéufw?;u au“dome, r:;ais une petite pissotiére dans le collec.teur
‘ : uvelle attendue, mais re @ : f
etanche dans le régulateur et il faut tout démonter peitee . ugle rtenoilenilco b

Petit m 3N (et ; :
Processionogzn;pgillbiuét Dasse_rl' et decision rapide ; qui reste pour une « night session y» ?
Vi e i eg:antl s vers le nouveau teléephone fort utile pour expliquer .é
Cochard met sa taille fine pé dis 8t on seremet a I'euvre. Le travail est pénible et Jean-Claude
e e ISposition de la société pour se glisser dans la chaudiére. C’est
2 Al e (sl cgsnons dans une ambiance complétement humide puisque nous
it e el - Quand il faut encore démonter des piéces en faisant attention d

omber entre les tubes (absolument Irrécupérables, il faudrait détuber ;:

machine ' ‘
) on comprend les commentaires pPas tres favorables pour les petites machines

A 19 h.3 ' :
b STa e i ge:?uust Iegtsgﬁr;ec:n:ae g(tj remonté avec le plus grand soin. Il fait froid et I'humidité
Bl tard tolt le ntionde i Dlée aux Narcisses est bienvenu, méme si trois quarts d’heure
Notre dévaliamert, Herluty d’:re nouveau cette 6 qui commence sérieusement a abuser de
chaudiére qu’un n'.1inc:9 tuyau daeuhgﬁfsredfefrétée'uonl fpe;m‘:)eleédsmefe issant penctanig el
trés vite : i3 _ au. La pression devrai
commen’c?gl;téﬁe?oc,qhg ck:I anrurrlgt:cs retarde de dix bonnes minutes avant que le mano:n?torgt:;
Erancars et ch‘oses eng” : uite se produit sur un auxiliaire, mais I'énergique serrage de
ordre. Maintenant la pression monte tres vite et nous arrivons sans

problemes a 12 kg. Tous les tubes ti '
» - ennent ; Y fi
L‘inspecteur peut venir... L'heurs ? 32 heurevj:fte quelques matages a fignoler dans le foyer.
JFA

PS L'inspecteur est v '
- enu, mais entre-temps de ' : Al :
Il reviendra. .. P ux tirants avaient décidé de nous enquiquiner...

=
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AUSZUG AUS DEM PROTOKOLL DER AUSSERORDENTLICHEN
GENERALVERSAMMLUNG VOM 16.2.1979

1. Genehmigung des Protokolls der 10. G.V.

2. Signalordnung
3. Dampftram ex Muilhausen
4. Anschaffungs- und Konservierungspolitik Rollmaterial

5. Verschiedenes

Die zirkulierende Prasenzliste erbringt die Answesenheit von 45 Mitgliedern.
In Anbetracht der zu treffenden Entscheide werden 2 Stimmenzahler, namlich die Herren

Gaillard und Guignet, bestimmt.

Tagesordnung :

1. Das Protokoll der 10. G.V. wird ohne Gegenstimme gutgeheissen.

2. Signalordnung

Die Problematik der Absicherung unserer Strecke durch Signale wurde anlasslich der
letzten G.V. zur Sprache gebracht und seither durch das Direktionskomitee einer genauen
Priifung unterzogen. Herr Seewer unterbreitet der Versammlung die allgemeinen Grundzuge
des Projektes. Hr. Bosshard bestatigt, dass die Untersuchungen des Direktionskomitees einen
relativ geringen Kostenaufwand fir die Durchfihrung erbrachten. Die Realisierung des Pro-
gramms wird durch Hr. Seewer sichergestellt, dies unter prioritarer Berucksichtigung der

Abzweigung Chaulin.

Nach einigen technischen Bemerkungen Hr. Paccaud’s (Betriebschef), unterstreicht Hr.

Bosshard, dass das von Hr. Seewer vorgestellte Projekt sich vollumfanglich mit den Vor-
schldgen des Direktionskomitees decke. Das Projekt wird von den Anwesenden ohne Einwande

gutgeheissen.

3. Dampftram ex Mulhausen

Da dies von verschiedenen Mitgliedern gewtinscht wurde, gibt Hr. Scholz einen Uberblick

liber die Geschichte dieses Fahrzeuges. Es ist klar, dass sein Zustand nicht der Beste ist, doch

handelt es sich hier um ein besonders interessantes Objekt. Das Direktionskomitee hofft,
anlisslich der Frihlings-G.V. eine Antwort auf die Frage der teilweisen oder totalen Wieder-

herstellung geben zu konnen.

4. Anschaffungs- und Konservierungspolitik

Im Laufe der letzten G.V. wurde das Direktionskomitee eingeladen, zu einem spateren
Zeitpunkt (ber die vorgesehene Handhabung dieses Problems Auskunft zu geben.

In der Zwischenzeit wurde das Thema mit dusserster Grundlichkeit studiert und Hr. Boss-
hard unterbreitet der Versammlung den diesbeziglichen, vom Direktionskomitee eingenom-
menen Standpunkt :

In erster Linie muissen die beiden Themen « Fahrzeuge bereits in unserem Besitz » und
« eventuell anzuschaffende Fahrzeuge » deutlich auseinandergehalten werden.

Um die sich aufdringende Anpassung unseres Fz-Parkes im Einzelnen studieren zu konnen,
wurde seinerzeit eine Studiengruppe gebildet, deren Mitglieder hier kurz in Erinnerung gerufen
seien :

Es handelt sich um die Herren Kaller, Andrist, Gilliard, Jarne, Seewer und Friedrich.

Die Schlussfolgerungen dieser Gruppe wurden in einem schriftlichen Rapport festgehalten.
Da die auf diesem Rapport basierenden zu treffenden Entscheide mit gewissen divergierenden
Ansichten konfrontiert wurden, und da das Direktionskomitee eine durch allzu radikale Mass-
nahmen heraufbeschwérte Polemik verhiiten wollte, wurde auf die Verdffentlichung dieses
Rapportes verzichtet.

Die Befunde ergaben jedoch die zu befolgenden Richtlinien, die zu einer Reduktion des
F» -Bestandes fiihrten. So verliessen denn verschiedene Wagen die B.C. fur immer, so u.a. der
B2 ex GFM, B4 ex BOB, B 2 ex VBW, ein Ziircher Tramanhanger, sowie 2 K-Guterwagen.
Ebenfalls entledigten wir uns verschiedener Maschinen und anderem, weniger wertvollen

Materials, dies aus folgenden Grunden :
— der psychologische Effekt eines allzu umfangreichen Parkes bezogen auf die vorhandenen

Platzverhéaltnisse und das verfluigbare Arbeitspotential fir die Instandstellung.
— Fehlende Remisierungsmoglichkeiten, die eine Konservierung auf lange Sicht ohnehin

illusorisch machten.
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Im Depot abgestellte Fahrzeuge

Der historische Wert der in Chaulin remisierten Fahrzeuge ist flir das den Besuchern dar-
gebotene Image von ausserordentlicher Bedeutung. Es ist daher unumganglich, dass die inte-
ressantesten Objekte ihren Platz unter dem Dach des Depots finden. Dieses Ziel wird im Laufe
dieses Jahres erreicht werden, wobei darauf geachtet wird, ein gewisses Gleichgewicht zwischen
den zur Schau gestellten Traktionsarten sicherzustellen. Den vorgebrachten Argumenten, nach
denen die Anzahl der vorhandenen elektrischen Fahrzeuge in keinem Verhaltnis zu dem durch

Die Revisionen der Dampflok verschlingen mit den Masstiben der B.C. gemessen, enorme
Summen, (ca. Fr. 20’000 — fur die Revision der « Rhatia » allein 1), Die Bereitstellung dieser,
immerhin von der Gesellschaft in corpore getragenen Betrage, sollten deshalb als Kompen-
sation fir die durch die Dampfgruppe gézwungenermassen geleistete hohere Arbeitsintensitat
angesehen werden.

Wie dem auch sei, das Direktionskomitee hat nach erschopfenden Ueberlegungen folgende

Beschllsse getroffen -

1. Erhaltung aller sich momentan In unserem Besitz befindenden Triebfahrzeuge, dies ohne
irgendwelche Mutationen.

2. Wéahrend der kommenden 2 Jahre (ab nachster G.V. gerechnet) werden keine Anhanger
ausgetauscht oder demoliert. Eine Ausnahme bildet der B 2 ex MOB, dessen Verschrottung
friher schon beschlossen wurde.

Plane des Direktionskomitees betr. Anschaffungen weiteren Rollmaterials

An Argumenten den totalen Wert des Bestandes zu reduzieren, fehlt es nicht. Jedenfalls
wird in Zukunft jede eventuelle Neuanschaffung einer besonders genauen Prifung unterzogen
werden mussen.

mehr ist |

Daraufhin ergreift Hr. Jarne, Mitglied der anlasslich der letzten G.V. intervenierenden
Gruppe, das Wort. Seinen Ausfihrungen gemass sollten 3 Hauptelemente unsere Politik beein-
flussen. Es sind dies :
— der verfugbare Raum
— das verflugbare Arbeitspotential
— die Auswahl der Objekte unserer Kollektion

Gegenwidrtig stehen gegen /0 Fahrzeuge auf ca. 580 m. Abstellgleisen | Zum Gliick hat die
B.C. die Mdglichkeit, Fahrzeuge auch ausserhalb ihres eigentlichen Netzes aufzustellen — aber
wie lange noch ?

Bezuglich des Arbeitspotentials hat die Erfahrung gezeigt, dass unsere Mitglieder absolut
imstande sind, den Unterhalt betriebsfahiger Wagen sicherzustellen, jedoch nicht die Instand-
stellung derer, die eine solche notig haben.

auch einige Trams. Doch sollten vir unsere Anastrengungen nicht eher anderen Fahrzeugtypen
angedeihen lassen, in Anbetracht der Tatsache dass in letzter Zeit Tram-Museen in Bern.
Neuenburg, Genf und Basel entstanden sind ?

Aus diesen und anderen Griinden bleibt das Problem der Neuanschaffungen von enormer
Wichtigkeit, und alle diesbezuglichen Absichten des Direktionskomitees sollten in Zukunft der
G.V. zur Abstimmung vorgelegt werden.

Hr. Friedrich schlagt daraufhin eine andere Losung vor, welche wenn notig, kurzfristige
Entscheide lGber Neuanschaffungen zulassen wiirde :

1. Anschaffungen fur deren Beschluss langere Fristen zur Verflgung stehen : Kompetenz liegt

bei der G.V.

2. Dringende Anschaffungen : Kompetenz liegt beim Direktionskomitee, doch miussen alle

Komiteemitglieder dem Kauf zustimmen.

In der Folge erinnert Hr. Bosshard ausfihrlich an die Struktur der B.C., die die Abgabe der
Kompetenz an die G.V. s.E. dank genugender Kontrollorgane unnotig mache. In diesem Sinn
schlagt er der Versammlung vor, den zur Diskussion stehenden Vorschlag abzulehnen.
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' ' ' iteres Mitglied dem Direktions-
' lag Hr. Bonzon’s geht darauf hinaus, ein wei W | r
kori;?eevgt::ﬁgcﬁiessen. Dieses sollte ebenfalls Mitglied der Gruppe sein, die den Transfer de

tenz zur Sprache brachte. | ' |
Kow;);heer}nem Ur?terbruch ergibt die Abstimmung folgendes Resultat :

Ja : 22
Nein : 15
Enthaltungen : 6

Demnach muss jede Neuanschaffung von Rollmaterial in Zukunft der G.V. vorgelegt

werg?en.\/ersammlung wird um 22 Uhr durch Fr. Bosshard mit Worten des Dankes an alle auf-

gehoben,

La ché&diére de la « 6 » entierement détubée

Photo P. Bard
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