« Nescafé Gold
merite votre
préférence »

Nescafé Gold est non seulement lyophilisé
(selon une technique propre a Nestlé),
mais il est encore extrait plus rapidement et plus délicatement
d’'un mélange de cafés fins sélectionnés sur place.
C’est un café parfait!
La preuve? Comparez-le au café frais moulu.

PS.: Nescafe Gold existe également sans caféine.
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Tracteur a marchandises 150 a |'état d’origine
Gutertriebwagen 150 im Originalzustand
(Photo : CGTE)
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Is trouvent dans ces cigarillos
composés de tabacs aromatiques et doux,
roulés & la main dans une cape
de tabac naturel soigneusement sélectionnée,
wentt,  la perfection recherchée.
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« L’Escarbille » Bulletin d’information de I’Association de soutien du
Chemin de fer touristique Blonay — Chamby
Case postale 187, CH - 1001 Lausanne, C.C.P. 10 - 7996

Parution : trois fois par année
Rédaction : R. Scholz, Gare, CH - 1450 Sainte-Croix, tél. 024 / 61 13 57
Annonces : G. J. Dubler, Service commercial BC, Ch. des Acacias 3,

CH - 1023 Crissier VD, tél. 021 /34 34 82
Les articles n'engagent pas la responsabilité de la société

LE BILLET DU PRESIDENT

Chers membres et amis,

L’hiver particulierement clément dont nous avons été gratifiés cette année,
a permis a tous les services du Blonay - Chamby de mener une activité intense
sur tous les fronts. Je pense que « Bonhomme Hiver » est devenu un membre
associé du BC! En effet, le programme chargé que nous nous étions fixé
'automne dernier a été en bonne partie respecte. Il faut surtout rendre hommage
au noyau des mordus qui ne lache pas, encouragé par quelques nouveaux venus.

Dés la fin de la saison 1973, le service de la voie a continué la pose de
voies a l'intérieur du dépdt, ainsi que sur le faisceau. Ce travail a été, a lui
seul, trés dur, car il a fallu effectuer différentes tadches délicates, telles que
nivelage, captage et drainage, et ceci dans .des conditions souvent difficiles.

A la traction, la remise en état des locs a vapeur se poursuit; la 99 193
sera a nouveau en service cette année. D’autre part, 'équipe des réparateurs
qui s'était spécialisée a Montbovon sous la conduite de Louis Morier et André
Reverchon, a procédé a la remise en état de trois voitures (toiture, intérieur et
peinture). Ainsi, avec l'arrivée en automne 1973 des deux voitures du Regional-
des-Brenets, cinq véhicules auront bénéficié d'une nécessaire cure de rajeu-
nissement. Ces travaux, tout comme ceux de l'équipe des veéhicules électriques
qui a poursuivi la révision du tracteur Fe 4/4 151 ex-CGTE, ont pu étre menés
a bien grace a l'existence du batiment du depdt. Cet ouvrage, méme s’il n'est
pas encore complétement fermé, faute de moyens financiers, dispose au moins
d'un toit, protégeant personnel et materiel.

A Monthey également, I'automotrice 6 ex-MCM prend fort belle allure. Si tout
va normalement, cette machine devrait étre préte pour le mois de juin; une
sortie d’adieu est prévue dans le Val d’llliez. Il ne faut pas oublier non plus
I’énorme travail qui se fait chez différents membres, notamment a Geneve,
Morges, Yverdon et Ste-Croix, travaux qui soulagent d’'une maniere non négli-
geable I'équipe ceuvrant sur le terrain du dépoét.

Nous sommes maintenant a quelques semaines de l'ouverture de notre
septiéme année d’exploitation. L’horaire général ne subira pas de modification.
Toutefois, le nombre de courses de tramways pour se rendre au depot sera
notablement augmenté. Nous n’avons malheureusement pas pu échapper a une
augmentation des tarifs ; les charges deviennent sans cesse plus lourdes :
le charbon, les lubrifiants, l'outillage, les matiéres premieres, ainsi que les
intéréts bancaires. Par contre, nous avons introduit plusieurs facilités (billets
de famille, réductions pour personnes ageées, cartes journaliéres et billets collec-
tifs) a des conditions particulierement avantageuses.

La saison s'annonce bonne. Nombreux sont les trains déja retenus, soit
entre Blonay et Chamby, soit en Gruyeére.

Je lance encore un appel a toutes les personnes désireuses de venir
renforcer nos rangs. Votre collaboration effective ou votre aide financiere est
toujours la bienvenue, car les problemes a resoudre ne manquent pas ; aussi,
n'hésitez pas a vous approcher d'un responsable, vous serez toujours bien

accueillis !

Bien amicalement votre,

Marcel Rittener, président d




LE BILLET DE L'EXPLOITATION

Les préparatifs pour la saison 1974 sont maintenant assez avanceés pour
que nous puissions vous donner un apercu des nouveautés qui vont étre intro-
duites :

Horaire

L’horaire des trains Chamby - Blonay ne sera pas modifié. Par contre, nous
allons augmenter de fagon substantielle le nombre de courses Chamby - Depot
et en améliorer les correspondances. C'est ainsi que, 3 minutes apres l'arrivée
des trains a Chamby, un tram partira pour le depot et en reviendra 3 minutes
avant le prochain départ pour Blonay. En outre, une deuxiéme course Chamby -
Dépodt et retour circulera dans l'intervalle des trains a vapeur.

Personnel

Les expériences faites I'an dernier avec l'introduction d'un tableau de service
annuel ont été dans l'ensemble bonnes et ont représenté une énorme simpli-
fication du travail des responsables. Une repartition annuelle sera donc etablie
a nouveau cette année. Au début du mois d'avril, chaque collaborateur de
I'exploitation a recu un projet de tableau. Il est invité a communiquer le plus
rapidement possible les modifications qu’il souhaite, par sulte de vacances par
exemple. Au début mai, le tableau définitif sera envoyé a chaque Intéresse.

Services
Diverses modifications seront apportées aux tours de service, C'est ainsi,

en particulier, que les services d’agents de train seront plus polyvalents quac-
tuellement. Un service d’hotesse sera introduit chaque dimanche, avec pour
taches principales I'accompagnement et la réception des groupes et des voya-
geurs individuels. La manceuvre dans les gares sera assurée par un aiguilleur
et par un agent de train supplémentaire.
Installations techniques

La gare de Blonay est équipée depuis l'automne passé dun signal d'entree
lumineux. Durant I'année 1974, ce signal sera remplacé par un disque électro-
mécanique «HIPP », beaucoup plus «dépoque» et mieux adapté a l'exploi-
tation d’'un chemin de fer touristique.

Le passage a niveau de Chaucey, dont I'équipement en barriéres se heurte
a des difficultés techniques, sera cette année a nouveau gardé sur place.
Plusieurs services se partageront ce gardiennage, car nous sommaes conscients
du peu d’intérét que présente ce travail. Ainsi réparti, I sera certainement plus

supportable. Nous déplorons le retard apporté a la solution de ce probléeme.
Durant I'année 1974, I'installation d’enclenchement de Chamby devrait devenir

opérationnelle et les signaux de cette gare, y compris Coux de Chaulin, seront
reliés au poste d’aiguillage. Il n'est cependant pas possible de pravolir la date
de mise en service définitive de ces installations.

Instruction du personnel
Une série de cours sera donnée durant les mois d'avril et de mal. a savoir :

— 1 samedi aprés-midi de cours commercial, pour communiquer a
nos membres les nouveautés intervenues dans le trafic des voya-
geurs, le poingonnement des billets |

— 1 samedi aprés-midi de cours théorique sur le reglement de la
circulation des trains (RCT) ; *

— 1 samedi aprés-midi de travail pratique en rapport avec le RCT,
suivi d'une session d'examens pour les collaborateurs de I'exploi-
tation.

Nous invitons chaque membre a participer & ces cours dont les dates seront
prochainement portées a leur connaissance.

Vous voyez donc que nous n'avons pas chome durant cet hiver, d'autant
plus que des prescriptions tarifaires claires et precises ont éte élaborees, en
remplacement des classeurs de renseignements qui se trouvaient dans les gares.
Chaque membre recevra avant le début de I'exploitation un exemplaire de ces
prescrjptions.

Nous espérons vous voir nombreux travailler avec le sourire dans nos gares
et dans nos trains dés le 11 mai, et vous disons donc... A bientot !

B. Rickli

SERVICE COMMERCIAL

Le déménagement du bureau commercial BC s’est effectué sans heurts au
début de mars 1974 et la place disponible pour entreposer nos souvenirs, impri-
més, etc. est suffisante pour des années.

C'est avec plaisir que nous vous communiquons que |'année 1973 a éte
particulierement favorable a la vente de nos souvenirs. Les ventes sont depuis
1970 en constante augmentation et nous avons eu 62° de plus d’encaisse-
ments en 1973, en comparaison a l'année précédente. La vente par corres- -
pondance s’est accrue de 56 %o.

L’augmentation est principalement due & la vente des cartes postales:
316 % de plus gréace aux éditions sur les LEB et YSteC. Les commandes nous
parviennent non seulement de I'Europe centrale, mais également de la Scan-
dinavie.

Cette année, a Blonay, la vente des billets et des souvenirs aura lieu au
guichet faisant face a la gare CEV ; I'ancien guichet sera transforme en vitrine.
Ceci permetira une exposition permanente de nos souvenirs en vente, dament

pourvus des prix.
Nous espérons pouvoir améliorer la gare de Chamby durant I'hiver 1974-75.

G. J. Dubler

SERVICE DE LA TRACTION

La reprise de l'exploitation sera marquée par un renouvellement du parc
du matériel remorqué, ceci grace d'une part au centenaire du LEB et, d’autre
part, a la couverture du dépét. Il a ete enfin possible de s’attaquer a la reno-
vation extérieure des voitures, tout d’abord aux toits qui, comme chacun pouvait
s’en rendre compte, ressemblaient bientét a des passoires les jours de pluie !!!
Prées de 75 kg. d’enduit ont été étendus sur les toits par notre brave equipe
de la peinture. Deux voitures ont été rajeunies par un serieux coup de peinture.
Il va étre nécessaire de continuer le travail de rénovation pendant I'été, dans
la mesure ou l'exploitation nous laissera quelques instants disponibles, ceci
afin d’éviter que l'on puisse dire avoir assez vu la méme composition et que
I’on désire voir autre chose.

Sur les véhicules électriques, les travaux sont plus importants. En plus de
la peinture et de la toiture, il y a la partie électrique située sur le toit qui
souffre du manque d’abri pour qu'un entretien normal puisse étre effectue.
Il a été commencé par le Fe 4/4 151 attribué au service de la voie. Ce véhicule
sera mieux adapté que la 33 de Neuchéatel aux trains de travaux et, de plus,
il pourra étre opérationnel comme locomotive pour ['exploitation.




Reparation de la C 230 ex-GFM — L. Morier (sur le toit) et Chs Emery

Reparatur de C 230 ex GFM
(Photo : R. Gottschall)

Travaux sur la 99193 —

F. Bosshard (sur la chaudiére) et Sébastien Jarne
Arbeiten an der 99193
(Photo : R. Gottschall)

Et les vapeurs ? La aussi, le toit du dépdt a été utile. Il nous a permis de
lever le déme pour faire l'inspection intérieure de la chaudiére de la 99 193.
Il etait nécessaire d’'avoir un moyen de levage pour enlever cette lourde piece
d'acier. Comme la G2 x 3/3 104 sera absente du BC par deux fois, nous aurons
I'occasion de voir la 99 193 gambader quelques fois sur notre ligne.

Le couvert du depdét a aussi contribué a améliorer la participation des
membres aux travaux d’entretien. Il est certain que la fermeture de ['atelier
sera favorable a la participation plus fréquente des membres a4gés ne pouvant
pas s’exposer au froid. On peut évaluer a 500 le nombre d’heures perdues par
hiver par suite de I'absence de ces collaborateurs.

En analysant |'horaire qui semble bien répondre aux besoins du trafic, on
constate qu’il y aura 24 trains le samedi et 25 le dimanche entre 14 et 18 heures
sur le trongon Chamby - bifurcation de Chaulin, ce qui fait en moyenne un train
toutes les dix minutes. C’est un horaire chargé. Tout le monde devra vouer une
grande attention a la circulation des trains et respecter scrupuleusement les
prescriptions. C’est le prix de la sécurité ferroviaire.

Je souhaite une bonne saison 1974 au BC et a tous ses membres et amis.

André Niklés

LES TRAVAUX DE L’EQUIPE DE LA TRACTION

En bref, le service de la traction a effectué les travaux suivants de novembre
1973 au début d’avril 1974 :

1. Inspection de chaudiére de la locomotive 104.

2. Inspection de chaudiére de la locomotive 99 193.

Le travail de préparation d’inspection consiste & présenter la chaudiére a
I'inspecteur, parfaitement propre tant a l'intérieur qu’a I'extérieur. La boite
a fumee, les tubes et le foyer sont débarrassés des restes de suie, divers
organes sont demontés pour faciliter la visite, tels le couvercle du déme
et le systeme d’admission de la vapeur dans les cylindres, appelé régulateur.
A cette occasion, de nombreuses pieces sont changées, tels que vis, goujons,
grille pare-escarbilles, joints, tubes de niveau, etc.

3. Montage de porte-semelles sur la BAM 6 et la 99 193.
Ghangement du plancher de la cabine de la loc 6 et. révision des injecteurs.

5. Revision des injecteurs de la loc E 332, rodage des vannes et changement
des press-etoupes.

6. Voitures :
MOB 406 Etanchéité du toit.
MOB 45 Retouches au toit et révision des fermetures des fenétres.
MEG 171 Etanchéité du toit.
GFM 230 et
VBW 53 Réfection intégrale de la peinture tant extérieure qu’intérieure.

RdB 2
et 21 Pose de |'attelage type MOB a une extrémité de chaque voiture.

Cette liste trés bréve ne donne qu’'une petite idée de I'ampleur des travaux
dont chaque détail demande d’étre pensé ; chaque piéce réparée nécessite un
dessin, une explication, des démarches, une parfaite compréhension de chacun,
plus encore une parfaite ponctualité pour que chaque machine ou véhicule soit
prét pour le délai ultime de la reprise de I'exploitation.

2

F. Bosshard
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Deutz - Indenor 107 mj - Willéme 234 GA.
Orenstein et Koppel - Perkins 154 G 1616 etc.

Equlp locotracteur et matériel T.P.
Campagne - Decauville - Deutz - Poclain -
Kaehle - Gmeinder - Orenstein et Koppel

PHARE DE
TRAVAIL

MANETTE
DE COMMANDE

43, RUE VOLTAIRE  Tél. 757.16.06

92 LEVALLOIS-PERRET - FRANGE
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MATERIEL ROULANT

Les voitures 226 (ex-GFM) et 43 (ex-BOB) nous ont quittés. La 226 est partie
aux Chemins de fer Reégionaux (Dunieres - St-Agréve) en France qui manquent
de materiel roulant tandis que la 43 est retournée au BOB. Il est prévu de la
renover pour la mettre a disposition de groupes.

Nous avons regu la Ce 2/2 No 7 des Tramways de Fribourg, offerte par trois
membres de notre association. Ce vehicule fut construit en 1900 par Rathgeber
a Munich et Secheron, Genéve. C'est le tram le plus ancien de notre collection,
mis a part le chassis ex-TL No 2. Nécessitant des travaux d’une certaine impor-
tance, il n'‘est pas prévu de le mettre en circulation avant quelgues années.

.......

La Ce 2/2 7 ex-TF va étre posée sur les rails du BC a Blonay
Der Triebwagen 7ex TF beim Ablad in Blonay — 2.2. 74
(Photo: G. Hadorn)

T — 2
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Locomotive SNGF GG 21000

Bi-courant échelle 1/43¢

Fabrication metallique
213 rails

Livrable préte a fonctionner
Prix Fr.s. 2600.—

FULEGUREX—

33, avenue de Rumine
1005 LAUSANNE
Tél. (021) 20 49 41

LES ACTIVITES DU SERVICE DE LA VOIE EN 1973

Malgré la participation modeste des membres actifs, les travaux du service
de la voie se sont déroulés normalement. Les journées spéciales organisées
avec l'aide des autres services ont permis d'executer certains travaux importants.
Un grand merci a tous ces collaborateurs. Au cours de cette année s’est terminé
le montage définitif du faisceau de voies du depot.

En janvier, l'aiguille 11 est tiree de long sur 2,80 m., afin de faciliter I'entree
sur voie 1. Le rallongement de 5 m. du dépot necessite certaines modifications
du faisceau. En février, notre nouvel entrepreneur construit le mur de soutene-
ment de la voie 51 (quai a charbon). Avec les matériaux du talus du depot,
le remblai est constitué, la voie est montée et raccordée a la fosse de visite.

Le 24 février, abondantes chutes de neige ; quelques membres du BC la
déblaient en gare de Chamby, puis s’en vont préter main forte a la gare des
Avants.

Profitant d’'une réfection intégrale de la voie MOB, le BC recupéere une
assez grande quantité de vieux ballast. || nous permet d'egaliser la plateforme
du dépdt et de terminer le remblai du quai a charbon. En avril, la voie 1 et
I'aiguille 12 sont montées pour la seconde fois, mais deéfinitivement ; la voie 4
est raccordeée.

Les clauses du permis de construire de notre dépot prévoient une arbori-
sation des talus en trois étapes. La premiere est exécutée au mois de mai.
50 charmilles et tuyas garnissent le talus de la voie 5. Dans le courant de
juillet se terminent les travaux de fondation du dépét. L'angle est donne lieu
a beaucoup de soucis. Environ 200 m® de matériaux sont évacués sur le remblai
du quai a charbon avec le wagonnet GFM contenant 1 m® Le 11 juillet, la
derniére benne de béton est en place a 11 heures. Cet événement est I'abou-
tissement d’une longue période de travaux qui debuterent en 1969. Le montage
de la charpente peut debuter.

A la méme époque, notre macgon termine la remise en état des murs de
souténement et des ponts situés entre le viaduc et le tunnel, ainsi que du mur
aval a l'entrée de la gare de Chamby. Pendant le montage de la charpente, il
construit des chambres a l'extrémité des drainages de la plate-forme et au PN
de Cornelli.

Dés le 22 septembre, il entreprend la construction des murs nord et est
du dépét. Environ 2000 briques sont utilisées. A cette époque, il reste les voies
2 et 5 a monter. Voie 2: premier travail, évacuer une surface d'eau de 5 sur
40 m. avec une profondeur moyenne de 20 cm. Mais le 14 octobre, l'eau a
disparu, le terrain est nivelé et la voie est montée. Afin de respecter une

tradition chére au BC, elle est occupée sans tarder par des véhicules ; certains

voient un toit pour la premiére fois depuis leur arrivée chez nous. En ftrois
samedis, la voie 5 est montée avec le méme respect des traditions.

Le 3 novembre, grand branle-bas au viaduc. Grace a la collaboration de
14 membres de tous les services, la file de rails extérieure du viaduc est rem-
placée par trois longueurs provenant de la récupération St-Legier-La Veyre.
Les connaissances professionnelles de notre ami Sublet du Nyon - St-Cergue
ont favorisé le bon déroulement de cette journée. Les travaux de la saison se
terminent par le déplacement de I'aiguille 15, le raccordement des voies 5 et D 8.

ACTIVITES 1974

Selon la circulaire du 9 février 1974, les samedis de mars sont consacrés
au nettoyage des talus de Blonay a Chamby. Ces travaux se poursuivent en
avril, sauf le 6, consacré a la remise en état du pont provisoire de Chantemerle.
Le dimanche 5 mai, veille de l'ouverture de I|’exploitation, sera entierement
réservé a une action de mise en ordre de la surface du dépdt afin de pouvoir
ensuite accueillir nos visiteurs dans les meilleures conditions possibles. Si le

1
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La derniere coulée de béton & I'angle est du dépédt, 11.7.73, 4 11 h
Die letzte Fundamentbetonierung an der 6stlichpen'Eci;e'deé Depoté o
(Photo: M. Greber)

Changement du rail extérieur sur le viaduc — 3.11.73
-Auswechseln der dusseren Scheine auf dem Viadukt
(Photo : P. Bard)

temps le permet, tous les membres pourront y participer en compagnie de leur
famille. Ce sera pour.tous 'occasion de fraterniser avant le « Boum » de I'exploi-
tation. Afin de soulager nos cuisiniéres, nous demandons a chacun de prendre
son pigue-nique, sa broche, etc.

Notre macon, dés son retour, continuera la construction des murs ouest
et nord (voie 1) du dépét. Dans le courant de I'été, le quai tramway sera monte
4 sa place définitive, entre les voies 2 et 3. Par la suite, il s’agira de mettre
au gabarit la voie 5, & I'extérieur du dép6t. Comme chaque annee, le samedi
suivant la fin de I’exploitation sera consacré a un travail important sur la voie
principale. Une circulaire vous renseignera en temps voulu. Au programme :
le changement d’un rail en courbe entre le dépdt et Chamby.

TRACTEUR 151 ex-CGTE GENEVE

Les travaux mis en soumission dans «L’'Escarbille» No 19 ont débute.
L’ancienne installation électrique (traction et auxiliaire) a été entierement déemon-
tée : le nouveau cablage est en cours et le compresseur en revision. La toiture
a souffert de longs séjours a l'air du temps; des travaux supplémentaires de
menuiserie retarderont sa mise en service. Pour le wattman, une veste et une

casquette CGTE d’époque ont été découvertes.
M. Greber

CUISINE

En 1973, pas de problémes. Comme tous les membres reviennent régulie-
rement, il faut croire que les menus conviennent, méme si I'on mange souvent
du riz! Colt moyen du repas: Fr. 3.50, service compris. 25 a 30 personnes

tous les dimanches, et parfois aussi le samedi.
La modernisation et le confort font chaque année des progrés dans notre

petite cantine, baptisée «Les Eplatures ». Jugez vous-mémes : un beau plafond,
plus de courants d’air, mais de la buée conire les vitres ; I'eau courante sur
I'évier et, dés le 17 septembre, deux néons a la cuisine et au refectoire ; le

temps des fondues a la lumiére des bougies est donc révolu !
Pour 1974, le réfectoire ne sera pas desservi tous les dimanches d’aodt,

mais il sera a disposition des membres pour le pique-nique, pour se faire une
soupe ou un café. La raison de ce contre-temps : nos cuisinieres seront toutes

en vacances durant cette période.
Les dimanches de cuisine débuteront lors de l'ouverture de I'exploitation et,

comme chaque année, je compte sur votre collaboration bienvenue et neces-

saire. Un coup de téléphone au 021 /54 02 07 suffit. Merci d'avance et a bientot.
Rachel Greber

ASSEMBLEE GENERALE 1974

Pour la premiére fois, notre assemblée générale aura lieu un soir. Nous vous
convoquons donc pour le
vendredi 31 mai 1974, a 20 heures,
a la Salle des Vignerons du Buffet de la Gare de Lausanne.
Ordre du jour selon statuts.

COTISATIONS 1974

La plus grande partie des membres ont acquitté leurs cotisations dans les
délais, et nous les en remercions. Les autres vont recevoir ces prochains jours

un remboursement au montant de Fr. 22.—. Nous les remercions par-avance
de bien vouloir I'accepter.

13




Entreprise Laurent Membrez S. A.
VOIES FERREES ET GENIE CIVIL

Route d’Oron 60
LAUSANNE
Tel. (021) 33 22 33

Sociétés, assemblées, mariages
— une attraction unique :

Voitures bar & salon MOB 1914!

Propositions, documentation :

MONTREUX OBERLAND BERNOIS
1815 Clarens  Tél. (021) 61 55 22

HALLES DF FARRIQUES
ET ENTREPUTS
LARAGES  ATILIERS
HALLES

[HEAFOSITION

A.MULLER S.A.

Constructions métalliques 1681 Vuisternens-en-Ogoz

£ (037) 311594
311595

et DES IMPRIMES DE SAINT-BLAISE
DES IMPRIMES QUI PLAISENT
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G
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IMPRIMERIE ZWAHLEN

@ 038 335433 Typo + offset
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TRAINS A VAPEUR SUR LES LIGNES GFM ET YSteC

Nous vous rendons attentifs aux programmes publiés dans ce numéro. Notre
traditionnelle course en Gruyere aura lieu le 2 juin. D’autres courses sont acces-
sibles aux voyageurs entre Montbovon et Gruyéeres. Vous voudrez dés mainte-
nant verser le montant correspondant au nombre de billets désiré sur notre
C.C.P. 10-10894, Service commercial Blonay - Chamby, Lausanne, en indiquant
au dos du coupon le nombre de billets et le parcours y relatif.

Cet automne, nous roulerons, en collaboration avec le Chemin de fer
Yverdon - Ste-Croix, sur cette ligne de montagne accusant une différence d’alti-
tude de 600 m. sur 25 km. de longueur. Notre 104 aménera les trains a flanc
de coteau, au-dessus de la mer de brouillard, avec une vue magnifique sur les
Alpes, a Ste-Croix, paisible village, connu par ses usines de fine mecanique.
Il est possible de se rendre en car au Musée de Musiques Mécaniques Anciennes
des Fréres Baud, a L’Auberson, ou vous pourrez admirer et écouter de la toute
petite piéce, datant de 1750, aux gros orchestrions de plus de 1000 kg. Les
amateurs de marche pourront se rendre au Mont-de-Baulmes (vue magnifique)
ou dans la région du Chasseron (télésiege). Le nombre de places dans le train
étant strictement limité, nous vous conseillons de commander vos billets des
a présent en versant le montant correspondant au C. C.P. ci-dessus, tout en
indiquant les jours de circulation et le nombre et genre de billets désirés.

VENTE PAR CORRESPONDANCE

Nous vendons les articles suivants par correspondance :

Cartes postales

Yverdon - Ste-Croix (9 p. vapeur et 6 autres) i L)
Lausanne - Echallens - Bercher, série 1 (10 p. vapeur) Fr. 5.—
Lausanne - Echallens - Bercher, série 2 (10 p. mat. électrique ancien) Fr. 5.—
Lausanne - Echallens - Bercher, série 3 (10 p. mat. électrique moderne) Fr. 5.—

Journal « Escarbille », Nos 11 a 21 (sauf No 13, épuisé) a Fr. 1.—
Fiches techniques des locomotives 104 et 105 avec renseignements

techniques a Fr. 1.—

Horaire graphique BC, saison 1973 et 1974 Fr. 2.—

Port par commande pour les articles sus-mentionnés Suisse  Fr. —.50

Etranger Fr. 1.—

Jeu de cartes avec locomotives a vapeur des cing continents Fr. 17.—

(port compris, stock limité)
Veuillez indiquer au verso du bulletin de versement les articles désirés.

ECUS COMMEMORATIFS (stock limité)

100 ans Lausanne - Echallens - Bercher (locomotive Talent |, 1873)
75 ans Chemin de fer d’Engelberg (locomotive HGe 2/2, 1898)
75 ans Chemin de fer Zermatt - Gornergrat

@ 33 mm argent 999/1000, environ 20 g Fr. 25.—
¢ 'S mm argent 999/1000, environ 55 g Fr. 65.—
Frais d’envoi par commande Fr. 3.—
LIVRES FERROVIAIRES L. M. Vilain
— Le Matériel Moteur et Roulant de la
Cie Paris - Lyon - Méditerranée (PLM) Fr. 95.—
—  Un siécle de Matériel et Traction sur le Réseau d'Orléans Fr. 67.50
_  Les Locomotives Articulées du Systéme Mallet dans le Monde  Fr. 48.—
— Les Locomotives a vapeur et les Grandes Vitesses Fr. 48.—
—  Le Matériel Moteur et Roulant des Chemins de fer de |'Etat,
du Paris - St-Germain, au Rachat de I'Ouest et a la SNCF Fr. 95.—
Frais d’envoi par commande Fr. 3—




Museumsbahn

Chemin de fer touristique

R conar-{Hawey

Festival de la vapeur en Gruyere
Dimanche 2 juin 1974

Le Chemin de fer touristique Blonay-Chamby organise, en collabo-
ration avec les GFM, des trains & vapeur sur le parcours Palézieux-
Chatel-St-Denis-Bulle-Gruyéres, selon |'horaire suivant:

Dampffestival im Greyerzerland

Sonntag, den 2. Juni 1974

Die Museumsbahn Blonay-Chamby flhrt in Zusammenarbeit mit
der GFM Dampfzuge auf der Strecke Palézieux-Chétel-St-Denis-
Bulle-Gruyéres laut folgenden Fahrplan durch:

10.06 arr./an
10.20 dép./ab

% 9.45 dép./ab Palézieux .
Chéatel-St-Denis

-

i arr./an 16.08 A
dép./ab  16.60
arr./an 16.26

11.10 arr./an } Bulle { dép./ab 14,36
11.15 dép./ab arr./an 14.30
Y 11.28 ar./an Gruydres dép./ab 14.18 BN

Prix des billets : Fahrpreise :
Palézieux- Chétel-St-Denis { 2;';2?':&2:’;3‘: g %: Palézieux-Chatel-St-Denis . { ﬁiiztafj:d S 'F:; g:
Palarie ot { :w;fl:xig:ﬁ? Ili: 13: Pale { ﬁii?ltafirr‘ld zuriick E: 13:
Palézieux-Gruyéres { zilfl';?|:tf-‘:;gz? E: :g: Palézieux-Gruyéres { ﬁii?ltaﬁ?id Lo i: }g:
Chatel-St-Denis-Bulle . . . ; g’lﬂfft?:;ﬁf E: g: Chatel-St-Denis-Bulle { E‘Igfﬂm pebede 3 AR LRI
Chatel-St-Denis-Gruyares . { zi?;frjl:ti::gz? E: 13: Chatel-St-Denis-Gruyéres . { ﬁii?uf.aﬁﬁd S E: 13:
| demicsat B 2| (RS B PN o

Autres trains a vapeur en Gruyére:

Dimanches 26 mai, 16 et 23 juin
Samedi 1° juin
Montbovon départ 14.00

Gruyeéres arrivée 14 .40
Prix du billet simple course: Fr. 6.—

Billets de famille ; enfants 6-16 ans, personnes agées et militaires :
%2 taxe,

Verser le montant correspondant avant le 29 mai 1974 au compte
de chéques postaux 10-10894, Chemin de fer touristique
Blonay-Chamby, Service commercial, Lausanne.

Indiquer au verso du bulletin de versement le nombre et le genre
des billets ainsi que le parcours correspondant.

Echange des billets contre remise du récépissé postal dans
les trains.

Billets spéciaux en vente dans les trains.

ans priong les cinéastes et photographes motorisés d'acheter au
moins un billet pour participer aux frais. Ce billet peut étre placé
visiblement derriére le pare-brise. Merci.

Puur_ tous renseignements complémentaires ainsi que pour des trains
spéciaux pour groupes, veuillez vous adresser au

Service commercial BC

Chemin des Acacias 3
1023 Crissier

Tél. 021/34 34 82

Weitere Dampfziige im Greyerzerland :

Sonntage 26. Mai, 16. und 23. Juni

Samstag 1. Juni
Montbovon Abfahrt 14.00
Gruyéres Ankunft 14.40
Fahrpreis einfache Fahrt Fr. 6.—

Familienbillette; Kinder von 6-16 Jahren, altere Personen und
Militar : halbe Taxe.

Bitte zahlen Sie dén betreffenden Betrag vor dem 29. Mai 1974 auf
Postcheckkonto 10-108 94 Chemin de fer touristique Blonay-
Chamby, Service commercial, Lausanne.

Bitte geben Sie auf der Ruckseite des Postabschnittes die Anzahl
und Art der gewlinschten Billette sowie die Fahrstrecke an.

Austausch der Billette gegen Ubergabe des Postempfang-
scheines in den Ziigen.

Spezialbillette konnen auch in den Zugen erworben werden.

Wir bitten die motorisierten Filmer und Photographen die Dampfzuge
durch den Kauf mindestens eines Billiettes zu unterstutzen, das gut
sichtbar hinter der Windschutzscheibe angebracht werden kann.
Danke.

Fur weitere Auskunfte sowie Spezialziige fir Gruppen im Greyerzer-
land wenden Sie sich an

Kommerzieller Dienst BC

Chemin des Acacias 3

1023 Crissier

Tel. 021/34 34 82 Du 4.74. 200
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CHEMIN DE FER EISENBAHN

YVERDON-STE-CROIX

CHEMIN DE FER TOURISTIQUE

MUSEUMSBAHN

BLONAY-CHAMBY

TRAINS A VAPEUR

les dimanches 15, 22, 29 septembre et
6 octobre 1974, ainsi que

le samedi 28 septembre 1974

a l'occasion de la journée des « portes ouvertes» aux
Ateliers CFF et la gare d'Yverdon.

En collaboration avec le Chemin de fer touristique Blonay-
Chamby (BC).

Locomotive: G 2 x 3/3 104 ex-Zell-Todtnau.
Nombre de places limité.

15, 22, 29.9

DAMPFZUGE

Sonntage 15., 22., 29. September und
6. Oktober 1974, sowie am
Samstag 28. September 1974

anlasslich des Tages der offenen Turen der SBB-Werk-
statte und des Bahnhofes Yverdon.

In Zusammenarbeit mit der Museumsbahn Blonay-
Chamby (BC).

Lokomotive: G 2 x 3/3 104 ex-Zell-Todtnau.
Platzzahl beschrankt.

15, 22, 29.9

et/und 6.10 28.9 et/und 6.10 28.9
9.45 15.06 N Yverdon . A 1715 956 . o
w 9.49 15.09 La Brinaz . . . 17.11 9.51 <
P 9.51 15.11 Valeyres s/M. . 17.09 9.49 p
- 9.58 15.18 Essert s/Ch. . . 17.02 9.42 a
< 10.08 15.28 Vuiteboeuf . . . 16.52 9.32 -
e 10.15 156.35 arr/an | | dép/ab 16.45 9.25
Baulmes : EN
o 10.45 15.45 dép/ab | | arr/an 16.30 9111954+ Vg
T 10.52 156.52 Six-Fontaines . 16.20 9.00 w
11.35 1620 Y Ste-Croix . N 16.00 8.40
13.30 I Ste-Croix . 14.20
13.40 Trois-Villes I 14.05
Prix des billets: Fahrpreise:
Yverdon-Ste-Croix simple course . . . . Fr. 10.— | Yverdon-Ste-Croix ainfach ¢H 00 U 20 2R BRMEYL T0k
aller etretour . . . . Fr. 16.— hin- und zuruick . . . Fr. 16.—
Yverdon-Baulmes simplecourse . . . . Fr. 5— | Yverdon-Baulmes einfach . . . . . . Fr. 5.—
alleretretour . . . . Fr. 8— hin- und zurick . . . Fr. 8.—
Baulmes-Ste-Croix simple course . . . . Fr. 6.— | Baulmes-Ste-Croixeinfach . . . . . . Fr. 6.—
alleretretour . . . . Fr. 99— hins dnd Zuruek’ i th . ARES 8=
St-Croix-Trois-Villes aller et retour . . . Fr. 4— | Ste-Croix-Trois-Villes hin- und zurick . . Fr. 4.—

Prix spéciaux pour les stations intermédiaires.

Billets de famille ; enfants de 6 a 16 ans, personnes agees
et militaires: % taxe.

Verser le montant correspondant au CCP 10-10894
Chemin de fer touristique Blonay-Chamby Service
commercial, Lausanne.

Indiquer au verso du coupon postal le nombre et le
genre de billets ainsi que la date et le parcours corres-
pondant.

Echange des billets contre remise du récépissé
postal dans les trains.

Billets spéciaux en vente dans les gares d'Yverdon et de
Ste-Croix ainsi que dans les trains.

Nous prions les cinéastes et photographes motorisés
d’'acheter au moins un billet pour participer aux frais. Ce
billet peut étre placé visiblement derriére le pare-brise.

Trains spéciaux sur demande durant cette période.

Réservations de places, renseignements, etc., aupres
de la gare, 1450 Ste-Croix, tél. 024/61 21 15.

Spezialpreise fur die Zwischenstationen.

Familienbillette; Kinder von 6 bis 16 Jahren, altere Per-
sonen und Militar: halbe Taxe.

Bitte zahlen Sie den entsprechenden Betrag auf das PSK
10-10894, Chemin de fer touristique Blonay-Chamby,
Service commercial, Lausanne, ein.

Bitte geben Sie auf der Riickseite des Postabschnittes
die Anzahl und Art der gewinschten Billette, die Strecke
und das Datum an.

Austauch der Billette gegen Ubergabe des Post-
empfangscheines in den Zigen.

Spezialbillette werden auch bei den Bahnhofen Yverdon
und Ste-Croix sowie in den Ziugen verkauft.

Wir bitten die motorisierten Filmer und Photographen die
Dampfzige durch den Kauf mindestens eines Billettes zu
unterstutzen, das gut sichtbar hinter der Windschutzscheibe
angebracht werden kann. Danke.

Extraziige wahrend dieser Periode auf Verlangen.

Platzreservierungen, Auskulnfte, usw., durch Bahnhof
1450 Ste-Croix, tel. 024/61 21 15.
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ZURICH
ASSURANCES

Pierre-D. MARGOT - Agent général

Pl. Chauderon 7 1000 LAUSANNE -9 Tél. 201071 /2028 71

LES VEHICULES QUE VOUS VERREZ CIRCULER CET ETE
DER DIESJAHRIGE FAHRZEUGPARK

— G 2 x 3/3 104 ex-Zell - Todtnau effectuera des courses spéciales lourdes sur le GFM et

I’Yvelrdgré-Ste-Croix. Elle assurera quelques courses horaires en principe les dimanches
sur le .

Diese Maschine fuhrt die schweren Sonderziige auf der GFM - Ste-Croi
Ebenso werden an Sonntagen Ziige auf der Bngefijhrt. Wi rergon= Steslrgl

— G 5/5 99193 ex-Nagold-Altensteig (DR/DB) reprendra du service a '
3 e | D pres une année de repos.
Ayant subi l'inspection de chaudiére et une révision compléte de toutes les armatﬁres

(vannes, prises de vapeur, soupapes), elle assurera les lourds trains du di
'absence de la 104. dimanche pendant

Nach einjahriger Pause und nach Kesselinspektion mit kompletter Revision aller Armat
fuhrt diese Lok die schweren Ziige auf der BC wahrend deE Abwesenheit der 104. s

— G 3/3 6 ex-BAM/Renfer/Briinig circulera dans son service habituel du samedi 5s-midi
et des courses spéciales a faible fréquentation. Hal AREeaHUS

Diese Maschine wird die gewohnt die Samstagnachmittag-Ziige ' ' -
z0g8 4l der BE fiiTon. g g-Zuge und die leichten Extra

— G 3/5 E 332 ex-Réseau Breton/Etat/SNCF circulera en téte des trains spécia
et le MOB (Palézieux - Bulle - Montbovon - Gstaad). RRALE.BUL I8 AT

Diese Lok fuhrt die Extrazige auf den Linien Palézieux - B :
Gstaad (MOB). ulle - Montbovon (GF_M) und

e 2/3 33 ex-TN assurera les courses électriques prévues a I’horaire.
Dieser Triebwagen fahrt die fahrplanmassigen elektrischen Kurse.

- BCth 4/4 10 ex-LLB assurera, aprés certains travaux d’'adaptation, des courses en traction
electriqug sur le réeseau GFM.
Nach einigen Anpassungs- und Revisionsarbeiten verkehrt dieser Triebwagen der ehemaligen
Leukerbad-Bahn anlasslich einiger Sonderfahrten auf der GFM.

Les voitures ex-MOB 45 et 406 seront stationnées a Montbovon et utilisées
lors des trains spéciaux avec la locomotive E 332. La 22 ex-Loéche-les-Bains
circulera avec son automotrice sur les lignes GFM. Les voitures 171 ex-Zell -
Todtnau, 53 ex-VBW, 230 ex-GFM, 2 et 21 ex-RdB (Régional-des-Brenets) circu-
leront sur le BC.

Die Wagen 45 und 406 der MOB sind in Montbovon fur Extraziige stationiert,
wie auch die Nr. 22 ex Leukerbad-Bahn, welche zusammen mit dem Triebwagen
LLB auf der GFM verkehren wird. Die Wagen 171 ex Zell - Todtnau, 53 ex VBW,
E?O. exBéBFM, sowie 2 und 21 ex RdB (Régional-des-Brenets) verkehren auf der

inie .
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LES VEHICULES CGTE DU BC

Le Chemin de fer touristique Blonay - Chamby a reg¢u ces derniers temps
deux intéressants véhicules de la Compagnie Genevoise des Tramways Elec-
triques (CGTE).

Tracteur Xe 4/4 71 ex-151

En février 1972, le BC recut le dernier tracteur de la CGTE, devenu dispo-
nible. Il s’agit du numéro 151, renuméroté 71 en 1971,

Le réseau de tramways a Genéve connut un développement démesuré. En
1920, il était possible de traverser le canton de Genéve d'est en ouest et du
nord au sud en tram. Différentes taches furent confiées aux trams: ainsi, deés
1896, le réseau Voie Etroite (VE), précurseur de la CGTE, se chargea de
transporter les wagons a voie normale sur trucks transporteurs pour les amener
directement chez les industries. Il convient de relever ici que le réseau genevois
3 voie normale était incomplet (il I’est aujourd’hui encore) et rares etaient les
entreprises embranchées au réseau a voie normale.

La CGTE reprit ce service de la VE en 1901 et continua a l'exploiter a la
vapeur, quoique tout le réseau était électrifie ou en voie de I'étre. Six loco-
motives a vapeur VE G 3/3 furent conservées pour effectuer ce service. Afin
de procéder a l'électrification du transport des trucks, la CGTE commanda
une série de six puissants (pour I'époque !) fourgons automoteurs, a savoir les
automotrices pour trains de trucks Fe 4/4 150-155 dits Tracteurs.

Ces six tracteurs furent construits par SIG pour la partie mécanique et par

‘Siemens pour la partie électrique. Leur puissance de 140 CV suffisait a ache-

miner trois wagons a voie normale sur truck. Le frein a air Westinghouse fut
installé dés la livraison. Il arrivait parfois, vu I'ampleur du trafic, que les tracteurs
fussent utilisés, surtout le dimanche, en service voyageurs, mode de faire_ qui
n’allait pas sans inconvénients : les fourgons automoteurs étaient munis de vingt-
quatre strapontins. Les voyageurs avaient 'impression de se trouver dans un
wagon et non dans une voiture. La CGTE décida de transformer en 1932 trois
automotrices Fe 4/4 en Ce 4/4 (Nos 153 - 155) gréace a la suppression de’ I_a po_rte
coulissante du fourgon, adjonction de vitres supplémentaires et amélioration

générale de lintérieur qui fut peint en blanc. | '
Les Ce 4/4 153 -155 continuérent a assurer les services marchandises et

furent aussi utilisés pour les convois voyageurs lourds (jusqu’a trois remorques
a quatre essieux) en semaine.

En 1936, un nouveau service fut confie aux Nos 154 et 155 : remorquer les
trains de sport directs Genéve - Sixt (en Haute-Savoie), sur le parcours Genéve -
Annemasse. A cet effet, ces deux automotrices regurent les appareils de traction
et de choc des CEN (Chemins de fer Economiques du Nord). Ces trains étaient
formés de trois voitures a quatre essieux des CEN + un wagon plat pour les
skis. Ce genre de trains eut la vie courte. Plusieurs deraillements eurent lieu,
car les véhicules CEN circulaient avec le boudin s’appuyant sur la gorge du
rail. Le boudin CEN était plus grand que celui de la CGTE.

La guerre de 39-45 amena une augmentation considerable du trafic par trucks.
On forma des trains de trucks avec un tracteur a chaque extrémité. Pour pouvoir
marquer le profil des wagons a voie normale, les tracteurs furent munis de
gabarits rabattables.

Le trafic des trucks devenait de plus en plus dangereux avec la circulation
croissante ; il fut supprimé le 31 décembre 1955. Depuis lors, le transport des
wagons a voie normale s’effectue par vehicules routiers. Les 150 - 155 devinrent
superflus et furent démolis, a mesure que les différentes lignes étaient suppri-
mées, de 1955 a 1963, sauf la 151 qui regut, en 1957, le poste de soudure du
service de la voie: ce qui lui valut d’étre sauvé! En 1966, le Xe 4/4 151 fut
encore entiérement révisé et repeint en coqg-de-roche (rouge CGTE). Toutefois,
étant toujours garé en plein air, les intempéries eurent rapidement raison de la
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peinture. En février 1972 eut lieu la cession par la CGTE et le transport par
truck a voie normale jusqu'a Vevey. Le 12 février 1972, aprés avoir monté un
pantographe et une résistance additionnelle pour étre en mesure de circuler
sous le 900 V, le service de traction du BC voulut acheminer le 151, circulant
par ses propres moyens, de Vevey au depot de Chaulin. Le boudin CGTE, trop
petit, fit avorter le projet, aprés avoir deéraillé sur la voie des CEV.

En acquérant le Xe 4/4 151, le BC envisageait aussi de conserver deux
autres véhicules de la CGTE : une automotrice Be 4/4 de la série 60-70 et une
remorque Bi de la série 361-370, soit un représentant des deux derniéres series
de I'ancien matériel de la CGTE. Malheureusement, il n'y aura pas d'automotrice
60-70 au BC: ce type de véhicules est trop haut pour passer dans le tunnel
de Cornaux. En septembre 1973, la remorque « Neuhausen » Bi 370 arrive a

Vevey.
Ci 361 - 370

Le trafic continuant a croitre, la CGTE se vit dans |'obligation de commander
du matériel. La SIG (d'ou le surnom de « Neuhausen ») livra, en 1920, dix remor-
ques a quatre essieux destinées a circuler sur les lignes vicinales.

- Leur silhouette était caractéristique : aucun réseau suisse du genre tramway
n'avait de telles voitures, dont le confort fut etudié pour de «longs » trajets
(15 a 18 kilometres au maximum). Les banquettes étaient disposées transversa-
lement avec la disposition 1 + 2. Des porte-bagages et des crochets pour bicy-
clettes sur les deux plates-formes complétaient I'equipement.

5 Ces voitures sont légeéres, 11 070 kg., en regard a I'epoque de construction.

Convoi de wagons marchandises CFF avec tracteur 152 Avec 2,28 m., cette série est la plus large. Le gabarit CGTE fut de 2 m.; par

Triebwagen 152 mit drei geschemelten SBB-Wagen la suite il fut porté a 2,20 m. A l'origine, la caisse était en panneaux metal-
(Photo : CGTE) : b B g P :
ligues rigides de forte épaisseur, rivés aux montants. Ce mode de construction

présentait toutefois un inconvénient: en cas de collision, il était impossible de
démonter les panneaux déformés. |l fut décidé, afin de conserver un bel aspect,
de remplacer ces panneaux par des lames de pitchpin (pin d’Amérique).

Les réparations furent simplifiées et les voitures restérent attrayantes. Au
début, elles eurent méme un petit air exotique, car les lames de bois furent
laissées dans la couleur naturelle. Toutefois, par la suite, on les peignit en vert.
Cette série n’a pas subi de grandes transformations. En 1951, le frein a air
comprimé différentiel Westinghouse fut remplacé par le frein a air comprime
Charmilles. En 1964, la 370 fut la derniére a subir une révision totale. On la
repeignit en vert avec le nouveau sigle CGTE et on échangea les coussinets
des essieux contre des roulements a rouleaux.

Tr— s e B Les « Neuhausen » circulérent souvent par paire jusqu'en 1961, date de la
‘”‘.-.L suppression de la ligne 2. Ensuite on pouvait les voir aux heures de pointe sur

B —— - e la ligne 12 (formation Be 4/4 60-70 + Bi).

—— | Cing voitures (No 362, 364, 366 a 368) furent démolies de 1961 a 1966.
Les cing autres, chose rare, sont conservées par des musees.

361 remise en 1973 au Chemin de fer touristique de la Baie de la
Somme (France) avec la Be 4/4 66.

363 réservée pour I’Association Genevoise du Musée des Tramways
(AGMT) avec la Be 4/4 67. Se trouve sur le réseau CGTE.

365 remise en novembre 1973 au Musée « Eurotram» a Klagenfurt
(Autriche) avec la Be 4/4 65.

369 remise en 1971 a I'Association du Musée des Transports Urbains,
Interurbains et Ruraux (AMTUIR), a Paris, avec la Be 4/4 63.

370 fait la fiertée du BC.
Pour éviter des déraillements lors du transfert, les bandages furent changes

avant le départ de Genéve. Le 8 septembre 1973, la 370 remorquée par la
Be 2/2 33 ex-TN arriva sans encombre au dépot du BC a Chaulin, en dessous

Tracteur a voyageurs 155 devant les dépdts de La Jonction

Personentriebwage?Pasi vor(':gem Depot La Jonction de Chamby
oto: TE g .
) Roland Kallmann, Geneve
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Caractéristiques des deux séries :

Fe 4/4 150-155

C4i 361-370

Nombre / Anzahl 6 10
Constructeur / Erbauer :
partie mécanique / mech. Teil SIG SIG
partie électrique / elektr. Teil Siemens —
Type / Typ Bo' Bo' 2 2
Longueur hors tampons / Lange uber Puffer 11,6 13,3
Longueur de la caisse / Ldnge des Kastens 10,7 12,6
Largeur fixe maximum / HAchste Breite 2,06 2,28
Hauteur fixe maximum / Hochste Hohe 3,7 35
Distance entre points de pivotement /
Drehzapfenabstand 4,9 6,55
Empattement : Achsstand :
des boggies der Drehgestelle 1.8 1,39
total total 6,4 7,9
Diamétre des roues / Raddurchmesser 0,825 0,7
Poids en service / Dienstgewicht
Bt . pour Ce 4/4 153-155 aprés transformation / 19 050 11 700
eta rigine avec parois
C4 362 im Orlgmalzﬂstand mlthIechufgnd%r? fir Ce 4/4 153-155 nach Umbau 18 200
(Photo : Coll. R. Scholz) Tension de la caténaire / Betriebsspannung 600 V env. s
Chauffage et éclairage / Heizung und
Beleuchtung 600 V env. 600 V env. |
Puissance unihoraire / Stundenleistung kW 4 x 26 — ‘
CV 4 x 35
a la vitesse de / bei Geschwindigkeit von  km/h. 14,5 —
Rapport d’engrenage / Zahnradibersetzung 1 ¢+ 821 —
Vitesse maximum / Hochgeschwindigkeit km/h. 30 35
Freins / Bremsen Hs, WDi, C Hs, WDi Hs, ChP
des/ab dés/ab
1951 1960 |
Places . assises Sitzplatze 30 34 34
debout Stehplatze 29 30 76
total Total 59 64 110
Limite de charge / Tragkraft kg. 3450

Abréviations / Abkiirzungen : ‘

|
1

g
4
E.

Hs  Frein manuel a vis / Handspindelbremse ‘

WDi Frein Westinghouse différentiel a air comprimé /
Westinghouse Differentiel-Luftdruckbremse |

ChP Frein Charmilles & air comprimé / Charmilles-Luftdruckbremse

C Frein électrique rhéostatique avec moteur a autoexcitation /
Elektrische Widerstandsbremse

;I_:-—.“.;-: ’ __:_
B]‘Im il

'!s.a
T3 ;,;‘ - b )'.27 FLa

La voiture 370 aprés déchargement a Vevey, remorquée par la Ce 2/2 33 ex-TN
Der Wagen 370 nach dem Ablad in Vevey mit dem Ce 2/2 33 ex TN — 18. 9. 73
(Photo : G. Hadorn)
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ZUSAMMENFASSUNG

Liebe Mitglieder und Freunde,

Der milde Winter hat uns erlaubt viele Arbeiten unter giinstigen Bedingungen
zu verrichten. Unter dem gedeckten Depot konnten nun erstmals Personen-
wagen revidiert werden, so dass unsere Zuge attraktiver gestaltet werden
konnen. Erstmals wird dieses Jahr der C230 ex GFM nach Reparatur und
neuem Aussen- und Innenanstrich eingesetzt werden. Auch der C 53 der VBW
wurde neu gestrichen. Leider langte die Zeit fur die Anbringung der Original-
anschrift nicht mehr. Zusatzlich verkehren noch die Wagen ex Régional-des-
Brenets und der C4 171 ex Zell - Todthau, an welchem Uebergdnge angebracht
wurden. Die C4 45 und C 406 werden diesen Sommer in Montbovon stationiert
und von dort in den Dampfextrazigen auf der GFM und MOB eingesetzt.

Die letzten Geleise sind nun im Innern des Depots verlegt. Langsam wachsen
die Mauern und bald kann auch mit dem Innenausbau begonnen werden, so
dass unsere Besucher weniger den Eindruck haben, sich auf einer Baustelle
zu befinden. Auf der Strecke wurden die notigen Unterhaltsarbeiten durchgefuhrt ;
insbesondere ist die aussere Schiene auf dem Viadukt ausgewechselt worden.
Auch mussten verschiedene kleinere Arbeiten an der provisorischen Brucke Uber
den Erdrutsch durchgefuhrt werden.

Neben der 99 193 werden wiederum die Lokomotiven 6, 104 und E 332 ver-
kehren. Die Revision der G 3/3 1 « Le Doubs » macht gute Fortschritte, wie auch
die Wiederinstandstellung des elektrischen Traktors Fe 4/4 151 ex CGTE.

Wie die anderen Transportunternehmungen, sahen wir uns gezwungen, unsere
Fahrpreise zu erh6hen, um der immer steigenden Teuerung Herr zu werden.
Wir kénnen nur hoffen, dass die Kohlenpreise nicht noch weiter klettern. Gluck-
licherweise haben wir uns im Winter noch mit einem grossen Brennstoffvorrat
eingedeckt.

Wir weisen Sie auf unsere verschiedenen Sonderfahrten hin und hoffen,
Sie dieses Jahr auf unserer Linie oder an diesen Ausfahrten recht zahlreich

begriissen zu konnen. Mit freundlichen Grussen.
R. Scholz

GENERALVERSAMMLUNG 1974

Unsere diesjahrige Generalversammlung findet auf vielfachen Wunsch erstmals
an einem Abend statt, und zwar am
Freitag, 31. Mai 1974, um 20.00 Uhr,
Salle des Vignerons, Buffet de la Gare in Lausanne.
Traktanden gemass Statuten.

BEITRAGE 1974

Der grosste Teil der Mitglieder hat die Beitrage innerhalb der gesetzten Frist
beglichen, und wir danken ihnen dafir. Die anderen werden in den nachsten
Tagen eine Nachnahme von Fr. 22.— erhalten. Wir bitten, diese annehmen zu

wollen. Besten Dank.

ANTEILSCHEINE

Erhdhen Sie die Finanzkraft Ihrer Eisenbahn ! _ | .
Bei Ubernahme mindestens eines neuen Anteilscheines zu Fr. 10.— je Mitglied

erhalten wir Uber Fr. 10000.— welche zur Verbesserung unserer Anlagen und

des Rollmaterials verwendet werden konnten. Danke !
PSK 10 - 7996
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DAMPFZUGE AUF DER GFM UND DER YSteC

Wir machen Sie auf die Programme dieser Zluge in vorliegender Nummer
aufmerksam. Unsere traditionelle Fahrt auf der GFM findet am 2. Juni statt.
Ausserdem konnen andere Fahrten zwischen Montbovon und Gruyéres von Einzel-
reisenden benUtzt werden. Bereits jetzt kénnen Sie lhre Biliette durch Ein-
zahlung des betreffenden Betrages unter Angabe der Anzahl Personen und der
gewunschten Strecke auf unser Postcheckkonto 10 - 10894, Kommerzieller Dienst
Blonay - Chamby, Lausanne, reservieren.

Diesen Herbst werden zwischen Yverdon und Ste-Croix in Zusammenarbeit
mit dieser Bahngesellschaft Dampffahrten verkehren. Unsere Lokomotive 104
fuhrt die Zuge auf dieser einzigartigen Bergstrecke, welche auf 25 km. Lange
600 m. Hohendifferenz (berwindet. Hoch am Berghang entlang fahrend, hat man
eine wunderschone Aussicht lber das herbstliche Nebelmeer hinweg auf die
Alpenkette. Von Ste-Croix aus, dem weltbekannten Feinmechaniker-Dorf. kann
man mit dem Autobus nach L’Auberson zur Besichtigung des einzigértigen
Museums der « mechanischen » Musik fahren, wo von der kleinsten Spieldose
aus dem Jahre 1750 bis zum uber 1000 kg. schweren Orchestrion alle Stiicke
besichtigt und angehdrt werden kénnen. Fiir Spaziergdnger besteht die Moglich-
Keit, zu Fuss nach dem Mont-de-Baulmes (Aussichtspunkt) oder in die Chasseron-
Region (Sessellift) zu gehen. Da die Platzzahl in diesen Ziigen sehr beschrankt
ist, empfehlen wir lhnen, sich schon heute die notigen Billette durch Vorein-
zahlung auf unser obenerwéhntes Postscheckkonto unter Angabe des gewiinsch-
ten Tages und der Anzahl und Art der Fahrausweise auf der Riickseite des
Abschnittes, zu reservieren.

VERKAUF DURCH KORRESPONDENZ

Wir verkaufen weiterhin nach Voreinzahlung des entsprechenden Betrages
auf unser PSK 10-7996 :

Postkarten
Yverdon - Ste-Croix (9 St. Dampf und 6 andere) Fri.7.80
Lausanne - Echallens - Bercher, Serie 1 (10 St. Dampf) Fr. 5.—

Lausanne - Echallens - Bercher, Serie 2 (10 St. Anfang Elektrifikation) Fr. 5.—
Lausanne - Echallens - Bercher, Serie 3 (10 St. modernes Rollmaterial) Fr. 5.—

Zeitschrift « Escarbille » Nrn. 11 - 21 (ausgenommen Nr. 13, vergriffen) je Fr. 1.—
Typenskizzen der Lokomotiven 104 und 105 mit technischen Angaben je Fr. 1.—

Graphischer Fahrplan BC, Saison 1973 und 1974 Fr. 2—
Porto je Bestellung fur obige Artikel Schweiz Fr. —.50 Ausland Fr. 1.—
Kartenspiel mit Dampflokomotiven aus allen fiinf Kontinenten Fr. 17.—

(Porto inbegriffen, Stiickzahl beschrankt)
Bitte geben Sie auf dem Einzahlungsschein die gewiinschten Artikel an.

ERINNERUNGSTALER (Vorrat beschrankt)

100 Jahre Lausanne - Echallens - Bercher (Lokomotive Ta‘lent |, 1873)
75 Jahre Eisenbahn nach Engelberg (Lokomotive HGe 2/2, 1898)
75 Jahre Eisenbahn Zermatt - Gornergrat

® 33 mm Feinsilber 999/1000, ca. 20 g Fr. 25.—
@ 55 mm Feinsilber 999/1000, ca. 55 g Fr. 65.—
Versandkosten je Bestellung Fr. 3.—
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gérant de la

Caisse d’épargne cantonale vaudoise
garantie a 100 %o par I'Etat

Activités principales :
Préts hypothécaires
Préts sur nantissement
Préts aux corporations de droit public
Depobts d’épargne
Emission de bons de caisse
Emission d’obligations a long terme
Gérance de titres
Location de safes
Programmes de prevoyance 2e et 3e piliers

LAUSANNE — 44 agences dans le canton
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Rl aen Ssur Les Avants
" Altitude 1160 m.
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Chambres confortables avec balcon. Restauration tres
soignee. Salle pour banquets. Grande terrasse ombrageée
avec vue magnifique sur les préalpes vaudoises et sur

le lac Léman.

Nachmittagstee, Hausgeback. (Man spricht deutsch).

Th. Foster, Directeur, tél. (021) 61 34 35.
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