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Nescafé Gold est non seulement lyophilisé '
(selon une technique propre a Nestlé),
mais il est encore extrait plus rapidement et plus délicatement
d’un melange de cafés fins sélectionnés sur place. .
C'est un café parfait! '
La preuve? Comparez-le au café frais moulu.

A 2/4 106 du Jura — Simplon. SLM 770/1892 Photo : Coll. R. Scholz
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Deutz - Indenor 107 mj - Willeme 234 GA.
Orenstein et Koppel - Perkins 154 G 1616 etc.

PHARE DE
TRAVAIL

RESISTANCE
ADDITIONNELLE

Equl Iucntractuur ot matériel 1. P,
Campagne - Decauville - Deutz - Poelain -
Kaehle - Gmeinder - Orenstein ot Koppel

MANETTE
DE COMMANDE

43, RUE VOLTAIRE  Tél. 757.16.06
92 LEVALLOIS-PERRET - FRANCE
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« L’Escarbille » Bulletin d’information de I'Association de soutien du
Chemin de fer touristique Blonay — Chamby
Case postale 187, CH - 1001 Lausanne, C.C.P. 10 - 7996

Parution : en principe trois fois par année
Rédaction : R. Scholz, Gare, CH-1450 Sainte-Croix, tél. 024/61 13 57
Annonces : R. Scholz (ad interim)

Les articles n'’engagent pas la responsabilité de la societeé

LE BILLET DE LA PRESIDENCE

Chers membres et amis,

La saison 1975 s’est terminée le 26 octobre. C’est la locomotive 104, rentréee
la veille de son séjour estival en Gruyere, qui assura la traction des trains
bien fréquentés probablement grace aux annonces parues dans les journaux
régionaux et a la communication faite a la Radio Suisse Romande. Quels sont les
résultats de cette huitieme année d’exploitation ?

Hélas, la fréquentation de nos trains a flechi par rapport a 1974. Vous trou-
verez les chiffres sur une autre page de ce bulletin. Certes, le mauvais temps,
notamment en juin/juillet et vers la, fin de cette saison, d’ou des week-ends
épouvantables, incita plutdét les gens a rester chez eux. D’autre part, il faut
reconnaitre que le BC n’est pas encore assez connu, méme dans la region
lausannoise. Nombreuses sont les personnes qui, bien qu’ayant vaguement idée
de I'existence de notre ligne, ne savent pas ou la situer ou ne connaissent pas
le genre particulier de notre exploitation. Un serieux effort de propagande et
de vulgarisation doit étre entrepris durant cet hiver déja, mais surtout au prin-
temps et en été. Cette publicité va nous couter de l'argent, mais nous sommes
persuadés que nous en retrouverons la contrepartie. L’'exposition de la loco-
motive No 12 des Tramways de Berne au Comptoir Suisse a Lausanne, tout
comme le prét de la voiture 121 des Tramways de Neuchatel a ses anciens
propriétaires étaient déja un pas dans ce sens.

L’assainissement de notre société est sur le point d’aboutir. Nous esperons
que tout sera en ordre au moment ou nous mettons sous presse.

Cet hiver, nous prévoyons la continuation des travaux d’achevement du
batiment de notre dépdét, notamment en ce qui concerne les sols, murs et
vitrages. Il est grand temps maintenant que nos visiteurs puissent s'y promener
sans courir le risque de s’encoubler dans des tas de terre, de piéces démontées
et en réparation ou d’outillage. Nos véhicules stationnant au dépét devraient étre
munis d’écriteaux expliquant aux personnes leurs origines, les caractéristiques
techniques, etc. Qui pourrait s’occuper de la confection de ces panneaux ou
nous dire ou nous pourrons en faire confectionner a bon compte ? Merci
d’avance de vos réponses.

Nous prévoyons pour 1976 I'édition d’une sorte de guide pour notre chemin
de fer, relatant son historique et décrivant le matériel roulant. Nous cherchons
de bonnes photos en noir et blanc, aussi bien de véhicules isolés que de trains

dans la campagne, des vues du dépdét, etc. Soumettez vos trésors des que
possible a la rédaction de «L’Escarbille ». Merci !

Durant cette année, deux membres du BC nous ont quittés pour toujours.
M. Fritz Hugi est décédé au début de I'eté. Il occupait le poste de verificateur
des comptes pendant les premiéres années et fonctionnait souvent comme chef
de gare a Blonay. En juillet, M. Georges Lombard nous a quittés apres une
longue et pénible maladie. M. Lombard, grand ami du BC, était administrateur
de notre société dés son début et nous avions plaisir a le rencontrer lors de
nos séances, ou ses conseils nous étaient précieux. Nous garderons de ces
membres le meilleur souvenir.




Pour terminer, nous prions chacun de nos membres de rejoindre nombreux

le noyau des fideles a l'ouvrage durant les samedis d’hiver, afin de mener a
bien le programme de travail qui nous attend, soit a la finition du dépét, a I'entre-
tien et la revision des vehicules, a la ligne de contact et au service de la voie,
ceci pour pouvoir montrer a notre public un chemin de fer et des installations
dont nous pourrons étre fiers.

Bien a vous.

Marcel Rittener et R. Scholz

LE BILLET DE L’EXPLOITATION

Personnel

Le systeme de tableaux de service annuels Instauré par notre prédécesseur
presente l'avantage de permettre une planification qui subit certes des modifi-
cations en cours de saison, celles-ci étant assimilables grAce & quelques tours
de passe-passe.

En effet, nous comptons une quarantaine de membres actifs & méme d'assurer
les prestations des tours a responsabilités, et nous devons fournir 8 personnes
qualifiees par journee d’exploitation pour 25 week-ends.

Nous ne voudrions pas manquer de remercier les camarades qui acceptent
de se former aux multiples fonctions et annoncent leurs disponibilités. En outre,
nous avons eu le plaisir de voir des dames prendre la responsabilité du service
de la gare de Blonay en sus de celui d'hétesse.

Examen RCT

“Au debut du mois de décembre, nous organiserons une préparation théorique,
suivie d'une session d’examens. Nous invitons chaque membre Intéressé a

suivre ces cours, dont les dates seront portées a leur connalssance par voie
de circulaire.

Activités hivernales

Nous invitons les membres a s’annoncer en vue de |'établissement d'un
tableau de service pour les courses de « Joli-Bois » qui ont débuté le 8. 11. 1975,
au rythme bimensuel, le samedi aprés-midi.

Par votre collaboration a « Joli-Bois », vous aurez |'occasion de découvrir le

gigantesque travail qu'accomplissent les services d’entretien, qui comptent éga-
lement sur votre aide.

Horaire 1976

L'horaire sera revu en fonction des expériences de ces deux derniéres années.
Il tiendra compte des impératifs du service de la traction, du laps de temps
necessaire pour la visite du dépdt, ainsi que... de la pause du personnel,

N'oublions pas que nous travaillons tous pour notre plaisir au BC !

Exploitation Blonay — Chamby
J. Schalk
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LE SERVICE COMMERCIAL

sera restructuré durant cet hiver. Gabriel Dubler qui s’'en occupait depuis
plusieurs années, ayant demandé a étre soulagé de certains travaux, la solution
suivante a pu étre trouvee :
— Réservations pour groupes, trains spéciaux, envoi de documentation,
renseignements généraux :
G. DUBLER (inchangeé)

— Souvenirs
(stocks des gares, ventes par correspondance, inventaire) :
A. RIEBEN
(recherche de nouveaux articles, commandes, etc.) :
R. SCHOLZ

— Publicité : un groupe s’occupant des diverses branches devrait étre
créé. Nous cherchons des collaborateurs pour la presse (écrite, radio,
TV), les annonces du BC, viirines, distribution de matériel publicitaire,
réclame de tiers dans nos convois et nos publications, etc., etc.
Merci de votre aide.
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QUELQUES CHIFFRES

Voyageurs transportés durant la saison 1975 (1974)
Trains réguliers Blonay — Chamby 15 863
Trains spéciaux Blonay — Chamby 2975 ~
18 438 (24 354)
Courses régulieres de tram Chamby — Dépot 4 360
Courses spéciales de tram Chamby — Dépét 738
- - 5 098 ( 4 444)
Trains spéciaux sur GFM 393 ( 1382)
23 929 (30 180)
Recettes voyageurs env. Fr. 45 500.— (Fr. 40 820.—)
Vente de souvenirs env. Fr. 15 800.— (Fr. 13 000.—)

Si le nombre des visiteurs du dépdét est en augmentation, la diminution des
voyageurs sur la ligne se monte a quelque 6000 personnes, chiffre repre-
sentant le 25 % des voyageurs transportés en 1974. La différence sur le GFM
est encore plus grande. Il importe absolument de redresser cette situation.
Notre capacité de transport nous permettrait largement d’augmenter I'occupation
moyenne des trains sans colt supplémentaire. Le montant des recettes voyageurs
est supérieur a celui de I'an dernier ; cela est di exclusivement aux prestations
spéciales que nous avons fournies, notamment pour la TV suisse romande.

Le chiffre des ventes des souvenirs est également supérieur a celui de l'an
dernier. Il faut toutefois tenir compte des ventes au Comptoir Suisse, sans quoi
cette somme aurait été en diminution de quelque 2 000 francs.

Il est @ noter que la situation financiére précaire de I'hiver dernier ne nous
a pas permis de faire une propagande valable et de lancer de nouveaux souvenirs.
Ceci a cependant eu I'avantage de liquider considérablement nos anciens stocks,
nous permettant de repartir avec de nouveaux articles en 1976. Ceux qui auraient
des idées a ce sujet voudront bien nous le faire savoir.




VOIES
FERREES ET GENIE CIVIL

Route d’'Oron 60
LAUSANNE
Tel. (021) 33 22 33

Sociéetés, assemblées, mariages
— une attraction unique :

Voitures bar & salon MOB 1914!

Propositions, documentation :

MONTREUX OBERLAND BERNOIS
1815 Clarens  Tél. (021) 6155 22

A.MULLER S.A.

Constructions metalliques 1681 Vuisternens-en-0qgoz / (037) 3115954
311595

B DES IMPRIMES DE SAINT-BLAISE

....::.T,‘j DES IMPRIMES QUI PLAISENT
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IMPRIMERIE ZWAHLEN

@ 038 335433 Typo + offset

LA G 3/3 12 DES TRAMWAYS DE BERNE AU COMPTOIR SUISSE A LAUSANNE

Pour la premiére fois, nous avons eu l'occasion d’exposer un de nos véhicules
au Comptoir Suisse a Lausanne. Quelques membres dévoués y assurérent une
permanence durant toute la période du 13 au 28 septembre en y distribuant
quelque 3000 prospectus BC, 5000 horaires, 700 états du matériel, une centaine
de bulletins d’'adhésion et 2000 photos d’anciens horaires-affiches, tout en
renseignant les nombreux intéresses sur les activitées du BC. De nouveaux mem-
bres ont pu étre gagnes. Espérons que cette expérience pourra se renouveler
I'annee prochaine. |

Un grand merci aux CFF qui nous ont permis d’utiliser leur stand, a la
Direction du Comptoir Suisse et a l'entreprise J. Guex, a Jongny, qui nous a
offert gracieusement le transport de cette machine.

.........

........................
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21. 9. 1975 Photo: G.-F. Dubler

SAUVETAGE D’UNE 141 R DE LA SNCF

Notre membre J.-P. Lepage, de Paris, a entrepris avec quelques amis le
sauvetage d’une locomotive a vapeur, la 141 R 420, chauffée au charbon. Ceux
qui veulent participer d’'une maniere ou d’'une autre a cette réalisation peuvent

se mettre en rapport avec la

Société civile de Conservation de la 141 R 420
Boite postale 4

F-77116 URY / France
ou M. et Mme Paré, Ancien-Stand 20, 1018 Lausanne.



LA TRACTION

Divers travaux, soit d’entretien régulier, soit de révision, sont au programme
pour cet hiver :

Locomotives a vapeur : Responsables :
G 2 X 3/3 104 Inspection de chaudiere F. Bosshard
G 3/4 1 « Rhatia » Réparation du frein, modifi- A. Niklés /
cation de la soute a charbon J.-Cl. Cochard
G 5/5 99 193 Poursuite de la révision J. Galillard
a Yverdon et mise en service
G 3/3 1 « Le Doubs » Poursuite de la révision a R. Scholz
Ste-Croix et mise en service
{ G 3/3 5 Poursuite de la révision générale Fréres Jauslin
G 3/3 6 Retrait du service en attendant
une revision
Chasse-neige R 12 Finition de la toiture et A. Nikles

peinture extérieure

Voitures :

BC 23 (CEQG) Peinture complete
C4 121 des Tramways de Neuchatel, depot Evole, 3. 7. 1975 Photo : J.-A. Schetty oY eHUEaE i
4 GF 21 (BAB) Peinture extérieure
C 406 (MOB) Remise en état de la charpente Chs-M. Emery
en bois
ABCFZ* 15 Fin des travaux et J.-P. Lepage

(Réseau Breton) mise en service-

Les membres s’intéressant a ces travaux qui ne nécessitent aucune connais-
sance speciale, sont pries de se mettre directement en rapport avec les respon-
sables ou de se rendre sur place, chaque samedi, au dép6t de Chaulin sous
Chamby.

UN NOUVEAU VEHICULE

Au moment ou vous lirez ce journal, la collection BC se sera enrichie d’un
nouveau véhicule. L’automotrice BCFeh 4/4 6 ex-Monthey — Champéry — Morgins,
qui nous avait été offerte par l'actuel Aigle — Ollon — Monthey — Champéry et
remise en état a Monthey par une petite equipe du BC, dirigée par Claude
Bernard, sera arrivée au BC aprés avoir fait une course d’adieux sur sa ligne

) d'origine.

Ce beau véhicule refait a neuf avait été construit en 1909 par la Fabrique
Suisse de Locomotives et de Machines a Winterthour, la Société Industrielle
de Neuhausen et Alioth a Munchenstein. Nous sommes certains que les amis
de la traction électrique apprécieront ce nouveau venu qui témoignera de la

P valeur du travail des membres du BC, travaillant dans des conditions difficiles
a Monthey. Un grand merci va également a la direction de 'AOMC qui a toléré
notre présence a Monthey, permettant ainsi de mettre en service un veéhicule
sans charger I'équipe de fidéles se rendant toutes les fins de semaine a Chamby.

R. Scholz

BCFeh 4/4 6 ex-MCM, Monthey, 30. 9. 1975 Photo : Cl. Bernard
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LE CREDIT FONCIER VAUDOIS

en plus de ses difféerentes possibilitéts de PLACEMENT

offre un NOUVEAU compte a taux d’'intéerét prefe-
rentiel pour les personnes de moins de 60 ans : le

COMPTE 3e PILIER

destiné a ceux qui ne sont pas affiliées a une
caisse de retraite comme a ceux qui desirent
compléter leurs futures rentes retraites et AVS.

Notre sieége central (Lausanne, place Chauderon)
et nos 44 agences dans le canton sont a votre
disposition pour vous renseigner sur cette nou-
velle forme de placement.

HOTEL DE
_m’SONLoup

sur Les Avants
Altitude 1160 m.

llllllllllllllllllllllllll

-------------------------

N =

Chambres confortables avec balcon. Restauration tres
soignée. Salle pour banquets. Grande terrasse ombragee
avec vue magnifique sur les prealpes vaudoises et sur

le lac Leman.

Nachmittagstee, Hausgeback. (Man spricht deutsch).

Th. Foster, Directeur, tél. (021) 61 34 35.

Glanés dans une publication

de I'Association Suisse de Propriétaires de Chaudiéres (ASPC) :

LES DIX COMMANDEMENTS
DU CHAUFFEUR

1. La chaufferie est un lieu
Interdit aux curieux.

2. Elle sera claire et luisante,
Les armatures étincelantes.

3. Quand tu arrives le matin tot,
Que ton premier regard
Soit pour le niveau d’eau
Et le nombre d’atmospheéres.

4, Tu contrbleras sans cesse
Si tout est pour le mieux,
Si chaque vanne se laisse
Manier comme tu le veux.

5. Graisse et huile jamais n’oublie,
Tu t'épargneras bien des ennuis.

6. Pour que personne ne crie,
Charge toujours bien la grille.

7. Si tu es en sueur,
Tu dois étre dans l'erreur.
Un foyer bien conduit
Ne donne pas tant d’ennuis.

8. Ta tache n’est pas un jeu,
Prends-la donc au sérieux.
Méme si tu aimes le blanc
N'en bois pas trop souvent,
Tu pourrais t'exposer
A tout faire exploser.

9. Ton ambition premiére
Est d’'étre a ton affaire,
De fournir en ces lieux
Un travail consciencieux.

10. Si tu veilles a tout cela
Aucun malheur n’arrivera
Et si tout ton labeur
N'est jamais apprécié,
C’est que I'on manque ailleurs
D’un brin d’bonne volonté.

10
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Locomotive SNGF GG 21000

Bi-courant échelle 1/43¢

Fabrication métallique
213 rails

Livrable préte a fonctionner
Prix Fr.s. 2600.—

Demander notre documentation
sur nos diverses productions

FUEGUREX—

33, avenue de Rumine
1005 LAUSANNE
Tél. (021) 20 49 41
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NOUVELLES DE LA TRACTION ELECTRIQUE

La saison 1975, assez mouvementée, a vu la mise en service de |'automotrice
Ce 2/2 125 (ex-CGTE) et de la remorque C* 121 (ex-TN).

Dans le courant de I'été, un dimanche d’orage, la 125 recut un coup de
foudre. Avarie du circuit d’éclairage. Environ 5 minutes plus tard, la 33, mise
en circulation a la place de la 125, regcut a son tour la foudre : disjoncteur
d’eclairage fondu.

Une semaine plus tard, tout cela étant réparé, la 125 recut a nouveau la
foudre : il a fallu remplacer un cable d’alimentation.

La 125 et la 121 ont été mises a contribution dans le courant des mois de
mai et juin pour une série de trains spéciaux en semaine, courses d'écoles et
groupes. A part quelques ennuis avec les boites d'essieux de la 125, tout
s'est bien déroulé.

Cet automne, le Xe 2/2 926 (ex-VBZ) a recu de nouvelles résistances de
graduation permettant maintenant des manceuvres avec plus de douceur.

La Ge 4/4 181 a parcouru cette année bien des kilométres pour des trains
spéciaux, dépannages, travaux, manceuvres et les trains réguliers d’'automne.
Elle totalisait, le 18 octobre 1975, 654 km depuis son arrivée au BC.

Les courses pour le home «Joli-Bois» seront assurées durant la saison
morte avec la TN 33, ou la 181 si I’enneigement est important.

Les travaux de la traction électrique, pour cet hiver, seront les suivants:
Fe 4/4 151 : Montage de la toiture, cablage a neuf, freins a air, peinture.

Ce véhicule doit étre prét avant la saison 1976. Qu'on se le dise !
Ce 2/2 125: Montage de graisseurs a boudins, retouches de peinture.
Ge 4/4 181 : Transformation des attelages permettant de remorquer des rames
sans voiture intermédiaire (attelage RhB / attelage MOB).

Notre petite équipe cherche donc des collaborateurs, notamment un bon

soudeur pour le 151 et la 181. Merci de votre collaboration !

J.-E. Seewer

A A TR
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......... g
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GTE et C4 121 ex-TN, viaduc de |la Baye de Clarens

Ce 2/2 125 ex-C hoto : R. Scholz
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REFLEXIONS AUTOMNALES D’UN VETERAN DE LA TRACTION

Il n’est de secret pour personne que I’équipe en service, sur la loc a vapeur,
doit travailler en étroite collaboration. Rien ne sert, en effet, a un excellent
chauffeur d’avoir un feu d’enfer, de I'eau jusqu’au sifflet et des soupapes en
I'air, si son mécano se plait a gaspiller cette précieuse contribution. A l'inverse,
un fin rouleur aura beau caresser son regulateur avec amour, serrer sa marche
au plus prés de sa conscience, faire des démarrages sur la pointe des pieds,
s'il n'a, comme collaborateur, qu’'un chauffeur a basse pression. |l nait donc,
entre eux, spontanément, une entente tacite, resultat d'une discipline librement
consentie. |l nous arrive parfois de repenser a celle, souvent assez rude, qui
a marqué les premiers pas de notre vie ferroviaire, et c’est certainement avec
beaucoup d’'intérét que nous nous efforcons de faire découvrir a nos jeunes ou
moins jeunes compagnons, les ficelles d'un metier passionnant, et ceci a la
lumiére de certaines expériences, moult fois vérifiées en une carriére qui arrive
gentiment a son terme. Notre but est-il toujours .atteint ? En régle générale,
la réponse est affirmative ; mais il nous semble que parfois nos exigences
paraissent excessives ou mal interprétées. Et pourtant ne sont-elles pas toujours
formulées pour le bien de l'équipe et la bonne marche d'un petit train qui
nous tient tant a cceur et dont I'exécution rendra la journée plus agreable
et I'amitié naissante mieux soudeée.

Ne voyez pas en ces quelques lignes un propos pessimiste, mais bien plutot
un encouragement tendant a ameéliorer, a faciliter des contacts qui pourront faire
de nos week-ends des moments de réelle détente et de camaraderie enrichis-
sante. Nous en parlons bien entendu en tractionnaires que nous sommes, per-
suadés qu’il nous est aussi possible de réaliser encore des progrés, mais

certains aussi que l|'expérience peut étre tentée également a d’autres niveaux
dans notre BC.

Sans rancune. Ercos

Tournage de film TV a Chamby, 8. 9. 1975 Photo : G.-F. Dubler

Fernsehaufnahmen in Chamby
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UN COMITE DE DIRECTION, POUR QUOI FAIRE ?

Comme toute grande entreprise qui se respecte, notre société dispose d’un
Comité de direction, titre que certains ne manqueront pas de trouver prétentieux
pour un groupe d’'amateurs (professionnels) ou la contribution bénévole de
chacun en est I'element moteur essentiel.

J'aimerais, a l'intention de ceux qui connaissent mal les rouages de notre
chemin de fer, relever une particularité de sa structure: le caractére hors
professionnel d'une activité librement consentie, liee a des impératifs éco-
nomiques.

Les problemes qui se posent a un chemin de fer sont inhérents a la vie

d’'une entreprise. Vous connaissez

— le service commercial devant faire face a une multiplicité de taches adminis-
tratives : réservations, demandes de renseignements, adhésion de membres
et j'en passe ;

— le service financier avec le paiement des factures et I'établissement d’une
comptabilité rigoureuse ;

— les services techniques assurant I'entretien du matériel et des installations ;

— le service d'exploitation organisant la circulation des trains, la vente des
titres de transport et des souvenirs.

Cette enumération non exhaustive montre la diversité des taches et c’est |a
que commence le role du Comité de direction, dont les titulaires représentant
les differents services assurent une coordination indispensable a la bonne marche
de toute cette mécanique faite de beaucoup d’'individualités.

Les problemes financiers ou de relations avec les compagnies de chemins
de fer voisines ou l'organe de surveillance demandent au comité une disponi-
bilité de tout instant qui, prise sur la vie privée, s’ajoute a I'activité professionnelle
de chacun. Les taches ingrates quelquefois, tout comme les questions les plus
variées, doivent étre traitées avec celérité et attention, sous peine d’apporter
a notre chemin de fer ennuis et déconsidération.

Le caractére saisonnier du trafic donne un répit a I'ensemble des membres
actifs, alors que votre comité doit deja penser a l'entretien du matériel, a la
publicite, point difficile entre tous dans une conjoncture incertaine, a la prépa-
ration de la saison suivante en genéral.

C'est a ces taches-la, ignorees du plus grand nombre, qu’avec un courage
intact et une confiance raisonnable dans les possibilités qui s'offrent au Blonay —
Chamby, votre comite travaille. Puisse chacun en étre convaincu, tel est le veeu
du soussigne.

F. Bosshard

COTISATIONS 1976

Vous trouverez dans ce numeéro un bulletin de versement spécial corres-
pondant a votre catégorie de membre. Acquitté par un bureau postal, il tiendra
lieu de carte de membre pour 1976. Afin de nous faciliter le travail, nous vous
prions instamment de n'utiliser que ce bulletin de versement pour le paiement
de vos cotisations. Tout versement par un autre bulletin de versement sera
considéré comme don. Les membres habitant I’étranger sont invités a nous
faire parvenir leurs cotisations de Fr.s. 30.— a notre compte de chéeques postaux
10 - 7996 a Lausanne. Nous leur enverrons ensuite leur carte de membre acquittée.

Délai de paiement: Fin février 1976. Passé cette date, le montant est pris
en remboursement, frais en sus. Merci d’avance !
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ADRESSES ET NUMEROS DE TELEPHONE
DES RESPONSABLES DES DIVERS SERVICES

1. Service de la Traction

Locomotives a vapeur
(garées au dépdt de Chaulin)
Frangois Bosshard, Espace 68, 1806 Saint-Légier, @& (021) 53 22 42
André Niklés, 1822 Chernex, @ (021) 6223 12
(loc DB 99 193, garée Yverdon)
John Gaillard, Arsenal 3, 1400 Yverdon, @& (024) 21 38 63
Vehicules moteurs électriques
J.-E. Seewer, Mouline 6, 1022 Chavannes, @ (021) 3505 30
Reévision voitures
Louis Morier, Contigny 28, 1007 Lausanne, @ (021) 27 91 36

2. Service de la Voie

Michel Greber, Béranges 172, 1814 La Tour-de-Peilz,
@ (021) 54 02 07

3. Service lignes de contact
André Hoffer, Place de la Gare 3, 1003 Lausanne, ¢ (021) 22 30 11

4. Service de I'exploitation
Gilbert Conus, En Pré 2, 1890 Saint-Maurice

(Personnel d’exploitation)
Jacques Schalk, Levant 162, 1170 Aubonne, ¢ (021) 76 63 58

5. Réservations pour groupes, renseignements généraux, etc.
Gabriel Dubler, Acacias 3, 1023 Crissier VD, @ (021) 34 34 82

AT

ZURICH L
ASSURANCES L

Pierre-D. MARGOT - Agent général

Pl. Chauderon 7 1000 LAUSANNE 9  Tél. 2010 71 / 20 28 71
AT YA

16

LES A 2/4

Qui se souvient encore de ces fieres locomotives construites aux derniéres
années du Jura— Simplon pour assurer principalement le service des «trains-
tram » sur la ligne Lausanne — Genéve ? Elégantes, elles |'étaient en effet
sur leurs quatre roues motrices (deux essieux moteurs) ; rapides, puisqu’elles
filaient leurs 90 km/h. en zone plate ; mais en force de traction réduite, puisque
130 tonnes étaient la limite de charge sur la Haute-Broye, ou les CFF les
utilisaient regulierement pour les trains de voyageurs.

Les A 2/4 avaient, comme sans doute les autres locomotives a vapeur, leur
equipe de conduite. L'une de ces locos portait le No 104. Elle était confiée au
mecanicien Henri Reymond, qui termina sa carriere comme chef de dépét a
Vallorbe. Dans une des dernieres éditions du journal «Le Cheminot», dans
la rubrique « La photo de grand-papa », on voyait Henri Reymond, sa chaine de
montre sur la poitrine, entouré du personnel du dépét.

Henri Reymond, comme probablement aussi son chauffeur, aimait bien sa
machine. L'un et l'autre avaient pour elle des soins attentifs. Reluisante de tous
ses cuivres, la grande dame avait fiere allure et I'on reconnaissait son sifflet
de loin.

La 104 et son personnel ont, depuis longtemps, disparu, mais leur souvenir,
en particulier celui de son conducteur, subsiste. En effet, Henri Reymond était
le président, l'animateur, comme d’autres mécaniciens de son temps, de la
section de Lausanne de la SVAE. C’est par lui que le soussigné, « aspirant-
commis » a la gare de Moudon, apprit I'existence de cette société et y adhéra
avec enthousiasme.

L'époque des onze heures de service, celle des wagons complets en grande
vitesse de charcuterie ou de fromage pour Lausanne et Genéve, est révolue.
Mais |le souvenir de ces temps heureux, ot I'on ne parlait ni de conflits mondiaux,
ni de chomage, reste gravé dans la mémoire de ceux qui les ont vécus.

Jules Freymond, classe 1907
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AIDEZ-NOUS

a reconstituer notre capital social en souscrivant de nouvelles parts 4 Fr. 10.—.
Paiement a notre CCP 10-7996 a Lausanne, en indiquant au verso du bulletin
« Parts sociales ».

DERNIERE OCCASION

Il nous reste quelques disques enregistrés par la Fanfare des Employés de
Chemin de fer de Lausanne sous la direction de notre membre J. Duhamel.
Sur la face A de ces disques 45 t., vous pouvez entendre « Camarades du rail »
de J. Duhamel et « Eidgenossen » de Kurt Weber ; sur la face B, un enregis-
trement de la locomotive 99 193 et le morceau « Blonay — Chamby », également
de J. Duhamel. Stock limité. Hatez-vous !

Prix de vente, port compris: Fr. 10.—. Paiement & l'avance a notre CCP
10 -7996 en indiquant « disque ».
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VENTE PAR CORRESPONDANCE

Nous vendons les articles suivants par correspondance (paiement a l'avance
a notre C.C.P. 10-7996) :

Cartes postales (couleurs)

Blonay - Chamby (11 p. div.) Fr. 5.—
Cartes postales (noir et blanc)

Yverdon - Ste-Croix (9 p. vapeur et 6 autres) Fr- 7250

Lausanne - Echallens - Bercher, série 1 (10 p. vapeur) Fr. 5.—

Lausanne - Echallens - Bercher, série 2 (10 p. mat. electr. ancien) Fr. 5.—
Lausanne - Echallens - Bercher, série 3 (10 p. mat. électr. moderne) Fr. 5.—

Journal « L’Escarbille », Nos 11 a 21 (sauf No 13, épuisé) & Rl

Nos 22 a 25 a Fr. 2—
Fiches techniques des locomotives 104 et 105 a Fr. 1.—
Horaire graphique BC 1971, 1972, 1973 et 1975 a Fr. 3.—
Port par commande pour les articles sus-mentionnes Suisse Fr. —.50

Etranger Fr. 1.—

Disque avec morceaux de musique executes par la Fanfare des
Cheminots de Lausanne, 45 tours (port compris) Fr. 10.—
Jeu de cartes avec locomotives a vapeur des cinq continents Fr. 18.—
(port compris)

Veuillez indiquer au verso du bulletin de versement les articles désirés.

VERKAUF DURCH KORRESPONDENZ

Wir verkaufen nach Voreinzahlung des entsprechenden Betrages auf unser
PSK 10 -7996 :

Postkarten (farbig)

Blonay - Chamby (11 versch. Stck) Fr. 5.—
Postkarten (schwarz/weiss)

Yverdon - Ste-Croix (9 Stck Dampf und 6 andere) Fr. 7.50

Lausanne-Echallens-Bercher, Serie 1 (10 Stck Dampf) Fr. 5—

Lausanne-Echallens-Bercher, Serie 2 (10 Stck Anfang Elektrifikation) Fr. 5.—
Lausanne-Echallens-Bercher, Serie 3 (10 Stck modernes Rolimaterial) Fr. 5.—

Zeitschrift «L’Escarbille», Nrn. 11-21 (ausgenommen Nr. 13, vergriffen) je Fr. 1.—

Nrn. 22-25 je Fr. 2.—
Typenskizzen der Lokomotiven 104 und 105 je Fr. 1.—
Graphischer Fahrplan BC 1971, 1972, 1973 und 1975 je Fr. 3.—
Porto je Bestellung Schweiz Fr. —.50
Ausland Fr. 1.—

Schallplatte mit Blasmusik der Fanfare des Cheminots de Lausanne
45 t (Porto inbegriffen) Fr. 10.—
Kartenspiel mit Dampflokomotiven aus allen funf Kontinenten Fr. 18.—

(Porto inbegriffen)

Bitte geben Sie auf der Riickseite des Einzahlungsscheines die gewunschten
Artikel an.
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LITTERATURE

Harald Navé : Dampflokomotiven in der Schweiz

Apres « Dampflokomotiven in Oesterreich » (par le méme auteur) et « Dampf-
lokomotiven in Deutschland » (par Jean-Michel Hartmann), le troisiéme volume
de cette série vient de paraitre chez Frankh. 144 photos de grand format d’une
beauté exceptionnelle nous montrent ce qu'a été la traction a vapeur en Suisse,
tant sur voie normale que sur voie étroite et en crémaillere. Les vues datent
pour leur majeure partie de la période de 1945 a 1964, fin de la traction a vapeur
sur les lignes CFF. Nombreuses étaient les machines a cette époque, assurant
le service de la manceuvre ou remorquant des trains sur des lignes non encore
electrifiees ou encore en remplacement de locomotives électriques qui faisaient
cruellement défaut dans cette période de fort trafic. Un petit chapitre est réservé
aux embranchements industriels avec leurs locomotives provenant pour la plupart
de reéseaux électrifiés. Un livre intéressant particulierement I'amateur suisse ; dom-
mage que les textes ne soient qu’en Iangue allemande, ce qui n'enléve toutefois
rien aux trés belles photos qui parlent d’elles-mémes.

112 pages, format 28 X 22 cm., relié, avec jaquette en Ctouleurs.

Prix ¥ Er 89—

Alfred B. Gottwaldt: 50 Jahre Einheitslokomotiven

Lors de la fusion des différentes compagnies formant la Deutsche Reichsbahn,
le nombre de types de locomotives était énorme, empéchant une utilisation et un
entretien rationnels. Une des premiéres taches consistait donc a doter le réseau
d’'un certain nombre de types de locomotives répondant aux besoins de chaque
service et possédant de nombreuses pieces interchangeables. Alfred B. Gottwaldt,
connu notamment par ses eéetudes sur les locomotives de guerre (Kriegsloko-
motiven) analyse ici les differents types de machines, leur creation, leurs avan-
tages et inconvénients, tout en présentant les hommes et les organisations
chargés de les realiser. En plein déclin de la vapeur en Allemagne federale, cet
ouvrage paraissant 50 ans apres l'apparition de la premiére locomotive unifiée,
marque la fin d'une epoque et d’'une conception qui, mis a part aux Etats-Unis
peut-étre, n'a nulle part été développée de cette facon ailleurs.

96 pages, format 18 X 25 cm., broché. Prix : Fr. 23.40.

En méme temps a paru du méme auteur :
Frankh’s Lokarchiv 3, les locomotives unifiées

avec 59 photos de fabrique sur 48 feuilles isolees, au format 18 X 25 cm,,
pour le prix de Fr. 28.20.

Horst J. Obermayer : Taschenbuch der Eisenbahn |

Horst J. Obermayer — qui était deja l'auteur des livres de poche sur les
locomotives a vapeur a voie normale et a voie étroite, les locomotives élec-
triques, diesels ainsi que les automotrices allemandes, parus chez le méme
editeur — a écrit un nouveau livre présenté dans un format pratique et contenant
une foule d’indications sur les véhicules actuels de la DB, leur schéma de nume-
rotation, leurs couleurs, les freins, les attelages, la signalisation allemande et
les installations de seécurité, le systéeme du courant de traction, les techniques
modernes de construction et d’'entretien des voies, etc. 267 photos en noir et
blanc et 65 en couleurs enrichissent le texte en langue allemande. Bref, un
livret pratique pour renseigner I'amateur sur la DB en pleine mutation.

208 pages, format 14 X 20 cm., relié sous couverture plastique. Prix : Fr. 15.30.

Le calendrier de locomotives en couleurs Frankh 1976 :

Frankh’s Lok-Kalender in Farbe 1976

Un grand calendrier de toute beauté, sous couverture en cellophane, qui nous
montre 13 photos en couleurs des trois genres de traction de différents pays
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d’Europe. La grande qualité de la reproduction fait de ces vues des objets de
collection et de decoration.
Format 29 X 32 cm. Prix: Fr. 15.30.

Gunther Scheingraber : Die Koniglich Bayerischen Staatseisenbahnen

G. Scheingraber, bien connu dans la littérature ferroviaire allemande, nous
présente une étude tres fouillee sur le materiel roulant de cet ancien chemin
de fer d’Etat, le deuxiéme en importance dans une Allemagne qui ne connaissait
pas encore la « Reichsbahn ». Pratiquement toutes les lignes de Baviere furent
construites par I'Etat; la ligne Nurnberg— Furth, premier chemin de fer alle-
mand, ouvert le 7 décembre 1835, était une des rares exceptions.

130 photos et 94 dessins, ainsi qu’'un texte détaillé en langue allemande,
traitent des véhicules allant de la petite machine a voie étroite jusqu’a la pres-
tigieuse S 3/6. Les grandes fabriques de locomotives Krauss & Cie et Maffei,
a Munich, jouérent un réle important dans le domaine de la traction de ce chemin

de fer d’Etat. ) _
104 pages, format 18 X 25 cm., broche. Prix : Fr. 23.40.

Calendrier de cartes postales Frankh 1976 :

Die Eisenbahn in Farbe

Pour la deuxiéme année, Frankh propose un calendrier de cartes postales
en couleurs. Les 13 photos proviennent des pages de couvertur_e de‘la revue
« Lok-Magazin » éditée par la méme maison. Des vues de machmes’ a vapeur,
électriques et diesels d’Allemagne, d'Autriche, E:I’Afrlque du Sud, d’Angleterre
et de Suéde intéresseront chaque ami du chemin de fer.

Format 14 X 20 cm. Prix : Fr. 9.40.

Tous ces ouvrages sont édités par Frankh'sche Verlagsbuchhandlung, a
Stuttgart. Distribution en Suisse par Ott-Verlag, Thoune.

U. Theurer et B. O. Gessner : Internationaler Tram-Kalender 1976

C'est la premiére fois a notre connaissance qu’'un calendrier présentant
uniquement des vues de tramways soit edite en Europe. Il nous preslentq 13 vues
en noir et blanc de tramways existants ou disparus d'Europe,. d’Amérique et
du Japon. Quelques photos datent du debut d’exploitqtion des lignes.

Textes en allemand, anglais et francgais, ces derniers malheure-usem_ent en
mauvaise traduction. Espérons que les éditeurs s’assureront pour l'avenir d'un

francophone maitrisant le langage technique.

Format 27 X 19 cm. Prix: DM 8.80 contre paiement a |'avance au CCP

Hannover 76-33 307, B. O. Gessner KG, Braunschweig. g
ch.

HELFEN SIE UNS

ein neues Genossenschaftkapital zu bilden, indem Sie Anteilscheine zu Fr. 10.—
zeichnen. Einzahlung des entsprechenden Betrages auf unser PSK 10 - 7996
in Lausanne, mit Angabe « Anteilscheine ». Besten Dank !

LETZTE GELEGENHEIT

Wir konnen Ihnen noch eine kleine Anzahl unserer Schallplatten 45 T. anbieten.
Auf der Seite A horen Sie « Camarades du Rail » von J. Duhamel und « Eid-
genossen » von Kurt Weber ; auf der Seite B eine Aufnahme unserer Dampf-
lokomotive 99 193 und « Blonay — Chamby », ebenfalls von J. Duhamel.

Aufnahme der Fanfare des Employés de Chemin de fer Lausanne unter der
Direktion unseres Mitgliedes J. Duhamel. Preis Fr. 10.—, Porto inbegriffen.
Vorauszahlung auf unser PSK 10-7996 in Lausanne. Vorrat beschrankt.
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ZUSAMMENFASSUNG

Liebe Mitglieder und Freunde,

Die Saison 1975 hat am 26. Oktober ihr Ende gefunden. Die Lokomotive 104,
am Vortag von ihrem Sommeraufenthalt auf der GFM zuruckgekehrt, fuhrte die
letzten Zuge, welche gut besetzt waren. Was hat uns dieses 8. Betriebsjahr
gebracht ? Leider ist die Frequenz unserer Ziige gegeniiber 1974 zuruckgegangen,
was zum grossen Teil auf die langen Schlechtwetterperioden, vor allem im Juni/
Juli und im Herbst zurlickzuflihren ist. Anderseits muss man sich jedoch ein-
gestehen, dass unsere Linie noch nicht genug bekannt ist. Zahlreich sind die Per-
sonen, welche wohl von unserer Bahn gehort haben, sie jedoch nicht zu situieren
wissen und unseren Betrieb nicht kennen. Die mehr als angespannte finanzielle
Lage hat uns letzten Herbst nicht erlaubt, Reklame zu machen, was nun diesen
Winter nachgeholt werden muss. Diese Publizitdt wird uns Geld kosten : wir
sind jedoch Uberzeugt, dieses gut zu investieren. Die Ausstellung der Dampf-
tramlok G 3/3 12 ex-Strassenbahn Bern am Comptoir Suisse in Lausanne und
die Leihgabe des Anhédngers 121 der Tramway NeuchAatel an seine alten Besitzer
waren schon Schritte in dieser Richtung.

Die finanzielle Sanierung unserer Gesellschaft wird in Kiirze abgeschlossen
sein. Wir hoffen, dass alle Bedingungen erfiillt sind, wenn Sie diese Zeilen lesen.

Diesen Winter werden wir im Rahmen unserer finanziellen Mittel das Depot-
gebaude weiter ausbauen, vor allem was die Bodenbelage, Mauern und Fenster
betrifft. Es ist jetzt héchste Zeit, dass unsere Besucher sich die aufgestellten
Fahrzeuge ansehen kénnen, ohne iliber Erdhaufen oder Einzelteile zu stolpern.

Wir haben vor, fiir ndchstes Friihjahr eine Art Fiihrer (iber unsere Museums-
bahn zu publizieren. Zu diesem Zwecke, wie auch zur Herausgabe neuer Post-
karten suchen wir gute Photos in schwarz/weiss und Farbe. Bitte unterbreiten
Sie |hre Schatze der Redaktion des « Escarbille ».

Folgende Arbeiten werden an unseren Fahrzeugen wahrend des Winters
durchgefuhrt : Kesselinspektion der Lok 104, Reparatur der Bremse und Abinde-
rung des Kohlenkastens an der Lok 1 « Rhétia », Fortsetzung der Revision und
Indienststellung der Lokomotiven 99193 und 1 «Le Doubs », Fortsetzung der
Revision der Lok 5 ex-LEB, Verblechen des Daches und &usseren Farbanstrich
der Schneeschleuder R 12. Farbanstriche der Wagen BC 23, BC 2, CF 21,
Instandstellung des Holzkastens des Wagens 406, Fortsetzung der Revision des
ABCFZ* 105 des Réseau Breton und Indienststellung, ebenso wie des Gliter-
triebwagens Fe 4/4 151 ex-Genf. An Arbeit fehlt es also nicht und wir hoffen,
mit diesem Programm rechtzeitig bis Saisonbeginn 1976 fertig zu werden.

Als neues Fahrzeug haben wir den BCFeh 4/4 Nr. 6 ex-Monthey — Champéry
— Morgins erhalten, der uns vor einiger Zeit von der AOMC abgetreten und
durch eine Gruppe Mitglieder in Monthey revidiert wurde, so dass er ab sofort
bei uns eingesetzt werden kann, ohne noch die in Chamby arbeitenden Leute
zu belasten.

Mit beiliegendem Heft erhalten Sie den Ihrer Mitgliederkategorie entspre-
chenden Einzahlungsschein fiir den Beitrag 1976, welcher quittiert von einem
Postamt als Mitgliederkarte dient. Bitte verwenden Sie nur diesen Einzahlungs-
schein fur lhre Beitrdge. Sie helfen uns damit die grosse Kontrollarbeit rationell
zu bewaltigen. Alle mit einem anderen Einzahlungsschein eintreffenden Betrage
werden als Spende verbucht. Die im Ausland wohnenden Mitglieder liberweisen
uns lhren Beitrag von Fr. 30.— auf unser PSK 10-7996 in Lausanne, worauf
wir Ihnen den quittierten Ausweis schicken. Besten Dank.

Gerne erwarten wir, dass Sie in lhrem Umkreis fiir unsere Bahn Reklame
machen, damit die Fahrgastzahlen néchstes Jahr wieder in die Héhe gehen.
Nach wie vor ist es uns moglich, auf unserer Linie, wie auch auf der GFM-
Schmalspur und der MOB (zwischen Montbovon und Gstaad) Extraziige zu

gunstigen Bedingungen laufen zu las<sn. Bitte verlangen Sie unser Angebot
fur Gesellschaften, Betriebsausfliige, usw.

Mit freundlichen Grissen
R. Scholz
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PHOTOS TIREES DE NOS ARCHIVES
PHOTOS AUS UNSEREM ARCHIV

Transfert du matériel breton. A bord de la G 3/5 E 332 dans une gare typique
entre Carhaix et Loudéac - 24. 9. 1968

Ueberfuhr des Rollmaterials des Réseau Breton. Ein typischer Bahnhof
zwischen Carhaix und Loudéac Photo: R. Scholz
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Transfert des Ce 2/2 52 et C 255 des Tramways de Berne. Jor (MOB), 3. 9. 1970
Ueberfuhr des Ce 2/2 52 und des C 255 der Strassenbahn Bern Photo : A. Rieben

22

.! BANQUE CANTONALE
VAUDOISE

AU service du public depuis 128 ans

SUCCURSALES DE

1820 MONTREUX 1800 VEVEY
Grand-Rue 50 Place de la Gare
Tel. 61 54 54 Tel. 512512
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