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Au service du public depuis 128 ans

SUCCURSALES DE

1820 MONTREUX 1800 VEVEY

Grand-Rue 50 Place de la Gare
Tél. 61 54 54 Tél. 51 25 12

La BCFeh 4/4 6 ex-Monthey - Champéry — Morgins, 23. 11. 1975 Photo : G. Augsburger




Deutz - Indenor 107 mj - Willeme 234 GA.
Orenstein et Koppel - Perkins 154 6 1616 etc.

PHARE DE
TRAVAIL

RESISTANCE
ADDITIONNELLE

Equipe locotrac
Campagne - Decauville - Deutz - Poclain -
Kaehle - Gmeinder « Orenstein ot Koppel

MANETTE
DE COMMANDE

43, RUE VOLTAIRE  Tél. 757.16.06
92 LEVALLOIS-PERRET - FRANCE
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« L’Escarbille » Bulletin d'information de |'Association de soutien du
Chemin de fer touristique Blonay — Chamby
Case postale 187, CH - 1001 Lausanne, C.C.P. 10 - 7996

Parution : en principe trois fois par année
Rédaction : R. Scholz, Gare, CH-1450 Sainte-Croix, tél. 024/61 13 57
Annonces : R. Scholz (ad interim)

Les articles n'engagent pas |la responsabilité de la société

LE BILLET DU PRESIDENT

Chers membres et amis,

Je commencerai ce billet en remerciant ici toutes les personnes qui, de prés
ou de loin, ont contribué a I'assainissement financier de notre chemin de fer.
A la fin de l'année, nous pouvions, a notre grand soulagement, payer nos
dernieres dettes et aborder 1976 avec plus de confiance dans l’avenir de notre
sociéte.

Cet assainissement, combiné avec une avance de fonds qu’il nous sera facile
d'amortir, nous a permis de poursuivre, dans une certaine mesure, les travaux
du depdot. Une soumission lancée au début de l'année auprés de plusieurs
entreprises pour la totalité des travaux de finition du dépoét-musée, nous a permis
d’avoir des chiffres precis quant a ce colt. Dans sa séance du 23 janvier, le
Conseil d’administration a donc adjugé a I'Entreprise Membrez SA, de Lausanne,
les travaux en rapport avec nos disponibilités, a savoir :

— la creation, sur voie 2, d'une fosse de visite et d’'entretien avec un emplace-
ment destiné a recevoir une installation hydraulique qui nous permettra de
descendre des essieux et de les sortir par le coté :

— le dallage de tout le dép6t-musée, comprenant les voies 2 4 5 accessibles
aux visiteurs ;

— la pose de vitres permettant de fermer cette partie ;

— l'installation de WC pour le public et le personnel, ainsi que de douches,
indispensables notamment aux chauffeurs et mécaniciens qui, durant huit ans,
ont du se contenter d'une amenée d’eau rudimentaire et ne disposaient
d’aucun abri pour faire leur toilette ;

— l'assainissement du talus surplombant le dépdt, & I'est, et la réparation des
drainages existant dans cette partie du terrain, ainsi que I'abattage du pan
de rocher empéchant I'ouverture des portes de la voie 5.

La finition de la voie 1 (atelier) avec sa fosse, I'aménagement de I'atelier
proprement dit ainsi que la création d’'une dalle au-dessus de cet atelier et devant
recevoir des magasins de pieces détachées et des dortoirs, tout comme la finition
de |'aménagement extérieur (quai a charbon, remise pour les locomotives a
vapeur, plaque tournante, etc.), ont di étre renvoyés a une date ultérieure.

Les travaux entrepris nous permettront enfin d’accueillir dignement nos visi-
teurs et nous avons prevu d’inaugurer notre dépdét-musée en juin 1976 en
presence de quelques représentants des autorités, des milieux ferroviaires et
de la presse. Cette inauguration devra marquer I'ouverture de notre neuviéme
saison d'exploitation qui voit enfin I'aboutissement d’'un projet fixé dés le début
de notre chemin de fer.

Mais qu’allons-nous présenter a nos visiteurs ? D’abord notre matériel roulant,
plus ou moins restauré, puis différents objets ferroviaires, photographies, plans,
etc. Par conséquent, jinvite tous les membres qui possédent des piéces ou
objets ferroviaires et qui désirent les mettre a disposition du BC, de bien vouloir
s’annoncer au soussigné. Selon la nature des objets, ceux-ci pourront étre
exposées dans des vitrines ou étageres, avec description et légendes. Cet amé-
nagement necessitant beaucoup de travail, nous prévoyons sa réalisation pour
I’hiver prochain, mais il nous serait indispensable d'étre renseignés dés main-
tenant.




Les travaux au dép6t, vole 2. On reconnait le déorochement de la fosse Photos ! A, Rieben

pour la descente d'essieux, 4. 3. 1976
Die Arbeiten im Depot, Gelelse 2. Man erkennt die Ausbuchtung der Grube flr die Achssenke
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~ Afin que tout soit prét pour l'ouverture de I'exploitation, les responsables de
la remise en état du matériel roulant demandent du renfort. Venez donc nombreux
grossir nos rangs !

J’ai le pénible devoir de vous informer du déces de notre vieil ami et membre
actif, M. Eugéne Butticaz, ancien buraliste postal, a Chamby. Les membres du
début du BC s’en souviennent bien et ont apprécié ses qualités de collaborateur
en gare de Chamby. Je réitére a sa famille notre profonde sympathie.

Cette nouvelle saison d’exploitation doit étre marquée d’'une pierre blanche.
Une nouvelle étape dans la vie de notre chemin de fer est atteinte. Mais beau-
coup reste a faire et je me permets de lancer un nouvel appel a tous pour nous
aider a poursuivre notre but; chaque heure de travail compte et tout le monde
pourra ainsi étre fier du résultat. Soyez-en remerciés !

Bien amicalement :
votre président, Marcel Rittener

L’EXPLOITATION

Comme a chaque fin de saison, le trafic ne s'est pas complétement arrété
en automne, car nous transportons, comme de coutume, les pensionnaires de la
maison de repos de « Joli-Bois » a Blonay, ceci en principe un samedi sur deux.

La poursuite des travaux au dépodt a nécessité la mise en marche d’un grand
nombre de trains spéciaux entre Blonay et Chaulin, assurés par une poignée de
membres et notamment par notre responsable de la traction électrique, Jean-
Eric Seewer.

Le samedi 14 février, les membres présents pour I’entretien du matériel roulant
et des installations ont été interviewés dans le cadre de la préparation d'émis-
sions de télévision et de radio scolaire. Des articles ont également paru dans
différents journaux de la région.

Le BC passera donc dans une émission télévisée qui aura lieu en principe
le 20 avril, sous le titre « Courrier romand », et qui sera consacrée aux travaux
d’hiver de notre chemin de fer.

De nouveaux membres pourront occuper dés cet été des fonctions de sécurite
a la gare de Chamby. Un cours sur le Réglement de la circulation des trains
avait été organisé durant I'hiver et six colléegues ont passé I’examen avec succes.
Ceci nous permettra plus de souplesse dans |'élaboration des tableaux de service
et chacun pourra fonctionner dans le poste qui lui convient le mieux.

Les membres actifs trouveront sous ce pli notre «annonce au travail »
habituelle que vous voudrez bien retourner au responsable du service auquel
vous désirez participer plus particulierement. Vous faciliterez ainsi notre tache
de planification. Merci d’avance !

J. Schalk

CONVOCATION

a l'assemblée générale ordinaire de la Société coopérative du Chemin de fer
touristique Blonay — Chamby et de [I'Association de soutien du Chemin de
fer touristique Blonay — Chamby
LE 23 AVRIL 1976, a 19 h. 30,
a la Salle des Vignerons du Buffet de la Gare de LAUSANNE.

ORDRE DU JOUR:
Liste des présences.
Rapport du president.
Rapport du comptable.
Rapport des vérificateurs des comptes.
Election du Conseil d’administration.
Election des vérificateurs des comptes.
Modification des articles 22 et 25 des statuts de la Société coopérative du
Chemin de fer touristique Blonay — Chamby.
Divers.

0N O)OI D

Le Conseil d’administration



VOIES
FERREES ET GENIE CIVIL

Route d’'Oron 60
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Sociétés, assemblées, mariages
- une attraction unique :

Voltures bar & salon MOB 1914

Propositions, documentation :

MONTREUX OBERLAND BERNOIS
1815 Clarens Tél. (021) 61 55 22

A.MULLER S.A.
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QUELQUES NOUVELLES DU SERVICE COMMERCIAL

Vers la fin de |'annee derniére, nous avons expédié quelque 750 lettres aux
agences de voyages suisses et étrangeéeres s’'occupant de l'organisation de circuits
ferroviaires, aux entreprises d’autocars ainsi qu’a des maisons d’une certaine
importance de toute la Suisse romande, pour les inciter a faire une sortie a bord
de nos trains. Bien qu’il soit encore prématuré de tirer les conclusions sur cette
action de propagande particuliére, nous pouvons déja enregistrer quelques réac-
tions positives qui nous permettront, espérons-le, de «vendre» mieux nos
convois a des groupes, associations, etc. Rappelons-le, nous possédons une
capacité de transport assez considérable et il importe d’augmenter sensi-
blement le taux d’occupation de nos trains. Les «trains-charter » en Gruyére
devront encore mieux étre connus. La meilleure réclame dans ce domaine
est la réclame directe, c’est-a-dire dans des discussions avec des représentants
d'associations, chefs d’entreprises, etc. Et c’est dans ce domaine que vous
pourrez nous aider efficacement en parlant partout dans votre entourage des
possibilites que nous offrons. Nous sommes a I'’entiére disposition des personnes
qui voudront nous demander des renseignements ou de la documentation. Une
offre sans aucun engagement ne colte rien.

Un serieux effort sera entrepris cet été dans le domaine des souvenirs. Ainsi,
nous sortirons six nouveaux verres a vin blanc, avec quatre locomotives a vapeur
et deux véhicules électriques, des cartes postales, des puzzles, un nouvel auto-
collant, des T-shirts, presse-papier, fabriqués avec des coupons de rails Decau-
ville, etc. Nous offrirons également dans une mesure plus large d’autres objets
avec decorations ferroviaires ainsi que des cartes postales de lignes suisses
ou étrangeres.

Pour vendre tous ces articles, il faut pouvoir les exposer au public. Nos deux
gares de Blonay et de Chamby ne se prétaient guére a cette vente de souvenirs.
Aussi avons-nous décidé d’aménager provisoirement |'ancienne voiture-salon
As 2 (C 2191) a cet effet. Vidée de son intérieur, elle sera équipée d'étagéres
et de panneaux d'exposition et les visiteurs pourront choisir tranquillement avant
de payer a la sortie. Cette voiture sera stationnée au dépbét.

Grace au travail de coordination de la Société Générale d'Affichage, nous
réaliserons cette année divers panneaux de réclame, en commun avec le Zoo
de Servion et les Grottes de Vallorbe. Pour débuter, ces panneaux seront posés
sur les grands bateaux de la CGN et il n'est pas exclu que cette forme de publi-
cite, qui réduit sensiblement les frais pour chaque participant, ne sera pas
etendue l'année prochaine. Nous ferons également de la réclame en commun
pour les courses d’écoles qui sont d’'un apport non négligeable durant la semaine.

Vous voyez, le travail et les idées ne manquent pas. Il serait de ce fait
souhaitable de décharger quelque peu les responsables des nombreuses tiches
en répartissant davantage les différents travaux. Ceux qui se sentent attirés par
un travail passionnant, en contact avec nos visiteurs et fournisseurs, sont priés
de s’annoncer au soussigné. Merci d’avance !

R. Scholz

o s ¢

-
-1 r—
"1— _T — ﬁ.lq
A H |

L |
: _' 1
|ll.’

t)l .t'l,:l N
e

.nl-lhr—

—




SERVICE DE LA VOIE — Travaux d’automne 1975

Au programme : le remplacement, entre Chamby et la bifurcation du deépdt,
des rails de 25 kg. au meétre par du rail de 30 kg. Les traverses en mauvais état
sont changées. Comme la gare de Chamby est déja equipée en rails de 30 kg.,
il était logique de poursuivre les travaux des l'aiguille d’'entrée. Les anciens
rails, en bon état, sont conservés et réservés a un autre usage. La nouvelle voie
est posée «a l'américaine », c’est-a-dire avec les joints alternés. Les samedis
précédents, les jours de corvée ont été réservés a la mise en place des nouveaux
rails (que nous avions achetés, il y a quelques annees deéja, au MOB), des
traverses supplémentaires et de tout l'outillage. Comme la largeur du patin
d’un rail de 30 kg. est supérieure de 1 cm. a celui de 25 kg., il a été nécessaire
de changer les plaques d’attaches extérieures.

Samedj 11 octobre. — Au programme : dégarnissage du ballast, demontage
de 1 boulon sur deux, des éclisses électrigues et ramassage des anciennes
plagues d’attaches. Certains membres se sont découverts des talents de can-
tonnier : le souvenir de leurs efforts reste marqué pour quelques jours dans la
paume de la main. Douze membres ont participé a cette journee.

Samedi 8 novembre. — Dés 7 heures : démontage de la voie dés Chamby.
Comme 18 membres ont répondu présents pour cefte journéee, il est possible
de former plusieurs équipes de travail. L’équipe de téte prépare les nouveaux
rails (percage des trous d’éclissage et meulage d’anciennes soudures). Derriere
suit la tirefonneuse ; tous les boulons d’attaches sont desserrés. Suivent les
Le changement des rails entre Chamby et la bifurcation du dépot Photo : M. Greber « cracks », c'est presque Cayenne ! Enlever Ies‘ e _rails, creuser les empla-
Das Auswechseln der Schienen zwischen Chamby und der Abzweigung zum Depot, 22. 11. 1975 cements de nouvelles traverses, tous les six metres environ, mettre en place les
nouveaux rails. Puis, fermant la marche, les monteurs; éclisser, mettre les
boulons et les plaques d’attaches. Dans la matinée, les représentants des CEV
et du MOB nous ont fait I’honneur de leur visite.

Samedi 22 novembre voit la continuation des travaux du 8 novembre. La
voie est raccordée a 16 h. 20. Comme le passage du premier véhicule se fait
sans encombre, nous profitons pour ramasser le rail usagé. Il est stocké le long
de la voie, trié par qualité. Les longueurs en bon état seront utilisées lors de
la pose du deuxiéme faisceau du deéepot. Avant le début de l'exploitation 1976,
il reste les travaux suivants a exécuter: bourrage des traverses nouvellement
posées, serrage des boulons d’attaches a la tirefonneuse et le ramassage du
ballast excédentaire.

La récapitulation de ces journées de travail donne les chiffres suivants :

— réfection sur 180 m

— évacuation de 30 longueurs de 12 metres (soit 9 tonnes)
— pose de 10,8 tonnes de nouveaux rails

— pose de 50 traverses (1,5 tonne).

M. Greber

Le remplacement d’'un poteau pourri par un pyléne métallique Photos : M. Bosshard
Der Ersatz eines morschen Holzmastes durch einen Metallmast - Blonay, 8. 11, 1975
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LE CREDIT FONCIER VAUDOIS

en plus de ses differentes possibilités de PLACEMENT

offre un NOUVEAU compte a taux d’intérét préfé-
rentiel pour les personnes de moins de 60 ans : le

COMPTE 3e PILIER

destine a ceux qui ne sont pas affiliés a une
caisse de retraite comme a ceux qui désirent
compléter leurs futures rentes retraites et AVS.

Notre siege central (Lausanne, place Chauderon)
et nos 44 agences dans le canton sont a votre
disposition pour vous renseigner sur cette nou-
velle forme de placement.

7 ZURICH
- | ASSURANCES

Pierre-D. MARGOT - Agent général

Pl. Chauderon 7 1000 LAUSANNE 9 Tél. 201071 /2028 71
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QUELQUES MOTS SUR LE CONTROLE DES MEMBRES

Tout d'abord un grand merci a tous les membres qui ont deja régle leur
cotisation pour 1976 et qui, par leur ponctualité et leur générosité, nous temoi-
gnent leur soutien et nous aident a passer les «sept mois maigres » de nos
finances (il y en a qui vont a la poste le méme jour chaque annee).

J’aimerais vous parler du travail administratif lie au controle et a I'enregis-
trement des cotisations, des dons et des parts sociales.

Notre cartothéque enregistre un total de 2090 fiches au debut de 1976, soit
1161 membres associés (uniquement), 700 membres simples, 128 membres actifs,
69 membres a vie (dont un certain nombre sont encore actifs) et 32 membres
collectifs. Autrement dit, il y a 860 membres qui versent une cotisation annuelle
(simples, actifs, collectifs), dont la fiche devra porter |'attestation du paiement.
De plus, les parts sociales acquises doivent étre notées nominativement, selon
le méme principe que les cotisations.

Bon, direz-vous, ce travail n’est qu'une question d’écritures et de patience.
Certainement, mais la régle a toujours des exceptions, et qui sont nombreuses,
helas :

— Le membre utilisant pour le paiement de sa cotisation un bulletin de verse-
ment neutre, a la place du bulletin imprimé et correspondant a sa categorie,
n‘a pas de carte de membre acquittée. Cela nécessite I'envoi d'une carte
attestant sa qualité de membre, donc : travail supplémentaire et frais de
ports inutiles.

— Nous recevons le paiement de la part d’'une personne dont le nom ne figure
pas dans notre cartothéque. De longues recherches nous apprendront par la
suite que cette personne a changeé de régime matrimonial ou a simplement
omis d’envoyer son bulletin d’adhésion, ou a été recrutée par un ami, parent,
etc., en versant simplement un certain montant qui ne correspond souvent
méme pas a la somme d’une cotisation, sans parler de la part sociale obli-
gatoire.

— Le membre ayant écrit son nom et son adresse d’'une maniere illisible sur le
bulletin de versement, il n’est pas possible d’enregistrer son paiement, ce
qui entrainera I'’envoi d’un remboursement, donc : frais inutiles.

La bonne gestion de notre société nous implique d’'étre attentifs a tous ces
détails et nous ne saurions trop insister sur le fait qu’en payant vos
cotisations dans les délais demandés (60 %0 des membres ont versé leur obole
jusqu’a fin février), vous éviterez des frais et travaux supplémentaires et inutiles
(un remboursement colte Fr. 3.90). Et si vous recevez tout de méme un rembour-
sement parce que vous avez omis de nous payer votre cotisation, ayez la gentil-
lesse de le retirer. Les ports des «refusés » restent a notre charge et nous
pourrions mieux servir cet argent pour autre chose.

Nous espérons que ces quelques lignes vous permettront d’'étre indulgents
et compréhensifs. Un systéme bien organisé ne fonctionne bien que s'il est
correctement utilisé et que si chacun s’acquitte de son di a temps. Merci a tous !

Elisabeth Gallmann

COTISATIONS 1976

Quelques membres ne se sont pas encore acquittés de leur dd. Nous les
prions de bien vouloir se rattraper jusqu’au 15 avril, afin de nous éviter I'envoi
de remboursements qui coltent extrémement cher. Merci d'avance !

BEITRAGE 1976

Einige Mitglieder haben ihren Beitrag noch nicht bezahlt. Sie konnen es bis
zum 15. April nachholen, was uns den Versand der teuren Nachnahmen ersparen
wurde. Besten Dank !

11
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Un des nombreux trains acheminant des matériaux ‘;Jur le dépdt Ph i
Locomotive Ge 4/4 181 et wagons-ballastiéres du MOB - Blonag, 4. 3. 1976 i i
Einer der zahlreichen Materialziige fiir den Depotausbau

Lokomotive Ge 4/4 181 und MOB-Schotterwagen - Blonay, 4. 3. 1976
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LA TRACTION
NOUVELLES DIVERSES

Les nouvelles que nous vous donnons n’ont pas toujours un aspect specta-
culaire ou inattendu : il n’en demeure qu’elles sont d’importance, puisqu’elles
concernent en général nos locomotives a vapeur, et plus particulierement celles
qui seront en service au cours de la saison qui vient.

Une fois de plus, la locomotive G 2 x 3/3 104 a subi une inspection de chau-
diere (celle-ci a lieu tous les deux ans), impliquant tout le processus de nettoyage,
de démontage et remontage de divers éléments. Comme I'an dernier, cette
machine sera essentiellement affectée aux trains spéciaux en Gruyere. Une
décision définitive interviendra plus tard et dépendra de la remise en service de
la loc 99 193, dont les travaux de remise en état avancent, mais sont loin d'éetre
terminés. A ce sujet, une journée d’activité a eu lieu a Yverdon, le 21 fevrier, et
réunissait une quinzaine de membres de la traction. Cette journée a permis le
remontage de la suspension, le montage de diverses conduites et la mise en
place et le mandrinage d'une bonne partie de la tubulure de Ia chaudiere.
L'essai de pression hydraulique par I'inspecteur de I’ASPC devrait avoir lieu en
avril. C'est seulement aprés cet essai que nous pourrons effectuer les travaux
de remontage et de finition. Nous espérons que cette machine roulera a nouveau
a fin juin, mais I'expérience nous a montré que les plans les mieux etablis sont
souvent déjoués par des circonstances diverses.

Et quant a la « Rhétia», elle assurera a nouveau les trains horaires du BC.
Ses soutes a charbon ont été remises en état et un frein a main efficace (a vis)
a remplacé l'antique boulet. Et pour le reste... vous le verrez sur place, a la
reprise de I’exploitation.

LA TRACTION ELECTRIQUE

Difficile saison d’hiver !

Comment assurer un service de transports et de voyageurs avec des vehicules
d’'un age certain ?

Les travaux de réparations occupent plus de 50 %0 de notre temps.

Voici I'état du matériel : '

Ce 2/2 33 Hors service aprés huit ans de bons et loyaux services. Le cablage
des moteurs de traction est défectueux et il ne vaut pas la peine
de le réparer sans faire une révision compléte de la motrice. En
attendant, la 33 est utilisée comme vestiaire chauffe.

Ce 2/2 125 Assure les courses de «Joli-Bois» et I'essentiel de la traction
électrique en 1976.

Te 2/2 926 Aprés sa révision de I'hiver dernier, ce véhicule de service est
toujours vaillant, malgré quelques eétincelles sur son toit dues
4 un cable allergique & une certaine méthode de deneigement.

Fe 4/4 151 En cours de recablage et de recarrossage. Les travaux avancent.

Ge 4/4 181 Vient d’étre équipé de nouveaux tampons et de l'attelage MOB.
Nous pouvons maintenant remorquer des veéhicules a attelage
MOB, RhB et LLB sans problémes. Ce véhicule est mis a rude
épreuve depuis le 1er février, lors des transports de matériaux
pour ravitailler le chantier du dépdt. Il nécessitera a court terme
d’importants travaux sur la partie électrique et meécanique. C'est
avec plaisir que je recevrai déja maintenant de nombreuses annon-
ces pour travailler sur cette machine qui nécessite également des
travaux importants de peinture.

Les travaux de révision des véhicules ont d0 étre ralentis pendant la duree
du chantier du dépét, car les conditions de travail sont difficiles : véhicules
entassés, terre, briques et sacs de ciment partout, sans parler de ceux qui ont
da étre momentanément garés en plein air.

Le travail ne manque donc pas dans ce service. Toute main-d’ceuvre est la
bienvenue a la traction électrique, ou il ne faut pas forcément étre specialiste
ou électricien. Merci d’avance de votre collaboration !

F. Bosshard

J.-E. Seewer
13
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La G 3/3 6 du BAM encore en pleine forme sur le BC...
Die G 3/3 6 ex-BAM noch in bester Form auf der BC...

... und die 6 ex-MCM zwischen Bulle und Montbovon, 6. 12. 1975
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LA G 3/3 6

En fin de saison, nous voila obligés de laisser la 6 sur la touche pour quelque
temps. Cette brave 6 a bien rempli sa mission depuis qu’elle est en service sur
le BC. Elle a bien eu quelques ennuis. Elle n’était pas toujours d’accord avec
le tracé sinueux de notre ligne et de nos voies de garage. Mais la derniére fois,
bien décidée a nous quitter définitivement, elle s’est sérieusement égratignée le
long d’'un mur. Les chirurgiens de la traction BC ont encore une fois défié
I'impossible en faisant un miracle, habituel au BC, en permettant a la 6, un mois
aprés son accident, de reprendre la voie sinueuse de notre chemin de fer.
Quelques heures déja aprés sa mise en service au BC, un grave incident d’em-
biellage arrétait cette machine qui avait été réparée a Montbovon. Depuis lors,
elle a toujours répondu « présent » lorsque I'on a fait appel a elle et a fidélement
servi le BC.

Cette locomotive n’est pas arrivée toute neuve chez nous. Le moment est
venu de lui echanger les bandages et de reviser la partie mécanique. Cette cure
de rajeunissement va nous rendre une 6 comme neuve, qui reprendra le service
a la satisfaction de tous, cette machine étant bien adaptée a notre exploitation.

Si la 6 du BAM a quitté le service l'automne dernier, une nouvelle 6 va
reprendre son travail sur le BC au printemps prochain déja !!!

D'une autre trempe, moins vaporisante et moins bruyante, elle attend le
printemps pour s’ébattre sur les hauts de Montreux. Elle a été bichonnée par
une autre eéquipe de médecins qui ont pris soin de son épiderme et de son
appareil a digerer les watts. Je pense spécialement a celui qui, presque chaque
jour, est allé passer deux ou trois heures a soigner sa malade, afin de la voir
encore une fois grimper sa crémailléere avant de quitter le Valais de son enfance.
Il sait maintenant ce que représente la remise en état d’un véhicule ancien.

Sitot apres cette course d’adieu, cette automotrice a quitté sa ligne pour
venir sur le réseau du BC.

Maintenant, chacun attend avec impatience la reprise de I'exploitation pour
voir arriver en grande pompe notre nouvelle pensionnaire :

LA BCFeh 4/4 6
Un locobib

Cédee en 1972 a notre chemin de fer par 'AOMC, l'automotrice mixte a
adherence et cremaillere No 6 de I'ancienne compagnie Monthey — Champéry —
Morgins a été révisee a Monthey par une petite équipe du BC, sous la direction
de notre membre Claude Bernard.

C'est les 22 et 23 novembre que la 6 a fait ses adieux a son ancienne ligne
et au Val d’llliez. Ce furent deux belles journées que les membres présents du
BC n’oublieront pas de sitot.

Nous tenons a remercier la Direction et les ateliers AOMC de leur précieuse
collaboration, tant durant ces trois années de restauration que pour la réussite
des deux courses d’adieu. Ces remerciements vont également aux autorités de
Champery pour le chaleureux accueil du samedi, ainsi qu’a la Société de déve-
loppement de cette station pour |'apéritif offert le dimanche.

L'automotrice a été chargee le 29 novembre a Monthey : elie est arrivée le
6 decembre a Bulle d'ou, par ses propres moyens, elle effectua le trajet Bulle —
Montbovon sans aucun probléme. Grace a la compréhension du service d’exploi-
tation GFM a Bulle, elle a pu étre garée a l'abri, durant I'hiver, & cété de la
composition LLB. Son transfert a Chamby  est prévu pour l'ouverture de la
saison 1976.

Nous reproduisons ci-aprés un article paru dans le «Journal du Haut-Lac »
(édition du 22-23 novembre 1975) :

Plus belle qu’avant, la « six » de 'TAOMC
quitte le val d’llliez pour le Blonay — Chamby
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La course d’adieu sur I’AOMC - Champéry, 23. 11. 1975 Photo: CI. Bernard

La 6 apres son déchargement a Bulle, 6. 12. 1975 Photo : CIl. Bernard
Triebwagen 6 nach dem Ablad in Bulle
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Céremonie toute de simplicité que celle qui a présidé a la remise de la
« 8ix », automotrice de I'AOMC, au Blonay — Chamby, société dont le but est
de remettre en état et de conserver quelques modéles de nos anciennes loco-
motives dignes d’intérét.

Samedi donc, invités et journalistes se sont retrouvés a la gare AOMC de
Monthey-Ville pour effectuer avec la « six» son dernier parcours Monthey —
Champéry et retour. Dans la cabine des commandes, Aimé Cottier et Marc Défago.

Voyage sympathique s’il en fut en compagnie des nombreux amis du rail.
A l'arrivée a Champery, une bréve manifestation patronnée par la Commune de
Champery s’'est déroulée a I'HGtel du Parc. Elle a contribué, grace a la gentil-
lesse de |la direction de cet établissement, au bon déroulement de cet aprés-midi.
On reconnaissait parmi les hoétes d’honneur, M. Joseph Maxit, président du
Conseil d’administration de ’AOMC, M. Kuhni, directeur et Pierre Lehmann, chef
de gare de Monthey-Ville, les présidents de Champéry et Val-d'llliez, MM. Marcel
Mariétan et Alphonse Défago, ce dernier en fonction de chef de gare pour
I'arrivée du convoi spécial. Coté personnalitées de Champéry, outre le président,
MM. Fritz Balestra, président de la Sociéte de développement, Georges Exhenry,
promoteur du Centre sportif, Arthur Chapelay, un ami inconditionnel du tram
et Gabriel Dubosson, ancien chef de gare de Champéry.

Dans ses propos de bienvenue, M. Marcel Rittener, qui fut commis de gare
a Monthey et qui actuellement préside aux destinées du Blonay — Chamby, se
plut, apres les salutations et remerciements d’usage, de tracer un bref historique
de cette vieille automotrice.

Aujourd’hui, la « six » fait officiellement ses adieux au val d’llliez, avant de
rejoindre dans quelques jours ses contemporaines au Blonay — Chamby. C’est
en toute modestie que nous aimerions marquer I'événement d’une maniére parti-
culiere, ceci en témoignage de gratitude envers les dirigeants de la compagnie
AOMC.

C’est en 1972 que ce vénérable véhicule fut mis hors service a la Cie AOMC.
Conscient de ses caractéristiques techniques uniques en Suisse, sur proposition
du directeur, M. Kuhni, le Conseil d’administration décida de nous céder cette
motrice.

Pour la petite histoire, je vous rappelle que c’est en 1909 que la « six » vint
agrandir le parc des veéhicules moteur du MCM, portant ainsi le nombre de
ceux-ci a quatre unites.

La «six», c’était la « grosse », avec ses 380 CV de puissance ; elle rendit
de précieux services durant son activité, soit de 1909 a 1954, date de l'arrivée du
matériel moderne actuel. Elle roula donc pendant 45 ans, traversa deux périodes
de guerre durant lesquelles elle fut trés sollicitée et parcourut ainsi, malgré ses
vitesses de 10 km/h. en crémaillére et 25 en adhérence, plus de 700 000 km.

Elle était autrement dit la fierté de la compagnie, alors que dans la plupart
des cas, lorsqu’'un véhicule-moteur fait ses adieux a son réseau, a son retour
au depot, le demolisseur |'attend, tel un vautour guette sa proie, et c’est la lente
agonie que lui réserve le chalumeau oxydrique, et sans pitié ni gloire, elle va
rejoindre le tas de ferraille.

Miracle ! Vous l'avez remarqué, la «six» n’est pas parée de crépes noires
de circonstance, mais plutdt, elle a retrouvé sa prime jeunesse, du moins d’aspect,
car comme la plus belle fille du monde, on ne peut pas toujours cacher son age.

Ainsi donc, le départ de la «six » va se faire avec un air de féte.

C’est donc a partir de 1972 qu’un groupe de vrais mordus du Blonay — Chamby
s'affaira autour d’elle, 'ausculta et lui prodigua les soins les plus attentifs.

Oh ! tout n’alla pas tout seul, car nous nous sommes trouvés en face de
difficultés de toutes sortes, tant du point de vue technique que de conditions de
travail, mais la vaillante équipe ne désempara pas, le résultat est visible.

J'aimerais a ce sujet vous faire remarquer qu’il n’a pas fallu moins de 2300
heures de travail bénévole pour atteindre ce résultat, dont plus de 1000 heures
ont été effectuées par notre ami montheysan, Claude Bernard ; car nous devons
reconnaitre que, sans sa ténacité, nous ne serions pas ici aujourd’hui ; il mérite
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VENTE PAR CORRESPONDANCE

Nous vendons les articles suivants par correspondance (paiement a I'avance
a notre C.C.P. 10-7996) :

Cartes postales (couleurs)

Blonay - Chamby (11 p. div.) Fr. 5~
Cartes postales (noir et blanc)

Yverdon - Ste-Croix (9 p. vapeur et 6 autres) Br.y 7.50

Lausanne - Echallens - Bercher, série 1 (10 p. vapeur) Fr. 5.—

Lausanne - Echallens - Bercher, série 2 (10 p. mat. électr. ancien) Fr. 5—
Lausanne - Echallens - Bercher, série 3 (10 p. mat. électr. moderne) Fr. 5.—

Journal « L’Escarbille », Nos 11 a 21 (sauf No 13, épuisé) a Fr. 1.—

Nos 22 a 25 a Fr. 2—
Fiches techniques des locomotives 104 et 105 a Fr. 1.—
Horaire graphique BC 1971, 1972, 1973 et 1975 a Fr. 3.—
Port par commande pour les articles sus-mentionnés Suisse Fr. —.50

Etranger Fr. 1.—

Disque avec morceaux de musique exécutés par la Fanfare des
Cheminots de Lausanne, 45 tours (port compris) Fr. 10.—
Jeu de cartes avec locomotives a vapeur des cing continents Fr. 18.—
(port compris)

Veuillez indiquer au verso du bulletin de versement les articles désirés.

VERKAUF DURCH KORRESPONDENZ

Wir verkaufen nach Voreinzahlung des entsprechenden Betrages auf unser
PSK 10 -7996 :

Postkarten (farbig)

Blonay - Chamby (11 versch. Stck) Fr. 5.—
Postkarten (schwarz/weiss)

Yverdon - Ste-Croix (9 Stck Dampf und 6 andere) Fr. 7.50

Lausanne-Echallens-Bercher, Serie 1 (10 Stck Dampf) Fr. 5.—

Lausanne-Echallens-Bercher, Serie 2 (10 Stck Anfang Elektrifikation) Fr. 5.—
Lausanne-Echallens-Bercher, Serie 3 (10 Stck modernes Rollmaterial) Fr. 5.—

Zeitschrift «L’Escarbille», Nrn. 11-21 (ausgenommen Nr. 13, vergriffen) je Fr. 1.—

Nrn. 22-25 je Fr. 2.—
Typenskizzen der Lokomotiven 104 und 105 je Fr. 1.—
Graphischer Fahrplan BC 1971, 1972, 1873 und 1975 je Fr. 3.—
Porto je Bestellung Schweiz Fr. —50

Ausland Fr. 1.—

Schaliplatte mit Blasmusik der Fanfare des Cheminots de Lausanne
45 t (Porto inbegriffen) Fr. 10.—
Kartenspiel mit Dampflokomotiven aus allen funf Kontinenten Fr. 18.—
(Porto inbegriffen)

Bitte geben Sie auf der Ruckseite des Einzahlungsscheines die gewunschten
Artikel an. '
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nos félicitations. Je vous signale que la peinture de la caisse a été offerte par
la maison Landolt.

Toutefois, ce travail gigantesque de restauration a pu étre mené a bien, grace
a la compréhension de la direction, le chef du dépé6t AOMC, ainsi que leurs
collaborateurs ;: a tous, encore nos remerciements.

Une liaison a conserver

Président du Conseil d’administration de 'AOMC, M. Joseph Maxit exprime
sa satisfaction de savoir la «six» en de si bonnes mains et adressa, au nom
du Conseil qu'il préside, des félicitations a ces mordus du rail qui ne ménagérent
ni leur temps, ni leur peine, pour donner a ce matériel roulant intéressant une
seconde jeunesse. Quant a M. Marcel Mariétan, président de Champéry, il n’a
pas manque l'occasion pour rompre une lance en faveur du maintien de cet
irremplagable lien qui relie nos villages illiens a la plaine. Partisan inconditionnel
du train, le président Mariétan a rappelé combien la « six » avait emmené & nos
frontieres de troupes, peu motorisées alors, sans heurts et sans accrocs, et cela
aussi bien lors du premier conflit que lors de la derniére guerre.

S’en souvenir!

Nous avons eu le plaisir d’effectuer la derniére descente sur Monthey avec
une passagere « clandestine », Mlle Celine Défago, de I'H6tel Suisse de Champéry,
qui nous a aimablement rappelé combien les gens de la vallée restaient attachés
a cette automotrice qui allait quitter le val d’llliez. Elle s’est souvenue pour nous
de la fierté avec laquelle son pére, Emmanuel Défago, présentait au contréleur
d'alors (la plupart du temps Adolf Allenbach), le libre parcours que le directeur
Kuhni lui avait délivré a I'occasion de ses 80 ans. Ce n’est qu’un souvenir parmi
tant d'autres que la «six » enferme en sa carcasse rénovée,

Des souvenirs qui a eux seuls peuvent justifier le déplacement de ceux de
chez nous qui l'utiliserent au Blonay — Chamby, ou ils auront 'occasion d’aller
rendre visite a une vieille amie.

(Reproduit avec l'autorisation de la rédaction)
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La BCFeh 4/4 6 ex-Monthey — Champéry — Morgins Photo : Cl. Bernard
avant sa restauration / vor der Restaurierung
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Locomotive SNGF GG 21000

Bi-courant echelle 1/43¢

Fabrication meétallique
213 rails

Livrable préte a fonctionner
Prix Fr.s. 2600.—

Demander notre documentation
sur nos diverses productions

TFUEGUREX—

33, avenue de Rumine
1005 LAUSANNE
Tél. (021) 20 49 41

POURQUOI SUIS-JE MEMBRE ACTIF ?

Si la raison d’étre du Blonay — Chamby réside dans l'intérét historique
certain du materiel sauve de la déemolition et de [I'attraction unique qu'il
présente, la raison d’étre membre actif peut repondre a des motifs bien différents.

Qu’on adhére au Blonay — Chamby par sympathie ou goat d’une mécanique
appartenant a un passé révolu, I'émotion procurée par la vue de vieilles loco-
motives ne suffit pas a elle seule a entretenir un intérét dont I’engagement
personnel est la manifestation nécessaire.

Si les locomotives qui font revivre le passe datent, les hommes qui les con-
duisent sont d’aujourd’hui. L’'énergie qu’ils déploient ne I'est que par la vertu
des amitiés qui sont vécues au fil des saisons d’exploitation, alternant avec les
saisons mortes consacrees essentiellement a I'entretien et a la révision du
materiel.

Si le Blonay — Chamby est un hobby ouvert a tous, sa pratique, elle, demande
un esprit de continuité a toute épreuve. Que l'on songe qu’un travail, entrepris
au rythme d’un jour par semaine en moyenne, s’étendra sur deux, voire trois
années pour aboutir. Etre membre actif, c’'est savoir attendre un résultat que
recompense un patient labeur.

Le Blonay — Chamby est un chemin de fer qui relie le passé au présent et
l'ideal qu’il exprime permet a celui qui le vit et qui s’y attache de rencontrer
une cause a défendre et a aimer, ou les réflexions et I'action ne sont pas de
vains mots.

Pourquoi suis-je membre actif, c’est parce que ces choses ne vont pas de

soi et qu’il fallait les dire et les vivre.
F. Bosshard

ADRESSES ET NUMEROS DE TELEPHONE
DES RESPONSABLES DES DIVERS SERVICES

1. Service de la Traction

Locomotives a vapeur
(garées au dépét de Chaulin)
Frangois Bosshard, Espace 68, 1806 Saint-Légier, ¢ (021) 53 22 42
André Nikles, 1822 Chernex, ¥ (021) 6223 12
(loc DB 99 193, garée Yverdon)
John Gaillard, Arsenal 3, 1400 Yverdon, @ (024) 21 38 63
Vehicules moteurs électriques
J.-E. Seewer, Mouline 6, 1022 Chavannes, @ (021) 3505 30

Reévision voitures
Louis Morier, Contigny 28, 1007 Lausanne, @ (021) 27 91 36

2. Service de la Vole

Michel Greber, Béranges 172, 1814 La Tour-de-Peilz,
@ (021) 54 0207

3. Service lignes de contact
André Hoffer, Place de la Gare 3, 1003 Lausanne, @ (021) 2230 11

4. Service de I'exploitation
Gilbert Conus, En Pré 2, 1830 Saint-Maurice

(Personnel d’exploitation)
Jacques Schalk, Levant 162, 1170 Aubonne, @ (021) 76 63 58

5. Reservations pour groupes, renseignements généraux, etc.
Gabriel Dubler, Acacias 3, 1023 Crissier VD, @ (021) 34 34 82




LA VOIE METRIQUE... DANS LES ILES DES MERS DU SUD

Un train tramway, remorqué par une petite G 2/2 chauffée au bois, quitte la gare de
Wonokromo Sutubajo (Indonésie), le 27. 1. 1972...

... tandis qu’une grosse Mallet G 4/5 4 4/4 arrache son train mixte voyageurs/marchandises
dans une gare inconnue
Photos: coll. R. Scholz
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LITTERATURE
Karl Grieder : « Sternstunden der Dampflok »

(Heures de gloire de la locomotive a vapeur)

Lorsque, en 1804, la locomotive a vapeur de Richard Trevithnick entreprit sa
premiere course, personne ne pouvait soupconner quelles étaient les possibilités
que renfermait ce petit véhicule, le premier a se mouvoir sans la force humaine
ou animale. Ces premiers tours de roue étaient un pas important sur le chemin
de la societe industrielle moderne.

Karl Grieder entreprend la description du développement des locomotives a
vapeur, notamment en Suisse et en Allemagne. || commence son ouvrage par la
présentation du principe de fonctionnement des chaudiéres et des locomotives
a vapeur. La partie la plus importante est consacrée aux machines les plus
impressionnantes, par exemple les A 3/5 et C 5/6 suisses, les S 3/6, la série
50 et la locomotive a grande vitesse No 05002 allemande, cette derniére ayant
dépassé les 200 km/h en 1936 déja. Un autre chapitre traite des réalisations
particulieres, notamment des machines a haute pression de la SLM a Winterthour
et de Henschel a Kassel, des locomotives a tenders, a condensation et des
gigantesques machines « Big Boy » de I'Union Pacific, locomotives a vapeur les
plus puissantes jamais construites. Pour terminer, |'auteur brosse un tableau
des museées des chemins de fer et des lignes touristiques, chapitre dans lequel
notre chemin de fer occupe une place honorable avec |'état complet de nos
machines a vapeur. Sur la |Iégende de photo de notre ligne, notre locomotive
99 193 est présentée comme la 104, petite erreur que les connaisseurs rectifieront
d’eux-mémes.

Un joli petit livre relié de 112 pages, avec 90 photos en noir/blanc et 12
dessins, qui fera plaisir a ceux ayant quelques notions d’allemand.

Editions Orell Fussli, Zurich. Prix : Fr. 35.—.

Verena Gurtner : « Pilatus via Luzern »

Verena Gurtner, déja connue par ses deux livres «Jungfrau express » et
« Gornergrat retour », parus en langues allemande et anglaise aux mémes édi-
tions, décrit cette fois le « Mont-Pilate » sous son aspect touristique et ferroviaire.

Partant depuis Alpnachstad, sur le versant sud du Pilate, le chemin de fer
a crémaillére, avec ses 48 % de rampe, est celui accusant la déclivité la plus
forte du monde. |l est de ce fait ceuvre de pionnier et nécessitait un genre de
créemaillere et des automotrices a vapeur particuliéeres. Complété par la suite
d'un acces par téléphérique depuis le nord, le Pilate est devenu le centre d’'une
sorte de carrousel, emprunté chaque année par des centaines de milliers de
visiteurs qui se font véhiculer sur cette montagne célébre.

Ce livre en allemand de 128 pages, avec 25 photos en couleurs et 65 vues
en noir/blanc, enchantera non seulement |'amateur ferroviaire, mais également
I'ami de la nature et de beaux paysages.

Editions Orell Fussli, Zurich. Prix : Fr. 22.—.

Deppmeyer, Ernst, Reichardt, Solch : « bie_ blauen Schlaf- und Speisewagen »

A I'occasion du 100e anniversaire de la Compagnie internationale des wagons-
its et des grands express européens (CIWLT), les auteurs se sont attelés a
retracer I'histoire de cette entreprise et de ses quelque 3000 véhicules, circu-
ant sur les réseaux europeens et d’outre-mer.

Une large place est réservée aux activités actuelles de la CIWLT ainsi que
des Compagnies allemandes MITROPA et DSG, et la riche illustration, avec des
documents dont la plupart n'avaient encore jamais été publiés, font de ce petit
livre en langue allemande une encyclopédie intéressant également le franco-
phone.

96 pages brochées, sous couverture cartonnée, avec 70 photos, 12 dessins
et une carte. Prix: env. Fr. 18.—.

Editions Alba, Dusseldorf. R. Scholz
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PLAQUETTE « CENT ANS DE CHEMIN DE FER DANS LA BROYE »

En mai prochain, la ligne de la Broye fétera ses cent ans. Pour faire une
fleur a cette centenaire, ayant trouvé un éditeur sans peur, une équipe de
cheminots a créé une plaquette dans laquelle chacun de vous retrouvera un
peu de sa vie. L'humour voisinant le sérieux des chiffres, vous y découvrirez
que cette «secondaire » est une fort belle fille.

Ce document, qui paraitra en mai, peut étre obtenu au prix de souscription
sujvant :

Suisse : Fr. 17.— par exemplaire, y compris frais d’envoi.
Etranger : Fr. 18.70 par exemplaire, y compris frais d’envoi.

Montant a verser a: Imprimerie Moudonnoise, C.C.P. 10 -14942, avec indi-

cation au dos du coupon « Centenaire Ligne de |a Broye ».

ECU COMMEMORATIF POUR L'OUVERTURE DU DEPOT-MUSEE

Nous envisageons la frappe d’'un écu commémorant I'ouverture officielle de
notre déepot-musee, montrant d’'un coté le batiment stylisé du dépdét et un train
a vapeur pres de la halte de Chantemerle de l'autre cé6té. Voici les caractéris-
tiques de cet écu:

Argent 900/1000 Or 900/1000

® 33 mm ¢ 33 mm

poids : 15 grammes poids : 20 grammes
emballage : boite en plastic emballage : étui de luxe
prix : Fr. 25.— prix : Fr. 440.—

(frais d’envoi compris) (frais d'envoi compris)

Etant donné qu’il nous est indispensable de connaitre rapidement la quantité
de frappe, nous mettons ces écus en souscription. Votre versement correspondant
au nombre et au genre d’écus doit nous parvenir jusqu’au 30 avril au plus tard,
a notre C.C.P. 10-7996 a Lausanne. Livraison au début du mois de juin.

Veuillez écrire lisiblement sur le bulletin de versement en indiquant votre
adresse complete. Merci.

GEDENKENMEDAILLEN ZUR EINWEIHUNG UNSERES DEPOTS-MUSEUMS
Wir bieten lhnen zum Subskriptionspreis an :

Silber Gold

Feinheit : 900/1000 Feinheit : 900/1000

@ 33 mm @ 383 mm

Gewicht: 15 g Gewicht : 20 g
Verpackung : Plasticetui Verpackung : Luxusetui

Preis : Fr. 25.— Preis : Fr. 440.—
(Versandspesen inbegriffen) (Versandspesen inbegriffen)
Subskription bis - spatestens 30. April 1976 durch Uberweisung des ent-
sprechenden Betrages auf unser Postscheckkonto 10-7996 in Lausanne. Bitte
geben Sie gut leserlich Ihre genaue Adresse an. Besten Dank.
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DEUTSCHE ZUSAMMENFASSUNG

Liebe Mitglieder und Freunde,

Es freut uns, Ihnen mitteilen zu konnen, dass die finanzielle Sanierung unserer
Genossenschaft zustande gekommen ist und alle Schulden bis Ende 1975 bezahlt
werden konnten. Wir mochten nicht verfehlen, allen Beteiligten bestens fiir ihre
Hilfe und ihr Verstandnis danken.

Dank dieser Sanierung und dem Entgegenkommen einer Bank war es uns
moglich, die Arbeiten an unserem Depot-Museum weiterzufiihren. Anfangs Januar
haben wir Soumissionen fur die Fertigstellung des Hauptgebaudes bei verschiede-
nen Firmen verlangt, und in seiner Sitzung vom 23. Januar hat der Verwaltungsrat
die Arbeiten gemass den finanziellen Moglichkeiten an die Firma Laurent Mem-
brez SA in Lausanne, mit welcher wir schon seinerzeit bei der Geleisesanierung
zusammengearbeitet hatten, vergeben. Mitte April werden folgenden Arbeiten
ausgefuhrt sein :

— Erstellung einer Grube auf der ganzen Lange des Geleises 2, mit Aus-
buchtung fur eine Achssenke.

— Betonierung der gesamten Flache zwischen den Geleisen 2 bis 5.

— Verglasung der bereits bestehenden Fenster.

— Erstellung eines endgultigen Perrons flr die Besucher des Depots.

— Sanierung der hinter dem Gebaude verlaufenden Entwésserung.

— Abtragen des Felsens vor dem Portal des Geleises 5.
— Einrichtung der WC flr Besucher und Personal, sowie einer Dusche.

Somit wird der den Besuchern zugangliche Teil des Depots endgultig fertig-
gestellt sein und kann nach und nach mit kleineren Ausstellungsobjekten und
Schaukasten ausgestattet werden.

Der Ausbau der Werkstatt mit Grube, einer Decke lber der zukinftigen
mechanischen Werkstatt und der Schreinerei, Schlaf-, Aufenthalts- und Lager-
raume im ersten Stock, sowie die Erstellung der Lokomotivremise (ehemalige
Guterhalle Bussigny) und der Drehscheibe miissen auf €inen spéteren Zeitpunkt
verschoben werden, da es ausgeschlossen ist, weiteres Fremdkapital aufzu-
nehmen.

Nach der Saisoneroffnung wird das Depot-Museum in Anwesenheit hoher
Personlichkeiten im Juni eingeweiht werden. Zu diesem Anlass geben wir
auch eine Gedenkmedaille in Silber und Gold heraus, zu deren Subskription

wir Sie herzlich einladen. Auch werden dieses Jahr verschiedene neue Souvenirs
angeboten, so sechs neue Weissweinglaser (vier mit Dampflokomotiven, zwei
mit elektrischen Triebfahrzeugen), T-shirts, Postkarten, Puzzles, neue Aufkleber,
usw., und wir werden auch andere Artikel mit Eisenbahnmotiven verkaufen. Da
In unseren Bahnhofen nur wenig Platz vorhanden ist, werden wir' den ehemaligen
Salonwagen As 2 der RhB, welcher keine Inneneinrichtung mehr besitzt, als
provisorisches Verkaufslokal herrichten.

Auch auf dem Publizitatssektor wurden unsere Bemiihungen weitergefiihrt.
Versuchsweise haben wir uns mit dem Zoo von Servion oberhalb Lausanne und
den Hohlen von Vallorbe zu gemeinsamer Propaganda, vor allem auf dem Gebiete
des Plakataushangs und den Anzeigen fiir Schulreisen zusammengeschlossen,
was schlussendlich auch die Kosten fiir jeden Teilnehmer senkt. In den speziell
fur die Touristen bestimmten Publikationen der Region des Genfersees sind wir
vermehrt mit Anzeigen vertreten, was uns mithelfen sollte, unsere Transport-
kapazitat besser auszulasten. Ende 1975 haben wir hunderte von Rundschreiben
an Reiseburos, Carunternehmungen und Grossfirmen flir Gruppenreisen und Extra-
zuge versandt. Unsere Ziige im Greyerzerland, welche auch dieses Jahr nur
wieder auf Bestellung fahren, diirften noch etwas besser bekannt werden, umso-
mehr, da die Preise fiir das Gebotene gunstig sind. Hier kdnnen Sie uns mit-
helfen, unsere Ziige noch mehr zu «verkaufen s ; die beste Reklame ist das
direkte Gesprach mit eventuellen Interessenten. Auf Anfrage stellen wir lhnen
gerne Prospektmaterial zu und arbeiten detaillierte Programme aus.

Die Dampflokomative 104 hat wiederum eine Kesselinspektion mit all den
dazugehorenden Arbeiten hinter sich. Sie kann demnach wiederum fir zwei
Janre eingesetzt werden. Hauptsachlich wird sie die Extraziige im Greyerzerland
fUhren. Unsere zweite grosse Machine, die 99 193, steht noch bei J. Gaillard in
Yverdon. Am 21. Februar wurden in einem « Spezialeinsatz », an welchem 15
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Mitglieder teilnahmen, der Grossteil der neuen Siederohre eingezogen, gewalzt
und gebordelt und die Federung revidiert. Zwei weitere Tage dieser Art sind

noch vorgesehen, und wir hoffen, dass die Maschine bis Anfang Sommer wieder
betriebsbereit sein wird.

Die G 3/3 6 musste endgliltig aus dem Betrieb gezogen werden : eine mecha-
nische Revision ist unumgénglich. So wird der fahrplanméssige Verkehr von der
« Rhatia », welche eine neue Handspindelbremse anstelle des unpraktischen und
viel Platz wegnehmenden Wurfhebels und einen neuen Abschluss des Kohlen-
kastens erhalten hat, zusammen mit der G 3/3 « Le Doubs », bei welcher in Kiirze
die Druckprobe nach Hauptrevision in Ste-Croix durchgefiihrt werden kann,
durchgefihrt.

Die Revision der elektrischen Triebfahrzeuge und der Wagen hat durch die
Arbeiten am Depot, verbunden mit Grossmandvern und Abstellen auf der Linie,
eine gewisse Verzdgerung erlitten. Der Ce 2/2 33 ex-TN ist mit Motorkabelschaden
abgestellt und wird bis zu seiner Hauptrevision als heizbare Garderobe beniitzt,
Der Fe 4/4 aus Genf macht Fortschritte, ebenso der Personenwagen ABCFZ* 108
des Réseau Breton, welcher bald fertig gestellt sein wird. Die Lokomotive 181
der Berninabahn, welche zahlreiche Materialziige ab Blonay zum Depotausbau
fuhr, bendtigt ebenfalls dringend eine Revision. Zum Einsatz kommen vor allen
Dingen die Triebwagen BCFeh 4/4 6 ex-Monthey — Champéry — Morgins, welcher
von einer Gruppe unserer Mitglieder in Monthey hervorragend restauriert wurde,
sowie der Ce 2/2 125 von Genf. Die Komposition Leuk — Leukerbad steht in
Montbovon fiir Extrafahrten bereit. Der Wagen CEG 23 wird nach Ersatz der
verfaulten Holzteile seines Wagenkastens und neuem Innen- und Aussenanstrich
wieder eingesetzt. Er war seinerzeit beim Publikum wegen seiner grossen offenen
Plattformen sehr beliebt.

Zum Schluss kénnen wir Sie nur einladen, von unseren Zugen recht fleissig
Gebrauch zu machen und fiir unsere Linie gut Reklame zu betreiben. Die offi-
zielle Einweihung unseres Depots-Museums wird sicher die Frequenzen wieder
ansteigen lassen, was sich auch guttuend auf unsere Kasse auswirken wird.
Auf bald !

Mit freundlichen Grissen,
R. Scholz

PHOTO TIREE DE NOS ARCHIVES

i

Les premiéres voies sont posées sur la plateforme du dépét - Juin 1972
Die ersten Geleise auf dem Depotgeldnde

Photo : A. Rieben
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« Nescafé Gold
merite votre
préférence »
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unique

Nescafe Gold est non seulement lyophilisé
(selon une technique propre 4 Nestlé),
mais 1l est encore extrait plus rapidement et plus délicatement
d’'un melange de cafés fins sélectionnés sur place.
C’est un café parfait!
La preuve? Comparez-le au café frais moulu.

PS.: Nescafé Gold existe également sans caféine.
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