BLONAY - CHAMGY

DES HOMMES, DES FEMMES
ET DES MACHINES
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Voir page 2, en haut.
Die neue Videokassette der BC ist erhaltlich (siehe Seite 2, oben).



Vidéo du BC ef calendrier 193§

Le nouveau film vidéo,
BLONAY-CHAMBY, DES HOMMES, DES FEMMES ET DES MACHINES

consacreé a notre chemin de fer-musée est disponible au prix: CHF 52.- port compris.
C'est I'ceuvre d'un de nos membres passionné de prises de vue, Jean-Pierre MARTHE.

Si vous ne l'avez pas encore fait, il est temps d'acheter le CALENDRIER 1999 du BC.
Treize gouaches de Rudolf Merz «Loisl» au format 35 x 45 cm, montrant des véhicules
du BC chez leurs anciens propriétaires. Prix: CHF 27.- port non compris.

La vidéo et le calendrier peuvent étre commandes a:
Chemin de fer-musée Blonay-Chamby, case postale 366, 1001 Lausanne.

RESTAURANT DU MONTAGNARD

Famille Odermatt
1831 Villard/Chamby

Linsig

Lorsqu’on parle de toit

Dans un cadre
rustique, musicien
professionnel
tous les soirs

Linsig SA, maitres-couvreurs,
Montreux, tél. 963 80 33

61, 021/964 36 84 Fax 021/964 83 49
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SOCIETE COOPERATIVE MIGROS VAUD, 1024 ECUBLENS

man Cofisaftions 1999

Nos membres trouveront, joint a cet envoi, le bulletin de versement correspondant a leur
categorie.

« Meoembres acltifs et simples CHF 50.—
* Jounes membres (jusqu'a 20 ans) CHF 25.—
« Membres bienfaiteurs (individuels, sociétés, entreprises) minimum  CHF 150.—

Nous vous remercions d'avance pour votre prochain versement. Vous nous aidez ainsi
0 paver nos factures durant la periode d'hiver ou nous n'‘avons pas dautres recettes.

Page de converture: Double traction devant le chiteau de Blonay, le 13 septembre 1998.

Litelseite: Doppeltraktion vor dem Schloss Blonay am 13. September 1998.

2

L'Escarbille Bﬂ in d'information de I'Association de soutien
du Chemin de fer-musee Blonay-Chamby
Case postale 366, CH-1001 Lausanne

Parution deux fois par annee

Rédaction Sébastien Jarne, chemin du Daillard 5,
1605 Chexbres, tél. 071/626 21 36

Photos J. Banaudo, P. Bard, F. Collardeau, R. Greber, S. Jarne, J.-P. Nicollet,
P. Schaffner, L. Tschannen

Annonces Gérald Bolliger, tel. 022/349 37 55

Imprimerie Cavin SA, Grandson

Les articles n'engagent pas la responsabilite de la societe.

Le billet du responsable
des voitures

Voici maintenant dix ans que je m'occupe de ces vehicules au BC et le travail ne manque
toujours pas...

A la réflexion, la tdche réalisée par I'équipe de I'entretien des voitures ces dernieres annees
est quand méme étonnante. Il y a dix ans, le parc des voitures en état de marche consis-
tait en sept voitures et une seule remorque de tramway. Depuis, nous avons pu Inaugurer
les voitures BOB, Bretonne, 370 de Genéve et Giardiniera. Les voitures 23 de la Gruyere,
45 du MOB, 10 du Monthey-Champéry, 21 des CEV et le tombereau de Loéche ont éete
entierement révisés. Les voitures Aigle-Leysin et salon ex-RhB seront terminees d'ici a I'an
2000. Toutes ces réalisations ne sont pas dues a une personne, mais le fruit de l'engage-
ment du BC en général. Cette politique active en faveur des véhicules remorqués permet
de disposer aujourd'hui d'une collection digne de notre réputation et fort appreciee. Le plai-
sir de nos visiteurs en face de nos véhicules est la meilleure recompense aux efforts four-
nis par la petite équipe de l'entretien des voitures.

A bientot a Chaulin!
Patrick Schaffner

P-S. — Mon réve au BC: apreés la voiture-salon, réaliser une voiture "dancing”, bien sur...
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Connaissez-vous *Blom(-g ?

Blonay

La commune de Blonay s'étire en longueur
de la premiere terrasse au-dessus de la

L'ancienne scierie des Cuarnoz, au bord de I'Ognonnaz.
Das alte Sdgewerk von Cuarnoz, unterbalb Blonay.

rive du lac jusqu'a la chaine des Prealpes.
Elle frappe par la varieté de son paysage.
Entre les murets de Sous-Mottex, ou la
vignhe se dore avec la proximité du Leman,
et les solitudes arides du cirque d'erosion
ou la Veveyse de Fegire prend sa source,

quels contrastes! Le mot communaute,
plus que commune, convient particuliere-
ment a cet ensemble de villages qui, a la
fin du siecle dernier, étaient bien sépares
les uns des autres: Tercier,
Chaucey, Cojonnex, les
Chevalleyres... Les construc-
tions nombreuses de notre
siecle tendent a estomper le
cachet propre a chacun de ces
villages, remplissent les inter-
valles qui existaient, et font de
Blonay une assez vaste agglo-
mération partant a l'assaut du
mont qui la protege.

Comme pour beaucoup de
localités vaudoises, mis a part
celles situées sur un itinéraire
romain, ce sont des documents
ecclésiastiques qui mention-
nent la premiere fois le nom
de Blonay. Autour de I'an mille,
un inventaire des biens du
chapitre de Notre-Dame de
Lausanne inscrit au nombre de
ses proprietés une vigne a
Blonay, ainsi que huit champs
sur le méme terroir. Une voca-
tion agricole et viticole aussi
ancienne merite d'étre souli-
gnée. La paroisse de Blonay
est citee dans une nomenclatu-
re du diocese de Lausanne en
1228.

Le chateau

On ne peut parler de Blonay
sans s'arréter a la construction
la plus remarquable de tout le
site, son chateau. De quand date-t-il? Une
seule certitude: un texte probablement redi-
gé entre les annees 1168 et 1187 revele
qu'il existait deja a cette epoque. En contro-
lant un des passages vers le nord, par la
vallee de la Veveyse, il a du jouer un role
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Le chiteau de Blonay.
Der Schloss Blonay, seit mehr als 800 Jahren im Besitz der Familie de Blonay.

dans la période de forte agitation qu'a tra-
versee le pays au Xll° et au debut du XIII°
siecle. A cette époque, les Zaehringen ont
menaceé le versant du lac, tout comme ils
ont ravagé une partie de la Broye. Le cha-
teau de Blonay, entre les mains d'une famil-
le qui associa son destin a celui de la
maison de Savoie, peut bien avoir rempli la
fonction d'un verrou protégeant le Chablais
savoyard, jusqu'au moment ou le comte
Pierre, celui que chante la chronique, trans-
fere les limites jusqu'a I'Aar et la Singine et
assure la sécurité de la cote [émanique.

On retrouve le nom de la famille de Blonay
dans de nombreux lieux, aussi bien sur la
rive francaise du Léman (a Tourronde, a
Maxilly et a Saint-Paul) que dans la vallee
d'Aoste (Chateau de Blonay a Avise). Des
seigneurs de Blonay furent baillis de Vaud

et 'un méme, de la branche savoyarde,
vice-roi de Sardaigne. Remarquable est le
fait que le chateau est encore de nos jours
une propriété de cette famille, soit depuis
plus de huit cents ans, avec seulement
quelques courtes interruptions.

La communaute

Une administration communale a fonction-
né dés le Moyen Age. L'entretien des
chemins, l'exploitation et la protection des
foréts, l'organisation de l'assistance publi-
que et les relations avec les voisins de
Saint-Légier-La Chiésaz et de Chatel-
Saint-Denis lui incombaient. Un sujet de
débats revient périodiquement: le paiement
de la part des travaux d'entretien du pont




sur la Veveyse de Fégire, qui est a la
charge de la paroisse de Blonay. Lors de la
pression des Bernois sur la route d'ltalie
pendant les guerres de Bourgogne (avec
'incendie du Chatelard et le sac de
La Tour-de-Peilz en 1476), le seigneur
Georges de Blonay doit promettre une forte
somme aux envahisseurs pour que sa sei-
gneurie soit épargnée. Les habitants ['ai-
dent a réunir cette «rancon» et il les affran-
chit de l'impdt de la taille en échange. Une
autre calamité frappa plusieurs fois la com-
mune, le feu. Le 6 aolt 1801, un incendie
détruisit soixante maisons a Tercier. Le Vvil-
lage est rebati, mais en 1824 le feu S'y
déclara de nouveau, heureusement avec
des dégats moins importants. La ou la
commune ne pouvait pas intervenir, faute
de moyens financiers, les habitants cree-
rent des sociétés locales, telles «la louable
Société pour indemniser ceux qui feront
des pertes en bétail» ou «les coproprie-
taires de la fontaine de Chaucey». Cette
solidarité est bien illustrée par le motif des
armoiries, déja imprime sur les documents
des temps bernois: deux cceurs entrelaces.

A coOté du chateau, quelques batiments
donnent a Blonay une note caractéristique:
par ordre d'ancienneté: la chapelle, cer-
taines parties de maisons ayant échappe a
'incendie de Tercier, puis l‘auberge de
Bahyse et le college de Cojonnex.

Située entre Tercier et Cojonnex, la chapel-
le a été fondée en 1503 par noble Nicod de
Cojonnex, seigneur de Saint-Martin du
Chéne. Si, pendant des siecles, elle a inci-
té les paroissiens a plus de ferveur, elle
demande aujourd'hui un peu de prudence
aux automobilistes, qui auraient bien vu sa
disparition pour élargir et redresser la
route. Cette chapelle est sans doute
modeste pour la paroisse, mais une équité
supérieure a probablement distribuée les
lots: la belle église a Saint-Légier-La
Chiésaz, le chateau imposant a Blonay.

L'auberge de Bahyse a joué un role de pre-
mier plan dans la vie locale, puisqu'elle fut
le centre de l'administration communale

pendant des de’cer( 5. Les contrats de
location du siecle passe précisent toujours
les devoirs de l'aubergiste vis-a-vis de la
commune: «le manger et le boire devront
étre de bonne qualité, le vin ordinaire sera
loyal et marchand».

Un site de la commune, niché dans le val-
lon ou la Baye de Clarens prend sa source,
a eu ses heures de célébrité. Ce sont les
bains de I'Alliaz. Si cette source sulfureuse
est déja citée en 1561, ce n'est qu'avec la
construction d'un batiment a cet usage en
1811 que les bains vivent une periode
faste. Au début du XX siecle, I'Alliaz était
encore bien fréquenté, mais depuis les
batiments ont changeé de destination.

Blonay s'est profondément modifie depuis
le début de ce siecle. En premier lieu avec
le grand mouvement touristique d'avant la
guerre de 1914, l'ouverture d'hotels et de
pensions, l'inauguration des lignes de che-
min de fer Vevey-Blonay-Chamby en 1902
et des Pléiades en 1911, ainsi que la pra-
tique des sports d'hiver ont amene de nou-
velles activités dans la commune. Au cours
de ce siecle, la construction de nom-
breuses villas a transforme la physionomie
du village. Les différents hameaux campa-
gnards ont été réunis en une seule agglo-
mération a caractere residentiel. Si la forte
croissance démographique — le nombre
des habitants est passé de 1200 vers 1910
a 4500 actuellement — a grignote la surface
agricole tout autour du village, le vignoble
de la commune de Blonay est reste impor-
tant.

Par son climat agréable et sa situation
exceptionnelle, Blonay garde de nos jours
un pouvoir d'attraction notable et nom-
breuses sont les personnes qui y viennent

. en villégiature ou méme pour s'y établir.

Sébastien Jarne

(@ gare BC de Blonay

Lors de ses debuts, en 1968, le BC charge
la gare CEV de vendre ses billets. Cette
solution n'exige aucun investissement
Immediat et soulage I'equipe encore néo-
phyte de I'époque. Mais le succes du train
touristique est tel que le personnel des
CEV est rapidement deborde. Il n'arrive
plus a s'occuper en méme temps de la cir-
culation de ses trains et a vendre les billets
du BC.

Le BC acquiert une guérite en provenance
de I'Exposition nationale de 1964 et |'utilise
comme guichet. Son exiguité et ['augmen-
tation continue du trafic imposent de trou-
ver une solution définitive et mieux adap-
tee. Les CEV envisageant de modifier le
plan des voies pour creer une zone d'évo-
lution des trains BC indépendante de la
ligne Vevey-Blonay, l'idée d'un batiment de
gare neuf et propre au BC s'avere la plus

adéquate. Apres avoir obtenu les autorisa-
tions nécessaires, un petit chalet est érige
en 1970. La charpente et le bois sont four-
nis par la scierie Dupraz de Saint-Legier,
appartenant au frere d'un membre actif.
Des membres du BC realisent le montage
de ces elements, la pose de la toiture et
I'aménagement intérieur. Aprés quelques
tatonnements concernant la position idéale
des guichets, le personnel de la gare dis-
pose aujourd’hui d'un local pratique et
agreable pour ses taches commerciales.
Blonay est de loin le premier point de vente
pour les billets et pour linformation a la
clientele. Une activité de vente de souve-
nirs y est egalement attachée. La bonne
présentation du batiment, décoré par des
bacs a fleurs régulierement entretenus par
la commune de Blonay, est une excellente
enseigne pour notre chemin de fer-musee.
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La gare BC de Blonay.
Bahbnbof Blonay BC.
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Balade & travers Bloncy

Que vous soyez membre du BC ou simple-
ment sympathisant, vous vous étes certal-
nement rendu a la gare de Blonay pour
prendre le train pour Chamby. Mais avez-
vous une fois visité le village de Blonay? Si
ce n'est pas le cas, je vous invite a le faire
avec moi.

Blonay est composé de divers quartiers dis-
tincts, qui jouissaient jadis d'une certaine
autonomie. lls seront le fil conducteur de
notre découverte du village.

Au départ de la gare du BC ou des CEYV,
suivons la voie en direction de Chamby.
Jadis, du cété lac de la route, passait la voie
du tramway vers Chailly et Clarens, mais |l
n'en reste aucune trace. Les prés a gauche
et a droite de la route sont un des derniers
témoins du temps ou les quartiers de
Blonay formaient encore des hameaux dis-
tincts. Traversons le passage a niveau et
prenons la direction des Pléiades. Nous
sommes dans le quartier de Chaucey, qui
possede quelques belles maisons an-
ciennes. La zone de villas qui suit dispose
d'une vue magnifique sur tout le village,
mais n'est pas d'un intérét particulier. Nous
rebroussons che-
min et, apres avoir
franchi le passage
a niveau, nous
continuons tout
droit pour entrer
dans Tercier. C'est
le groupe de mai-
sons le plus im-
portant. De nom-
breuses belles mai-
sSons anciennes ne
trahissent pas leur
origine paysanne.
Diverses petites
ruelles permettent
de profiter du
charme du quar-
tier. Des cafes et £ Al S e
une boulangerie & e
(ouverts le diman-
che) permettent
de faire une cour-
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te pause ou de calmer une petite faim. En
prenant |la route en direction de Vevey, il est
possible de rejoindre les hauts du vignoble
de Blonay, qui offrent une tres belle vue sur
Montreux et le Haut-Lac.

Au carrefour au centre de Tercier, prendre la
rue du village en direction la gare qui nous
meéne a la chapelle réformée. Sa lutte, jus-
qu'a présent victorieuse, contre l'elargisse-
ment de la route est d'emblée visible. Sa
modestie contraste avec limportance du
cimetiere voisin. Si le temps vous est comp-
té, tournez a droite avant la chapelle, passez
devant la poste et vous arriverez directe-
ment a la gare et a la maison de commune.
Quant a nous, nous continuons au-dela de
la chapelle et franchissons le deuxieme
passage a niveau. L'hotel et restaurant de
Bahyse, qui, depuis longtemps, joue un role
important dans la commune de Blonay, est
le premier batiment de Cojonnex.

En prenant la route qui monte en direction
des Pléiades, nous pouvons admirer
quelques fermes cossues aujourd’hui trans-
formées en maisons d'habitation. Apres le
college, la zone des villas commence et

Blonay perpétue la tradition de la désalpe.
Blonay pflegt alte Landbrduche.

(
BUFFET DE LA GARE
BLONAY

Sandro et Bettina PIGA
1807 Blonay a
Tél. 021/943 11 80

Ouvert tous les jours,
sauf le mercredi

JEFAB]

Spécialités de pdtes des Fr. 12.—
Cuisine du marché
Menu du jour a Fr. 15.—
Menu du dimanche
Salle de banquet jusqu’a 120 personnes

Chambres a louer

nous rebroussons chemin. Au giratoire, si
Nnous ne nous laissons pas tenter par la bou-
langerie/tea-room (ouverte le dimanche),
nous prenons a droite et traversons le pas-
sage a niveau (le troisieme). Un coup d'ceil
vers l'ouest nous fait découvrir I'imposante
silhouette du chateau de Blonay.
Continuons notre chemin a travers le ma-
gnifique parc public cedée par la famille
Ulrich a la commune. En face de nous, le
batiment caracteristique, en pierre de taille,
de la chapelle catholique attire notre atten-
tion. Ses dimensions montrent l'importance
de la communauté de cette confession, ce
qui n'est pas étonnant, car Blonay a tou-
jours eu des contacts etroits avec ses voi-
sins fribourgeois de la Haute-Veveyse. Le
porche du cloitre vous invite a entrer sur le
parvis de la chapelle. En sortant, nous pre-
nons a gauche et franchissons le passage a
niveau (le quatrieme) et nous nous trouvons

sous les murs du chateau agrementes de
qguelques beaux arbres. Entre le parc de la
commune, celui du chateau et la présence
de deux pépiniéristes, l'endroit présente
une concentration remarquable d'arbres en
tous genres. Continuons notre chemin vers
le chateau, visitable de ['extérieur unique-
ment, car encore habité par la famille de
Blonay. Pour le retour, nous pouvons
reprendre le train a la halte du Chateau de
Blonay, située a proximité, ou prendre le
sentier le long de la voie de chemin de fer
qui nous ramene directement a la gare. S'il
nous reste encore un peu de temps, il est
toujours possible d'admirer les évolutions
des parapentistes qui, partis des Pléiades,
se posent sur le terrain du centre communal
vis-a-vis de la gare. Ou a défaut d'émules
d'lcare en action, de profiter de la terrasse
du Buffet de la Gare.

S. Jarne




Nous avons inauguré la structure d'accueil
en début de saison. Apres quelgques mois
de rodage, nous pouvons conclure qu'il
s'agit d'un investissement utile. Le fait
qu'on nous demande souvent de louer la
salle pour des réunions ou des receptions
confirme que c'est un grand succes.

Peut-étre vous étes-vous demandé com-
ment le Blonay-Chamby avait pu financer
un tel batiment qui a couté pres d'un demi-
million de francs. Nous pouvons vous
'avouer aprés coup, cela n'a pas ete une
sinécure! Dans la période de conjoncture
actuelle, solliciter des fonds aussi bien
aupres d'institutions publiques que privees
n'est pas chose aisee. Par ailleurs, les
fonds propres du Blonay-Chamby sont
limités. Alors il a fallu prendre son baton de
pélerin et frapper a de nombreuses portes.
Nous nous sommes
adressés a un certain
nombre d'organismes
publics. Tous ne nous
ont pas réepondu avec
la plus grande ferveur,
comme VOUS pouvez
le penser en cette
periode de vaches
maigres. La Conféde-
ration nous a laisses
tomber, le canton a
été assez généreux et
les communes de la
région n'ont pas parti-
cipe cette fois. Du
cOté des entreprises,
le résultat n'a guere
éeté brillant. Un peu
plus de 10'000 francs
ont été recoltés apres
'envoi de 160 dos-
siers sur une periode
de dix-huit mois envi-
ron. Gérald Bolliger et
'auteur, tous deux
responsables de la

Gm a payé
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récolte de fonds, ont eu
moments de découragement!

Heureusement, les campagnes aupres du
public ont eu davantage de succes. Des
collectes organisées sur une large échelle
par I'envoi de cartes de voeux et la réalisa-
tion de calendriers vendus essentiellement
par correspondance, ceci en collaboration
avec une entreprise spécialisée, le tout
placé sous la responsabilite de R. Scholz,
nous ont permis de financer pres des deux
tiers de la structure d'accueil. Ce sont donc
les particuliers qui ont été les plus géne-
reux. Qu'ils soient ici encore remercies.
Toutefois, nous avons remarquée dans cer-
tains cas une certaine lassitude face a
deux sollicitations par annee. D'autre part,
ce sont souvent les mémes personnes qui
recoivent ces appels. Ainsi l'auteur n'etant
pas sur le bon listing, il n'a pas été sollicité

quelgues

La structure d’accueil, un lieu de rencontre apprécie.

Das Empfangsgebiiude, ein begebrter Treffpunkt.

Souvenirs: une présentation soignée des marchandises facilite le choix de l'acheteur.
Andenken: eine sorgfiltige Vorstellung der Ware erleichtert den Wahl des Kdiufers.

en cing ans de campagne de recherche de
fonds. Ce ne doit pas étre le seul membre
du BC a avoir échappée aux mailles du filet!
A l'avenir, la liste des envois devrait étre
mieux controlee.

Comme sponsors indéfectibles, il faut
mentionner la Loterie Romande et le
Fonds d'équipement touristique du canton
de Vaud, qui n'ont pas failli a leur réputa-
tion, par l'apport d'un bon tiers du budget
de la structure d'accuell.

Collecter des fonds pour financer un grand
projet n'est pas facile de nos jours. Les
premiers contacts pour trouver des spon-
sors ont été pris en 1993 dé¢ja. Cette cam-
pagne assez difficile, comme les préce-
dentes pour d'autres objets, nous a permis
d'acquérir de l'expérience pour l'avenir.
Nous pouvons en tirer quelques lecons:

e | es collectes de fonds pour la restaura-
tion du matériel, en particulier de vehi-
cules spectaculaires, telles les locomo-
tives a vapeur, sont plus porteuses. Elles
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ont plus d'impact aupres du public et
rapportent davantage.

e || est difficile de motiver les entreprises,
a moins d'y mettre les grands moyens
avec important battage mediatique ou
I'entreprise a l'impression d'en avoir pour
son argent. Ce n'est pas insurmontable

oour le Blonay-Chamby, mais cela sup-

nose un poste de relations publiques a

nlein temps.

e |La concurrence est de plus en plus gran-
de dans le domaine du mecenat.

On peut en conclure que le Blonay-
Chamby a un bon capital de sympathie
aupres des particuliers et d'un certain
nombre d'institutions publiques de Ia
région. Nous voyons donc dans quelle
direction nous devrions porter nos efforts
pour les prochaines campagnes de collec-
te de fonds.

Frederic Riehl




Un aiguillage historiq-e.

L'aiguilleur Grandguillaume porte fierement
la tenue reglementaire: casquette rebrodee
du sigle de la compagnie OUEST, sarrau
de grosse toile bleue, pantalon de velours
sans pli, brodequins solides, drapeau
rouge roulé sous le bras. Grandguillaume
est responsable de la manceuvre de lai-
guille de la Sorge, qui depuis lI'annee 1855
dirige les convois de Lausanne, soit vers
Geneve, soit vers Yverdon.

Le détail intéressant de cette gravure est le
levier de l'aiguillage. A quelques details
pres, c'est le méme que celui de la bifurca-
tion vers le musée du BC. Le contrepoids
de ce levier est frappe du sigle OS, soit
Quest-Suisse, la compagnie qui a partir I'an
1855 mit en service les lignes de Lausanne
a Geneve, a Bienne et a Saint-Maurice.

L'azguillenr Grandguillanme
a la Sorge en 1855.
Der Weichensteller Grandguillaume im

Jabhre 1855.

La commande de l'aiguillage de la bifurca-
tion est donc une piece historique, proba-
blement la plus ancienne du BC; elle date
de 1860 environ et est en usage depuis
140 ans.

Sauvée une premiere fois par Gabriel
Dubler a la gare de Bex, posee dans son
jardin a Crissier avec d’autres objets ferro-
viaires, elle le fut une deuxieme fois par
R. Scholz lors du depart de G. Dubler de la
region. Entreposé quelgques annees a
Sainte-Croix, elle fut finalement installéee a
«la bif».

Comme la plupart de l'equipement ferro-
viaire de cette époque en Suisse romande,
elle a eté réalisée sur un modele francgais.
Ce n'est pas surprenant, car les ingenieurs
ayant introduit les chemins de fer dans

~ notre région avaient appris le metier en
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France et les capitaux venaient egalement
de ce pays.
S. Jarne

Source:
Renens, une ville qui nait, du professeur
C. Biermann, Neuchatel 1906-07.

( Feville de marche

.........

A
3

Rives dans le bateau vers Intra, ou les dames du BC en balade.
Gute Laune im Schiff nach Intra oder die Damen der BC unterwegs.

Activité des membres

Sortie des dames du BC

Le week-end des 26 et 27 septembre, neuf
dames du BC ont déserte Chaulin pour se
rendre a Stresa et aux iles Borromeées, sor-
tie organisée par notre amie Lucienne.
Certains se diront: «Elles y sont déja
allées!» L'explication est simple: la premie-
re fois, Il faisait beau et nous navions pas
vu les jardins, alors que nous n'avions
manque aucune boutique. Cette fois, le
temps etait mitige et les jardins ont eu la
priorite! Nous pouvons vous assurer que
cela en valait la peine. Méme a fin sep-
tembre, il y avait encore beaucoup de
fleurs!

Le dimanche matin, nous avons fait un petit
tour des magasins et, 6 miracle! Lucienne
trouve le pinocchio qui manquait a sa col-
lection. Certes, il est un peu encombrant
car il approche le metre de hauteur. Nous
prenons le bateau, histoire d'aller manger a

13

Intra, devinez quoi! Des pates bien sur. Ce
fut un vrai festival.

Deux jours de detente ou les soucis (s'll y
en a) sont jetés aux oubliettes.

Une participante enthousiaste:
Rachel Greber

Véhicules mofeurs

Traction vapeur

Avec cing locomotives a vapeur en service,
fait qui ne s'était plus reproduit depuis
1987, l'exploitation estivale s'est déroulée
sans aucune difficulté. Il ne manquait pas
de machines de réserve a disposition pour
tous les cas. Cette abondance a eu pour
iInconvenient que certaines locomotives, la
«Bercher» par exemple, ont tres peu roulé
cette saison.

La qualité de charbon utilisée les annees
précedentes n'étant plus livrable, un essal
a été réalisé cet étée avec du charbon en




provenance d'Afrique du Sud. Le resultat
est des plus contrasté. Le peu d'homoge-
néité du meélange demande une attention
soutenue des chauffeurs pour éviter de
produire de la fumée. Sa forte teneur en
cendre est a 'origine d'une forte production
d'escarbilles, surtout sur les locomotives a
échappement violent, comme la LEB 5 ou
la BAM 6. Son pouvoir de chauffe est excel-
lent sur la BFD 3 et totalement insuffisant
sur la BAM 6, qui n'est plus en mesure de
faire le trajet Blonay-Chamby sans une
bonne pause au viaduc pour remonter la
pression dans la chaudiere. La recherche
d'un nouveau fournisseur continue.

Locomotive 105

Elle a fait I'objet de quelques travaux de
mise au point de détail en début de saison.
La stabilité du feu sur la grille, a mettre a
'actif de I'échappement inspiré du systeme

«Kylchap», mis aL(__foint par Francois
Bosshard, et le confort de son roulement,
remarquable pour une locomotive a vapeur,
ont enthousiasmé les chauffeurs et meca-

niciens.

Locomotive BFD 3

Elle n'a pas souffert de la concurrence de la
105 et elle reste la machine la plus adaptée
pour les trains lourds. Son usage intensif
laisse quelques traces et le remplacement
de la surchauffe est programmé pour cet
hiver.

Tramway de Berne

Des coups de feu au collecteur des
moteurs de traction de ce vehicule ont obli-
gé de le mettre hors service en cours de
saison. Les deux moteurs vont étre dépo-
sés et envoyés dans un atelier spécialisé
pour revision cet hiver.

%

L'événement du dernier week-end de la saison: la quadruple traction vapeur.
Das Erreignis des letzten Wochenendes: Dampflokomotiven in Vierfachtraktion.

Chaque samedi en janvier,
nous travaillons au chaud dans le depot GFM de Bulle.

Venez nous y rejoindre!
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Voitures ef'(_/agons

Les voitures se sont bien comportées pen-
dant la saison, a l'exception d'un déraille-
ment sans gravite "hors BC" de la CEV 21.
Cet incident a montré que le remplacement
des bandages de roues de ce veéhicule,
arrives a la limite d'usure, ne pouvait plus
étre différe. Les travaux de I'hiver se porte-
ront sur la finition de la voiture des
Chemins de fer rhétiques et sur la révision
des bogies et des freins de la voiture Zell-
Todtnau 171. Il est prévu de transférer cette
derniere a Bulle au mois de janvier pour
effectuer ces travaux.

Des tractations sont en cours pour préter la
voiture de tramways C 57 du Vevey-
Montreux-Villeneuve au chemin de fer Bex-
Villars-Bretaye. Cette voiture avait été
reprise par le BVB en 1958 apres la sup-
pression du tramway VMCV. Longtemps
remisée, sans étre utilisée, elle avait éte
cedée au BC en 1970, ou la non plus, elle
n'a jamais roulé. Il est prévu de la faire cir-
culer, apres remise en état, sous forme de
trains "nostalgiques" derriere le tramway
déja restauré par des employés de cette
compagnie. Espérons que la réussite de ce
projet tirera cette voiture de quarante
annees d'inaction.

La petite équipe s'occupant des voitures,
menée depuis dix ans par Patrick
Schaffner, ne manque pas de projets pour
I'avenir: terminer les voitures salon ex-RhB
et Aigle-Leysin en premier lieu, puis reviser
totalement la voiture CEG 230, remettre en
état et repeindre le fourgon FZ 36, installer
le frein a vide, le chauffage et I'éclairage
dans la voiture NStCM. Ensuite viendra
stirement le tour des deux vehicules du
Sernftal d'étre revises, vu gu'ils attendent
d'étre remontes depuis vingt-cing ans.

Voie

Le chantier de voie de I'année 1998 avec
l'aide des apprentis monteurs de voies du
2e arrondissement des CFF s'est déroulé
au mois d'aout sur l'aire du depoét. Apres
reprise du drainage a l'angle sud-est du
batiment du depot, les voies 4 et 5 et trois
aiguillages ont éte deposés. Les rails et les
traverses, a I'exception des aiguillages, ont
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ete remplaces par du materiel de récupera-
tion en bon état. L'ancien ballast, ou ce qui
en servait, a eté évacue jusqu'a une pro-
fondeur de 30 cm et remplace par du neuf
(60 t). Un drainage supplémentaire, avec
un nouveau sac de 75 cm de profondeur
raccordé au reseau existant, a permis
d'abaisser sensiblement le niveau de I'eau
dans cette zone. La pose des voies, des
aiguilles et de l'eclissage a nécessité une
trentaine de soudures. Ce chantier a pu
étre mené a bien dans les délais au cours
du mois daout, grace au travail des
apprentis et a l'aide logistigue du MOB.
L'installation des commandes et des lan-
ternes d'aiguilles, ainsi qu'un complement
de ballastage donnent a ce coin du dépdt
une allure «propre en ordre» appreciée par
les membres et le public.

Plusieurs journees de travail ont eté néces-
sailres au mois de novembre pour ramasser
et debiter les quantites de bois importantes
abattues par les soins du MOB le long de la
ligne.

Musée

Une petite exposition permanente présen-
tant des coupons de voie avec les types de
créemaillere les plus usités est en cours de
realisation.

Exploitation

Saison estivale et 30° anniversaire
Organisees par un comité ad hoc, diverses
manifestations ont marqué le 30° anniver-
saire du BC.

Les 2 et 3 mai ont vu l'inauguration de la
structure d'accueil et de la locomotive a
vapeur 105.

Le festival «nouvelle formule » des 30/31
mai et 1° juin, avec plusieurs défilés, des
trains a vapeur depuis Vevey et les
célebres gateaux confectionnés par nos
dames, a rencontré un grand succes.

Les journees des 1-2 aout sous le theme
«Les chemins de fer romands» avec la par-
ticipation de plusieurs compagnies ferro-
viaires, une exposition de modeles reduits
et une petite bourse, ont eté fortement
penalisées par un temps execrable.

Le temps maussade et froid du week-end




folklorique des 12 et 13 septembre n'a pas
permis au public d'apprecier les fanfares,
accordéonistes, groupes vocaux et cors
des alpes venus au BC pour 'occasion.
La cléture de la saison, les 24 et 25
octobre, avec des billets a /2 prix et des
trains en quadruple traction vapeur a été
un succes remarquable. En particulier I'an-
nonce dans le journal La Presse/Riviera
avec un billet gratuit a amené beaucoup de
familles et a eté I'occasion du train le mieux
frequenté de la saison avec 256 voya-
geurs. La préparation d'une soupe aux pois
dans une vieille roulante de l'armee a
animeé le musee.

Trafic 1998

Le nombre des voyageurs transportés sur
la ligne Blonay-Chamby s'éleve a 23200,
alors que 11700 personnes ont visite le

musée. La quasi-totalité de nos hotes se

rendent donc au museée. Les rares voya-
geurs qui ne le font pas sont compenseés
par ceux qui ont profité des navettes assu-
rées par la «Rimini» et se sont rendus ainsi
deux fois au musée (du moins statistique-
ment). La plus mauvaise journee a ete le
3 octobre avec 128 voyageurs et la
meilleure le lundi du festival avec 1960
voyageurs.

Quatorze trains publics au départ de Vevey
ont transporté quelque 620 voyageurs,
dont 110 seulement a la descente.

Exploitation
réguliere CEV

La forme d'exploitation choisie, les CEV la
semaine et le BC les week-ends, a bien
fonctionne. Les contacts avec |les
employés de Blonay et des Avants pour
obtenir ou rendre la voie sont toujours tres
cordiaux et efficaces, malgre les quelques
imperfections du systeme. Le fait qu'il n'ait
pas été prevu que des trains puissent cir-
culer directement du MOB au dépdt a plu-
tot géné cette compagnie, en particulier le
jour ou il a fallu 45 minutes avant qu'un
train spécial MOB puisse franchir l'aiguilla-
ge en gare de Chamby, lui permettant de
venir sur le BC.
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Il nous a quittés

Gerard Jonneret a toujours ete fascine
par le chemin de fer qu'il avait appris a
connaitre dans sa jeunesse en frequen-
tant assidument les gares de la Broye,
surtout celle de Lucens. Il a fallu une
forte pression paternelle pour qu'il
renonce a son idee de devenir mecani-
clen de locomotive et reprenne l'impri-
merie familiale, ce qui — au moins sur le
plan financier — ne fut certes pas une
mauvaise decision, car l'ami Jonneret
fut le patron efficace de son entreprise
durant les «belles années». Ses occu-
pations professionnelles et une epouse
semble-t-il pas tres enthousiaste pour le
monde ferroviaire, le tiendront long-
temps éeloigné d'une participation active
a notre hobby. Devenu veuf, puis ayant
remis son entreprise, il s'occupa de
modeélisme, ayant une grande collection
de LGB et un reseau exterieur dans sa
residence secondaire d'Yvonand.

Son autre occupation ferroviaire était le
Blonay-Chamby, ou sa stature imposan-
te en faisait un contréleur ou un chef de
gare majestueux. Il nous apporta aussi
une aide ponctuelle discrete, mais tres
«pro» pour des projets en rapport avec
nos imprimes et méme notre publicite,
car ses contacts avec les journaux
regionaux étaient excellents. J'ai le sou-
venir d'une «pleine page» qu'il a reussi
a placer dans ces journaux avant un
festival. Jamais nous n‘avons eu autant
de visiteurs de la campagne vaudoise
profonde! Etre jovial et aimant le bien-
vivre, Gerard Jonneret nous a quittes a
la suite d'une courte maladie. Un autre
«personnage» du BC qui disparait!

Jean-Francois Andrist

Nouveauté de la saison 1998: des trains a vapeur publics au départ de Vevey.
Neuigkeit des Sommers 1998: iffentliche Dampfziige ab Vevey.

Le mawnvais temps a quelque peu pevturbé les manifestations du 30° anniversaire.
Ambiance «pluie et brouillard» le 2 aoiit 1998.

Das schlechte Wetter hat die 30 Jabre-Feierlichkeiten etwas getriibit:
Regen- und Nebelstimmung am 2. August 1998.
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 Visite au Sri Lankey

Sri Lanka, c'est cette ile que I'on appelle
communément "La perle de I'Inde". Le tou-
risme et les pierres précieuses, sans
oublier le the, en sont les principales res-
sources. Mais vous le pensez bien, ce n'est
pas pour aller récolter de la cannelle que
nos deux comperes ont fait tant de kilo-
metres.

Alors venons-en aux faits. La premiére
ligne de chemin de fer a été inaugurée en
1864 a l|'ecartement de 1676 mm, pour
relier Colombo, la capitale, a Talaimannar,
point de depart des ferries pour le sud de
'Inde.

Depuis cette date, de nombreuses lignes
ont été construites pour atteindre 1434 km.
De nos jours, pour les trains réguliers, le
reseau est entierement dévolu a la traction
diesel. Cent trente-quatre locomotives de
diverses origines et une soixantaine de
trains automoteurs assurent des liaisons
regulieres avec un relativement bon service
horaire.

Mais tout ceci, c'est du classique. Avant
notre depart, Sebastien Jarne, notre ency-
clopedie ferroviaire, nous avait fait parvenir
quelques informations en sa possession,
relatives a un petit réseau a voie étroite non
loin de la capitale. Sur place des informa-
tions concernant ce réseau sont introu-
vables et, plutdét que de rester bredouilles,
nous avons demandé audience (eh! oui!)
aupres de Monsieur G.P.S. Weerasooriya,
directeur général des Sri Lanka Railways.
Aimable et fort intrigué par notre requéte,
celui-ci nous a fait établir un permis afin
d'effectuer un parcours sur la ligne
d'Avisawella dans le poste de conduite
d'une voiture de commande et une autori-
sation pour la visite des déepbts de la voie
large et de la voie étroite.

Apres avoir deposé especes sonnantes et
trébuchantes au guichet de la gare de

18

Colombo Fort, nous prenons place dans
une voiture de commande d'un autre age
ou seul le tachygraphe Hasler nous fait
supposer qu'il s'agit effectivement d'un
vehicule ferroviaire, tant l'usure et le
manque de possibilités d'entretien se font
sentir.

Des notre départ de la station de Colombo
Fort (deuxieme gare de la capitale), une
voie de 762 mm vient s'incruster dans notre
voie large et ne nous quittera pas jusqu'a
Avisawella. Pourquoi? Cela restera un
grand mystere, car pour toutes les per-
sonnes Iinterrogees, c'est le mutisme le
plus complet, impossible a quiconque de
nous fournir une explication. Les deux
materiels circulent donc, indépendamment
sur toute la ligne.

Il'y a quelques dizaines d'années, cette
ligne devait avoir une grande importance
au vu du nombre important de véhicules
qui pourrissent le long des voies. De nos
jours une seule liaison assure la totalité de
la ligne, tandis que plusieurs rames assu-
rent des liaisons partielles. Notons égale-
ment que cest sur un prolongement de
cette ligne que le célébre film "Le Pont de
la Riviere Kwai" a été tourné.

Revenons sur nos pas et passons au
dépot. Dés notre arrivée et a la vue de
notre “laissez-passer”, carte blanche nous
est donnee pour visiter le dépoét historique
des Sri Lanka Railways. Notons au titre du
matériel hors d'usage, mais conservé sous
toit, la presence d'une imposante "Garratt"
en voie large et pour ce méme écartement
une quinzaine de locomotives a vapeur.
Pour ce qui roule, les Sri Lanka Railways
conservent en bon état trois machines du
debut du siecle fabriquées naturellement
outre-Manche et qui tractent le célebre train
de luxe «Viceroy-Express».

Train navette japonais sur la ligne d'Avisawella.
Japanischer Pendelzug auf der Avisawella-Linie.
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Pour |la voie etroite, un extraordinaire auto-
rail a vapeur en parfait état, trois locomo-
tives a vapeur et un tracteur diesel compo-
sent le parc de cet écartement. En ce qui
concerne le materiel hors d'usage mais
egalement sous couvert, il propose une
dizaine de locomotives, un second autorail
a vapeur et un tracteur.

En conclusion, ce pays reste un paradis du
rail, les horaires et les conditions de circu-
lation ferroviaires permettent en plus de
visiter des contrees magnifiques. Le servi-
ce hotelier est de tres haut niveau (Asie
oblige) et la nourriture est excellente.

L e pupitre de
conduite de la

voiture de

commande.

Das Fabrpult des
Stenerwagens.

En bas/Unten:

L'automotrice a
vapeur.

Der Dampftrieb-
wagen.

Si la decouverte de cette partie du monde
vous intéresse, si le voyage en «Viceroy-
Express» et la mise sous pression d'un
authentique autorail a vapeur vous séduit,
sachez que nos deux comperes organi-
sent, avec l'agence Let’s Travel a Genéeve,
une virée qui devrait étre inoubliable a
2fléchi car avec
'expérience de ce voyagiste, qui possede
sa propre infrastructure sur place, et la
passion de deux amoureux du chemin de
fer le courant devrait passer, bien que
nous parlions vapeur.

Laurent Tschannen et Yvan Vallotton

Convocafion
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Les membres de |'Association de soutien et de la Société coopérative du Chemin de fer-
Muséee Blonay-Chamby sont convoqués en assemblée geénérale ordinaire le

VENDREDI 23 AVRIL 1999, a 19 h 30

a la Salle des Vignerons du Buffet de la Gare de Lausanne.
Ordre du jour de I'Association de soutien:

Liste des présences

Approbation du proces-verbal de I'assemblée générale ordinaire de 1998
Rapport de gestion et des comptes 1998

Rapport des vérificateurs

Approbation du rapport de gestion et des comptes 1998

Fixation des cotisations

Election du comité et de son président

Election des vérificateurs

Modifications statutaires

Divers.
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Ordre du jour de la Société coopérative:

Liste des présences

Approbation du proces-verbal de I'assemblée générale de 1998
Rapport de gestion et des comptes 1998
Rapport des vérificateurs

Approbation des comptes 1998

Vote de la décharge

Election du conselil d'administration
Election de lI'organe de contrdle
Dépenses superieures a Fr. 75'000.-
Modifications statutaires

Divers.
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Pour le comité et le conseil d'administration:
Michel Friederich
Président

N ou@bl}ez?pas d annon_; er vos chan*f’gments d adresse

o - ala case postale

Vergessen Ste mcht uns lhre Adressandemngen an Posz‘fach 366,
-- | o 1001 Lausanne Zu mefdenf
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Journée des membres ag*ifs

Pour féter dignement le 30° anniversaire et
remercier les membres actifs pour leur
engagement accru, la classique soiree de
fin de saison s'est transformée en une jour-
née entiere avec un programme étendu.
Afin de permettre a chacun d'y participer,
le comité avait pris la décision d'en main-
tenir le colt pour les participants a un
niveau raisonnable, la caisse du BC pre-
nant le reste a sa charge.

LY }Um
BERTRRERIRAARTININ S

'objet d'une revision générale, ce qui lui
vaut un demontage complet permettant a
chacun de juger de I'ampleur des travaux a
realiser. A cette occasion, son moteur die-
sel va étre remplace par une machine a
vapeur neuve. Cette transformation est
prévue par la suite pour trois autres
bateaux a roues. Comme l'acces a l'inté-
rieur est interdit, compte tenu de solidité
douteuse des sols et parois a moitié

Patrick Schaffner donnant toutes les explications sur les travaux
du bateau «Montreux», a sec et sans cheminée.

Patrick Schaffner erkldrt die Umbauarbeiten am Schiff «Montreux».

En ce samedi matin 7 novembre 1998,
cent quatre personnes sont au rendez-
vous devant le chantier naval de la CGN a
Ouchy. A peu d'exceptions pres, tous les
membres actifs et leurs proches sont pre-
sents. Sous la direction experte de Patrick
Schaffner — la CGN est en effet son lieu
de travaill — le groupe se dirige d'abord
vers le bassin de radoub, ou le bateau
«Montreux», mis a sec, nous attend. Ou
plutdt, ce qu'il en reste! |l fait actuellement
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démontes, nous nous contentons de visiter
le bateau par le dessous. Sous cet angle,
non moins interessant, car nouveau pour
la plupart des participants, il est possible
de se rendre compte de la forme particu-
liere et du mode de construction de la
coque. Vues de pres, les roues a aubes
sont impressionnantes et le fonctionne-
ment du mécanisme qui leur permet de
penetrer verticalement dans l'eau, c'est-
a-dire sans a-coups, se comprend facile-
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La locomotive «Echallens» retient ['attention des connaisseurs...

Die Lokomotive «Echallens» hdilt die Aufmerksamkeit der Kenner an...

ment. La suite de la visite nous mene sur
le «Vevey», le bateau ayant le plus conser-
Ve son amenagement ancien.

Puis par le metro, nous nous rendons au
Flon ou nous profitons de jeter un coup
d'ceil aux travaux de la nouvelle gare du
LEB, chemin de fer que nous prenons pour
nous rendre a Echallens. Le repas, une
fondue chinoise, nous attend a I'Hotel du
Lion-d'Or, pardon au Golden Lion Pub. Les
queues aux buffets, inévitables vu le
nombre de participants, sont mises a profit
pour discuter avec tout un chacun et I'am-
biance monte rapidement d'un cran. La
tombola, avec ses lots parfois surprenants,
contribue a l'animation. Toute la joyeuse
bande se rend ensuite a la gare d'ou le
train a vapeur nous emmene a Bercher. Le
haut niveau de la remise en état des voi-
tures et de la locomotive impressionne les
connaisseurs et nous serions heureux si
tous les vehicules du BC etaient dans un
état comparable!

A Bercher, la pause est mise a profit pour
visiter le centre de conditionnement des
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pommes de terre situé a deux pas de la
gare. Quelques circonstances adverses (la
production était arrétée a cette heure-ci et
le responsable s'est retrouve seul pour
donner des explications a une centaine de
personnes) ont fait que seuls quelques
rares élus ont pu pleinement profiter de la
visite commentée.

Retour a la vapeur vers Echallens ou les
responsables du chemin de fer, MM.
Gachet, Béboux et Choppard, nous ont
presente leurs installations et vehicules.
En particulier I'ancienne automotrice amé-
nagee en voiture-restaurant a vivement
intéressé les membres du BC et ils ont
admiré la qualité de cette réalisation.

Le retour s'est fait en train jusqu'a
Lausanne, ou les membres qui le desirent
peuvent prolonger la féte et prendre le
repas du soir ensemble. C'est ainsi que de
nombreuses "pedzes" se retrouvent autour
d'une table ou les rires et la bonne humeur
se prolongent tard dans la nuit.

Sébastien Jarne

Emw
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» des Mallet

Un club freés
exclusif

On estime a 5000, Ile
nombre de locomotives du < U
type Mallet construites dans « Sl
le monde. Peu ont survécu SWESEEEERE S
et le nombre de ces
machines actuellement en-
core en service est tres limi-
té. Sur les voies étroites
europeennes, les chemins
de fer suivants, sans pré-
tendre étre exhaustif, font
partie du club des proprié-
taires de Mallet en activité.
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Traction électrique .

Quelques notions d’électricité ferroviaire (svite)

9.3 Disjoncteur

Chaque équipement électrique doit étre
protége contre les courants trop élevés
(risque d'incendie, déformation). Cette
fonction est remplie par les fusibles ou les
disjoncteurs. Pour les petites intensités,
sur nos vehicules (eclairage, chauffage,
compresseur, etc.) on utilise ces deux élé-
ments. Lorsque les fusibles ont rempli leur
mission, il faut les remplacer alors que le
disjoncteur peut étre réarmé.

Le circuit de traction qui est parcouru par
une forte intensité est protégé par un dis-
joncteur. Celui-ci est composé de deux
contacts, un fixe et l'autre mobile, d'un
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champ magnétique
cree par la bobine
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puissant ressort, d'une commande méca-
nique (trams) ou électro-pneumatique
(LLB 10), d'un systeme de déclenchement
et d'un dispositif d'extinction de l'arc. En
courant continu, il est difficile d'éteindre un
arc. Pendant la durée d'ouverture des
contacts, l'arc vaporise la matiere des
contacts, ce qui provoque une modification
de la surface et une usure de ceux-ci.

Sur les disjoncteurs de nos motrices, on
utilise le systeme dit a soufflage magné-
tique pour couper l'arc. Le courant passe
d'abord dans une bobine avant d'arriver
sur le contact fixe, puis ressort du disjonc-
teur par le contact mobile. Ces deux

Figure 1

Disjoncteur pendant
le soufflage de l'arc

1 Socle isolant

2 Connexions

3 Bobine de soufflage

4 Contact fixe

5 Arc

6 Contact mobile

/ Plaque en fer

8 Bobine de declenchement
9 Cliquet de déclenchement
10 Ressort de declenchement
11 Poignee

......................................
EhEEd PR e e

A

contacts dont la f(( 2 facilite aussi l'ex-
tinction de l'arc sont places entre deux
plagues métalliques fixees sur les cotes de
la bobine. Le courant passant dans la bobi-
ne crée un champ magnétique, qui,
conduit par les plaques, traverse les
contacts. Lors de l'ouverture de ceux-cli, la
combinaison de ce champ magnetique et
de celui engendré par l'arc provogue un
déplacement de l'arc (soufflage) qui I'allon-
ge de telle sorte qu'il s'éteint. L'ouverture
du contact mobile, en cas de surcharge ou
court-circuit, est declenchee par un ressort
qui est libéré par un cliqguet commande par
une deuxieme bobine en série dans le cir-
cuit. L'intensité de declenchement est
reglée en fonction de la puissance de la
machine (fig. 1). Un disjoncteur se trouve
dans chaque cabine. Exceptions: LLB 10,
un seul disjoncteur, CGTE 151, un disjonc-
teur supplémentaire pour 'homme mort.

9.4 Inverseur
Un véhicule €lectrique doit pouvoir circuler

en traction dans les deux sens (c¢a, vous le
saviez déja!). Un élément de commutation
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Figure 2: Disjoncteur vu de dessus, avec le champ magnétique créeé

par la bobine.
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assure linversion du courant dans une
partie du circuit. (Voir plus loin au para-
graphe "moteur".) |l peut paralyser un
moteur défectueux sur une machine a plu-
sieurs moteurs et, comme sur la LLB 10,
choisir le régime marche ou freinage du
controller. L'inverseur et le controller sont
généralement réunis sur un méme chas-
sis. L'inverseur ne peut étre actionné que
si le controller est a "0". Sur les plates-
formes accessibles au public, la manette
de linverseur est amovible afin d'éviter
tout risque d'actionnement par un passa-
ger trop curieux.

9.5 Controller (terme anglais)

Appelé aussi combinateur ou mise en
marche, il enclenche et déclenche les
resistances de réglage de traction et de
freinage. Il s'agit d'un axe vertical sur
lequel sont fixées des cames commandant
des contacts ou un tambour avec des plots
de contact. Sur la fig. 2, on distingue, a
droite, le tambour de l'inverseur avec des
plots de contacts, et a gauche, l'arbre a
cames commandant les contacts mobiles

du controller. Deux che-

minées en ceramique

sont ouvertes et permet-

tent de voir les contacts.
/ . Une séparation isolante
~ entre les étages em-
péche larc de coupure
de se propager. Comme
pour le disjoncteur, un
dispositif de soufflage
magnétique facilite la
coupure de larc. L'in-
verseur et le controller
sont verrouillés meécani-
quement entre eux, afin
d'exclure toute fausse
manceuvre.  Sur  les
controllers a tambour, le
risque de coup de feu
lors du passage d'un cran




au suivant est éleve, surtout en régression.
Il faut donc passer d'un cran a l'autre d'un
mouvement sec. La fig. 3 montre la suc-
cession de fermeture des contacts d'un
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De la ligne de contact

/‘ Disjoncteur

Par simplification, l'inverseur n'est pas représenté

résistances

L e g ] i i P ] k]
contact VIl VIl (Vi |V [N | wm| uf 1

7&( (L] ] v

Controler

Cran0

résistances

contact VIII (VI [ VI [V [ IV | Il I I

ger/

Cran 1: résistance maximum

résistances

contact VIl {VII

Cran 3

Fig. 3
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contact VIl

Contacts

N
controller. Pour avo( ne continuité du cir-
cuit pendant la commutation, on n'ouvre et
ferme jamais deux contacts contigus.

crans

0|1]2 |3|4]|5]|6]|7 |8
| CNe)

I o9

(! @ ®

\Y} ® &

Vv ®e
VI ® O
Vil o0
Vill 9

Tableau d'enclenchement

@ = contact fermé

résistances

Cran 2

résistances

Cran 8: résistance court-circuitée (hors service)
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ﬁ Puissance dissipée dans
les résistances

ﬁ Puissance aux moteurs

.......................................................................

0.6 Résistances

Les résistances sont utilisées dans les
véhicules de traction en courant continu
pour régler la puissance et la vitesse du
véhicule (fig. 4). Elles sont reliées au
controller.

En fonte, en fil ou en ruban d'alliage résis-
nal), elles sont groupées sur des
aces sur le toit (TL 28), sous le
|JB 12) ou dans le véhicule (LLB
10). Dans ce dernier cas, un refroidisse-
ment par ventilateur est nécessaire. Des
fractionnent ces

tant (kant
chassis p
vehicule (

prises

Intermédiaires
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Puissance absorbée |
a la caténaire |

Vitesse

Fig. 4

tances ne sont pas prevues pour une utili-
sation permanente, ce qui explique que

'on ne doit pas rester sur un cran interme-

diaire. De plus, comme on le voit a la fig. 4,
une grande partie de I'énergie est dissipée
en pure perte dans les resistances pen-

dant le démarrage. Le réglage fin de la

difficulte.

resistances afin de pouvoir graduer la
puissance et la vitesse des moteurs. A

cause du poids et du volume, ces resis-

(A suivre)
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vitesse n'est pas possible.
Lorsqu'on a plusieurs moteurs, les résis-
tances sont utilisées dans chacun des cou-
plages. Sur les véhicules modernes, grace
a l'électronique, ce reglage fin se fait sans

Jean Béboux




Chauvulin,
liev d'accueil

Nous savions que le dépdt de Chaulin
etait un «biotope» particulier. A cbté de
l'espece ferroviphilae, massivement re-
présentée, on y trouve de magnifiques
champignons dans l'atelier, des gre-
nouilles et des salamandres dans les
fosses, des nids de moineaux ou de
— B ol rouge-queue dans la charpente, mais
B R des cigognes sur le tram de Bale, c'est
T quand méme un peu fort!

Photo: Ecomusée d'Alsace.

Mitgliederbeitriige 1999

Unsere Mitglieder erhalten als Beilage den ihrer Kategorie entsprechenden
Einzahlungsschein:

CHF 50.—
CHF 25.—
minimum CHF 150.—

e Aktiv- und einfache (Passiv-) Mitglieder
e Jugendmitglieder (bis 20 Jahre)
e Gonnermitglieder (Einzelpersonen, Gesellschaft, Firmen)

Wir danken Ihnen fir die baldige Bezahlung. Sie helfen uns damit, unsere Rechnungen
im Winter zu bezahlen, wo keine anderen Einnahmen einfallen.
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‘(\ Oy Deutsche
Zusammenfassung

Kennen Sie Blonay? Ums Jahr 1000 zum
erstenmal als Weinberg im Besitze des
Bischofs von Lausanne erwahnt, hat
Blonay heute 4500 Einwohner. Sein
Schloss existiert bereits um 1168 und wird
immer noch von der Familie von Blonay
bewohnt. Seit der Eroffnung der Bahn ab
Vevey im Jahr 1902 hat sich Blonay insbe-
sondere als ruhiger Wohnort in bester Lage
oberhalb des Genfersee entwickelt.

Bahnhof Blonay BC: 1968, am Anfang der
Museumsbahn wurden die Billette durch
den CEV-Schalter verkauft und die BC fuhr
ab CEV-Bahnhof. Der starke Andrang
machte bald einen eigenen Schalter noétig
und 1970 wurde das heutige BC-Gebaude
mit dem eigenen Abfahrtsgleis erbaut.

Dampflokomotiven: Mit funf betriebsfahi-
gen Dampflokomotiven ist der Betrieb
abwechslungsreicher geworden. Die Kilo-
meterleistungen pro Lokomotive sind ge-
sunken. Die neue Kohle aus Sudafrika
verursacht Probleme mit dem Feuerrost
der BAM 6, bringt dagegen gute Resultate
auf der BFD 3 und der 105. Der
Uberhitzter der BFD 3 muss die-
sen Winter ersetzt werden.

Berner Tram: Ein Kollek-
torschaden eines Motors brachte
die Ausserbetriebnahme wahrend
der Saison. Diesen Winter sollen
beide Motoren revidiert werden,
damit das Tram nachsten Sommer
wieder betriebsfahig wird.

Personenwagen: Die Bandagen
des CEV 21 sind vollig abgenutzt
und verlangen Ersatz. Die Dreh-
gestelle des MEG 171 werden an
Samstagen im Januar in den
Werkstatten der GFM in Bulle revi-
diert. Helfer sind willkommen. Die
Revision des ex RhB-Salonwagens
As 2 wird voraussichtlich diesen
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Winter abgeschlossen und die Einweihung,
als Salon-Bar-Wagen, ist far Pfingsten
1999 geplant.

Gleise: Im August wurden eine Weiche,
Gleise und Schotter vor dem Depot-
gebaude erneuert.

Betrieb: Zum 30-jahrigen Jubilaum wurden
einige spezielle Anlasse organisiert. Ein
Pfingstfestival "neuer Art" mit Zugen auch
ab Vevey brachte grossen Andrang. 1998
wurden 23300 Fahrgaste befordert und
11700 besuchten das Museum. Der
schwachste Tag war der 3. Oktober mit 128
Reisenden und der beste der Pfingst-
montag mit 1960 Personen. Die 14 Zlge
ab Vevey beforderten total 620 Reisende.

Generalversammlung 1999: Sie findet am
Freitag 23. April 1999 um 19h 30 im Salle
des Vignerons des Bahnhofbuffets von
Lausanne statt.

Patrick Schaffner
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