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Automotrice TL 28 et voiture «Giarvdiniera» sur le viaduc, le 12 septembre 1999.
Der Lausanner Triebwagen 28 und die «Girardiniera» auf dem Viadukt,

Photo Placide Bard |




Vidéo du BC |
Le film videéo,

BLONAY - CHAMBY, DES HOMMES, DES FEMMES ET DES MACHINES
consacré a notre chemin de fer-musée

est toujours disponible au prix de CHF 52.—, port compris.
C'est I'ceuvre d'un de nos membres passionné de prises de vue, Jean-Plerre MARTHE.

Il est & commander a l'adresse suivante:
Chemin de fer-musée Blonay-Chamby, case postale 366, 1001 Lausanne.
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Linsig SA, maitres-couvreurs, Montreux, tél. 963 80 33

Si vous n‘avez pas encore paye votre

cotisation pour I'an 2000

vous étes invité a le faire sans tarder au compte de cheques, 10-7996-0, car I'échéance
a été fixée au 30 mai. Nous rappelons que leur montant est de:

50.— CHF pour les membres actifs et simples
25.—~ CHF pour les jeunes membres (jusqua 20 ans)
150.— CHF minimum pour les membres bienfaiteurs (individuels, sociétes, entreprises)

Page de couverture: Le feu rouge: un symbole de l'état de nos finances.
Titelseite: Das Rotlicht, ein Symbol fiir den Stand unserver Finanz.
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L'Escarbille BL{,;,'_.in d'information de I'Association de soutien
du Chemin de fer-musée Blonay-Chamby
Case postale 366, CH-1001 Lausanne

Parution Deux fois par annee

Rédaction Sébastien Jarne, chemin du Daillard 5,
1605 Chexbres, tél. 071/626 21 36

Photos Placide Bard, Eric Rahm, Sebastien Jarne

Annonces Gérald Bolliger, tél. 022/349 37 55

Imprimerie Cavin SA, Grandson

Les articles n'engagent pas la responsabilité de la societe.
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Le Blonay-Chamby traverse une période difficile au niveau de ses finances. Notre décou-
vert bancaire est proche de 520'000 CHF. Le comité de direction s’était donne pour but de
ne pas dépasser la limite de 300'000 CHF, chiffre limite plus raisonnable pour notre sociéte.
Les gros investissements de ces dernieres années pesent sur nos liquidites par les interéts
de la dette. Cette parution «spécial finances» de I'«Escarbille» a pour but de renseigner les
membres et amis du Blonay-Chamby, afin que tous se sentent concernes par cette situa-
tion préoccupante. Le Blonay-Chamby n’est certes pas en danger. Pourtant, une analyse
économique de l'avenir pour notre chemin de fer est indispensable. L'achat du terrain de
Chaulin et l'achévement de notre atelier de réparations sont des buts indispensables a
notre société. Aprés cela, notre chemin de fer pourra se consacrer a la conservation de
son matériel roulant, but premier de notre contribution a la sauvegarde du patrimoine
ferroviaire.
Les recherches de fonds sont difficiles et la concurrence est vive. Il faut chercher d’autres
ressources. Le Blonay-Chamby, c’est une grande aventure, fondee il y a plus de trente ans
par des hommes dynamiques et animée par des bénévoles qui ne menagent pas leurs
efforts. Il peut encore croitre et vivre longtemps. Pour cela, la rigueur financiere est indis-
pensable. Un grand merci a tous pour les efforts passés, présents et futurs consentis pour
le Blonay-Chamby. Et vive le Blonay-Chamby!

Votre président: Michel Friederich
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Pourquoi un numero
«spécial finances»? |

Une annee difficile

La guerre du Kosovo a marque les esprits,
ici comme ailleurs. La Féte des vignerons,
quant a elle, a modulé la vie regionale. Ces
deux événements qui n'ont rien a voir 'un
avec l'autre ont eu une influence sur notre
chemin de fer.

La campagne d’appel de fonds grand pu-
blic, préparée de longue date, a coincidé
avec la guerre du Kosovo. Les montants
trés importants engagés ont ete couverts,
mais le bénéfice dégagé (10'000 CHF) n’a
pas été en rapport avec le travail effectue et
largement en dessous de nos attentes; en
regle générale, la marge bénéficiaire se
situait entre 60'000 et 80'000 CHF.

De plus le constat est |a, les groupes n'ont
pas été au rendez-vous en 1999. En revan-
che, le trafic voyageurs individuel s’est
maintenu au méme niveau que l'annéee pre-

cédente. Nous supposons que I'événement
régional majeur représenté par la Féte des
vignerons, dont l'animation soutenue et
attractive en ville de Vevey a focalisé I'inte-
rét et les moyens de beaucoup de gens, et
les entreprises, associations ou autres, ont
bien évidemment porté leur choix sur
Vevey plutdt que sur les hauts. Et pour s’en
convaincre ajoutons que plusieurs mem-
bres actifs du BC étaient acteurs-figurants
et avaient pris congé pour quelques
semaines.
Concrétement, c’est un montant d'environ
20'000 CHF de recettes voyageurs qui fait
défaut et I'on sait aussi que moins de voya-
geurs, c’est moins de recettes accessoires
genérees par la structure d'accueil; suivant
’équation simple:
— Chaque franc de recette voyageurs cor-

respond a un franc de recette accessoire.
Ainsi 'année 1999 a vu fondre nos recettes
de maniere soudaine et inattendue.
Il faut admettre que chaque saison ne peut
pas étre indéfiniment meilleure que la pre-
cédente, que I'on peut accepter 'alternan-
ce comme la pluie et le beau temps. Une
fois de plus, c’est la conjonction de plu-
sieurs facteurs a l'influence negative et sur-
venant a un mauvais moment, celui ou
nous avons investi, qui nous a surpris.
Compte tenu de cette situation, nous avons
réagi en examinant nos forces, nos fai-
blesses, mais surtout ce numero est I'occa-
sion de faire le point et de mobiliser les
energies, le savoir-faire, les competences
et de montrer que l'avenir du Blonay-
Chamby est intact, mais que votre soutien
dans une phase délicate est indispensable
et sera determinant dans Ia solution de nos
difficultés.

Francois Bosshard

Le BC, c'est avant tout un potentiel
humain.

Dizie BC ist vor allem einen
Menschensache.

o I.es pro|eis eiudles,
-( mais non réalisés

Dées 1989, l'idée d'une nouvelle halle a pris
forme a l'initiative de Jean-Frangois Andrist
en particulier. L'objectif, ambitieux, s'était
concentré sur une recherche de fonds qui
avait été couronnée de succes. Cette dyna-
mique financiere dans une excellente
conjoncture (celle d'avant 1992) avait
pemis de financer l'entier de la nouvelle
halle inaugurée en 1993, mais avait égale-
ment permis deux aménagements dont
l'utilité n'est plus a demontrer: le pont rous-
lant de l'atelier et le local pour les pieces de
réserve. C'est également dans ce contexte
porteur que la rénovation de la locomotive
105 avait été décidée et entreprise.

La recherche de fonds pour la nouvelle
halle avait démontré que les soutiens finan-
ciers, pour étre obtenus, devaient satisfaire
a deux exigences de base:

o Les colts devaient reposer sur des
études détaillées et chiffrees.

o Les participations financieres devaient
étre verifiables.

En d'autres termes, nous devions étre en
mesure de garantir la viabilité financiere du
projet et d'apporter la preuve des engage-
ments sollicites.

Fort de cette expérience et du succes de
cette réalisation, le comité du BC avait
groupé trois objectifs pour une nouvelle
étape de réalisation:

— |la structure d'accuell;

— ['atelier;

— la nouvelle voie 6.

Rappelons que I'aménagement de l'atelier
semblait indispensable et que la voie 6
répondait a la nécessite de mettre sous
toit quelques veéhicules supplémentaires.
Notons, en passant, que le chemin de fer
Martigny-Chatelard envisageait a I'époque
de se séparer d'une composition automo-
trice et voiture-pilote d'un intérét eleve.

Ces deux projets ont été développes, pour
'aménagement de l'atelier au stade
d'avant-projet et pour la voie 6 au stade de

projet ou nous avions méme recu le permis
de construire aprés mise a l'enquéte.

Sur la base de ces études, un projet de
financement et de recherche de fonds a été
lancé.

Cette nouvelle campagne s'est développee
dans un contexte économique en voie de
dégradation des 1992. La mondialisation,
les déficits des communautés publiques et
les restructurations d'entreprises sont des
redites bien connues malheureusement.
L'objectif des ressources espérées n'a eté
que partiellement atteint.

Mentionnons la gratitude que nous devons
a la Loterie Romande et au Fonds d'équi-
pement touristique du canton de Vaud qul
nous ont accordé leur soutien dans cette
nouvelle campagne. Relevons éegalement
le succes des campagnes d'appel de fonds
grand public qui nous ont permis d'entre-
prendre la réalisation de la structure d'ac-
cueil.

C'est en 1998 que nous avons inauguré
simultanément la structure d'accuell et la
locomotive 105. Deux realisations ma-
jeures dont le poids financier intervenait
dans une conjoncture incertaine.

Les études que nous avions faites, indis-
pensables pour la presentation du dossier
dans son entier, ont bien entendu un cout.
Les dépenses qui devaient permettre d'ob-
tenir un soutien financier n‘ont aujourd'hui
qu'une contrepartie partielle. C'est le risque
que nous avons pris et que le BC doit assu-
mer aujourd'hui.

Francois Bosshard




Quelques reéflexions

sur Ies investissement{
Iourds du BC

Les campagnes de fonds que nous nom-
mons «grand public» ont été orientées et
axées sur 'objectif d'un accueil adéquat de
nos visiteurs. Il n'en demeure pas moins
que la gestion des dépenses liees a la réa-
lisation du projet de structure d'accuell
s'inscrit dans la gestion globale du BC.
La locomotive 105, dont la rénovation a
nécessité sept années d'efforts, a exigé
une somme d'argent considérable (environ
450'000 CHF). Ce qui distingue sur le plan
financier la realisation de la locomotive
105 et la structure d'accuell est lié au pro-
cessus de décision dans la duree.

La rénovation de la 105 était faite d'étapes
annuelles ou la nécessite de continuer
était liee fortement a la capacite de nos
membres de consacrer du temps, et a la
disponibilité de notre membre et ami John
Gaillard, qui a été l'artisan numéro 1 de
cette reconstruction. Il aurait éeté domma-
geable en cours de route de casser la

dynamique de ces travaux, c'est la raison
pour laquelle ceux-ci ont été menés a leur
terme pour que le capital investi puisse
etre valorise.

La structure d'accueil a été réalisée en six
mois, representant un cout de 600'000
CHF. La aussi, il n'était pas souhaitable de
s'arréter a mi-chemin, c'est-a-dire de
renoncer a lI'aménagement intérieur ou de
laisser le batiment sans vitrage et sans
portes.

Il y a donc dans toutes les réalisations un
ensemble d'élements qui sont pris en
compte dans le processus de décision. Les
finalités de l'objet et le financement for-
ment un tout cohérent, mais il reste tou-
jours une marge d'incertitude que seul
'avenir détermine. Cette marge, c'est le
risque encouru.

Francois Bosshard

Une révision aussi complete que celle de la locomotive 105 est coiiteuse.

Eine grunsitzliche Revision wie bei der Lokomotive 105 ist aufwendig.
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Durant des années, nous avons eu le privi-
lege d'accueillir les apprentis monteurs de
voie de la région de Lausanne, et au debut
des années 90 des équipes de la région de
_ucerne nous ont préte main-forte.

_es opérations, en regle générale de dix
jours ouvrables, nous ont permis, en vingt
ans, un renouvellement quasi complet de
notre infrastructure. Nous ne reviendrons
pas sur l'aspect technique de ces opera-
tions: elles ont fait tres souvent |'objet d'ar-

Logement des apprentis a charge

Machine de chantier

pour la creuse du vieux ballast

Evacuation des materiaux
Achats de traverses

Achats de boulons d'attache
Transports de traverses

Acquisition de rails de reemploi

Transport des rails

Soudure des rails

Eclissage electrique, divers
Transport du ballast

(ballast offert gracieusement)

ticles et de commentaires. Nous aimerions
développer I'aspect financier qui incombait
a notre chemin de fer. Nous ne traiterons
pas ici des accords avec nos partenaires,
les compagnies MOB et CEV. Ces chan-
tiers, qui représentaient une réfection de
150 m de voie en moyenne, nous permet-
taient de benéficier d'une main-d'ceuvre
gratuite, mais induisaient des couts, que
nous présentons ci-apres:

- Réglage, nivelage en genéral offert | e

Nourriture, boissons et divers

Total

Ainsi, c'est chaque année un montant de
cet ordre de grandeur qu'il fallait degager
pour bénéficier de ces travaux. Aujourd'hui
nous avons une ligne renoveée, dont nous
sommes fiers a juste titre, mais le prix en
est la.

Pour 1999, nous avions planifié les travaux
de réfection des voies de notre plate-forme
de Chaulin. La pression financiere et I'évo-
lution défavorable de nos ressources nous

e Pctite annonce —

CHE. 8500
CHE  2500.—
CHE . 1500
CHE . 1000 —
CHF 500 =
CEHE 1500
GHE | 1500
GHE  2000—
@EEE 2000
CHF 500.—
CHE « 1500,
CHE. « 3000
GHEE 21000 —

contraignirent a renoncer tardivement a ce
dernier chantier. Cet exemple pour illustrer
le fait que, malgré le cout modeste de ces
travaux en regard de leur valeur intrin-
seque (qu’il aurait fallu payer dans d'autres
conditions), ce codt de CHF 20'000.-
n'était plus dans nos possibilites.
Ici encore, la limite du possible avait éte
atteinte.

Francois Bosshard

A céder gratuitement, un palan a chaine de 5 tonnes, modele ancien en bon état,
disponible immédiatement a Chaulin. Priere de s'annoncer aupres de Sebastien Jarne
(071 622 93 10, le soir) ou Francois Bosshard. En l'absence d'un repreneur, il sera

ferraille.




Le fil de contact de notre ligne est suppor-
té par 125 poteaux de bois, dont plus de 90
ont été remplacés au cours des annees.
Les poteaux les plus anciens datent de
'origine de la ligne. lls sont en méleze,
bois ayant une longue vie. La partie la plus
vulnérable est celle qui est cachée dans le
sol et exposée a I'hnumidité et a la pourri-
ture. Le remplacement s'est fait au gre des
nécessités. Des chutes d'arbres ont a
plusieurs reprises occasionné des degats
conduisant au remplacement immediat de
poteaux. Nous avons egalement, par une
action systématique, année apres annee,
remplace les plus fragiles. Le cout de ces

Creuse et bétonnage
Materiel regénére
Petit matériel

Frais divers

soit un total de

En additionnant les depenses consenties
pour le remplacement de 80 poteaux, c'est
une somme de CHF 180'000.— que le BC a
consentie pour assurer l'existence de sa
ligne de contact.

Dans ce colt sont incluses les fournitures
gratuites ou a des prix défiant toute
concurrence pour l'acquisition des poteaux
et du matériel. La valeur d'un poteau neuf
est de l'ordre de CHF 700.—.

Il a fallu quelquefois recourir a des aides
extérieures pour le maintien et I'entretien
de la caténaire, dont les colts ne sont pas
explicités ici.

e remplacement d'un poteau peut
paraitre une operation banale. Sur le plan
oratique, une telle opéeration n'est pas si
simple. A titre d'exemple, le remplacement
des poteaux du viaduc en courbe necessi-
ta de remplacer chaque poteau dans le

N'oubliez pas d'annoncer vos changements d'adresse
a la case postale 366, 1001 Lausanne!

remplacements absorbé par nos finances
n'est pas négligeable, méme si le matériel
d'équipement utilise est d'un cout modes-
te. Au cours des quinze dernieres annees,
le remplacement des poteaux fichés en
pleine terre cede la place a des poteaux en
bois fixés sur une console formee de deux
rails bétonnés dans un socle. Le cout le
plus important est lié a la creuse d'un trou
de 80 cm de coOté et de 80 cm de profon-
deur, ainsi qu'au bétonnage du support
confectionne a l'avance.

Le prix de revient de la pose d'un poteau
neuf se déecompose comme suit:

------------------

méme logement, et ce poteau devait étre
de méme diametre. Cette operation avait
eté conduite par le MOB, les poteaux
avaient été acquis par nos soins aupres
d'une compagnie qui les avait gracieuse-
ment offerts.

Ce chapitre lié a notre ligne de contact a
valeur d'exemple pour montrer que toute
operation a un cout pour notre chemin de
fer, que ce cout pese dans les comptes
malgré toutes les prestations gratuites,
benévoles ou en nature obtenues.

Sur le court terme, il est possible de renon-
cer au remplacement de ceci ou de cela,
mais rappelons une fois encore que notre
chemin de fer inscrit depuis longtemps son

_action dans la durée, c'est la le garant de

son existence future.
Francois Bosshard

Montage de la console sur un poteau neuf.
Jochmontage auf einer neuen Mast.

Réalisation d'un socle en béton pour la pose d'un nouvean poteau.
Fabrikation eines Betonsockels fiir die Evrichtung einer neuen Mast.
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Dans le passé

Il suffisait de téléphoner a un journal, a une
radio, de lui ecrire, et la plupart du temps,
un article etait publié sans frais, ou a un
tarif défiant toute concurrence.

Aujourd'hui

Il faut lutter pour étre simplement écoute.
Un article redactionnel, a bas prix ou gra-
tuit, ne se discute meme pas. Sans argent,
rien ne peut etre publie. Les temps ont
bien changé et les médias sont tous, sans
exception, a la recherche de ressources
financieres.

Comparons

Depuis des annees, le budget publicité du

BC est fixé entre 30'000.— et 40'000.—

CHF. Il n'a donc pas augmenté de maniere

substantielle. Le montant reste en rapport

avec nos recettes voyageurs, qui ne
déepassent pas 80'000.— CHF.

A titre d'exemple:

e 56 spots de 20 secondes a la radio
(Radio Chablais ou Radio Framboise)
coutent 3000.— CHF.

e Une publicite de 89 mm x 125 mm dans
un journal du 3¢ age coute 2357.— CHF.

e Une colonne sur 560 mm de hauteur
dans le journal Le Matin colte 2650.—
CHF. Ce prix est valable pour quasiment
tous les quotidiens romands.

e Une demi-page dans une revue de
societe (programme de féete par exem-
ple) coute de 500.— a 910.— CHF.

e 15 secondes de publicité a la TV coltent
environ 40'000.— CHF.

e Un stand d'exposition de 18 m?, qui jadis
nous etait offert, coute aujourd'hui de
4000.— a 8000.— CHF.

| es 100'000 exemplaires du prospectus
annuel du BC reviennent entre 7000.— et
10'000.— CHF.

e | e prix des panneaux bruns au bord des
routes varie entre 1000.— CHF et
15'000.— CHF, selon les endroits et les
dimensions.

‘directement
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C'est dire |la difficulté pour un chemin de fer
comme le notre qui «roule» 60 jours par an
d'étre présent dans les meédias ou les
couts de la publicité ne sont plus a notre
portée.

Actions 1999 et 2000

En juillet 1999, nous avons lancé un mai-
ling aupres des caristes en Suisse.
Plusieurs entreprises ont manifesté leur
intérét et nous avons pu accueillir quel-
ques groupes, certains en provenance de
societés importantes comme Marti a
Kallnach. Cette action sera reconduite; elle
préesente un potentiel important. Elle ne
nous a coute que les frais de port, car les
adresses nous etaient fournies gratuite-
ment par I'Office de Tourisme de Vevey.

Toujours en juillet 1999, nous avons rejoint
un circuit de distribution de prospectus
dans des hbtels, offices de tourisme et
sites touristiques dans la région léma-
nique, suisse et francaise, et en Valais. La
distribution des prospectus est contrdlée,
c'est-a-dire avec des présentoirs spéciaux
destines a n'accueillir que des prospectus
des membres du circuit. Tous les 15 jours,
le presentoir est complété et les prospec-
tus non autorisés sont enlevés. Cette
action nous a coute 1500.— CHF pour trois
mois de distribution. Cette action a généré
un revenu de 2500.— CHF en aolt et sep-
tembre. Trois hotels ont réservé pour des
groupes par fax (directement a Chaulin) et
4 groupes non annonces se sont préesen-
tes a Blonay. Les hotels concernés ont été
approchés. Tout en les remerciant, nous
leur avons suggere de nous téléphoner
afin que nous puissions
accueillir correctement leurs hotes. Une
action de ce genre sera reconduite cette
annee.
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1] ne suffit pas de faive circuler nos trains, il faut les faire connaitre.

Es geniigt nicht Ziige fabren zu lassen, sie miissen auch bekannt werden.

La campagne de publicité de 1999 a ete
soutenue. Par des accords avec Publi-
Riviera (journal La Presse), qui nous ont
permis de béneficier de rabais substan-
tiels, nous avons placé des annonces pour
a région allant de Geneve a Sion et du
_éman a Berne, touchant un public qui
ouisse venir au BC avec un temps de
voyage n'excedant pas une heure et
demie. Certaines publicités ont donne un
résultat décevant (Le Nouvelliste, La
Gruyeére). D'autres (La Presse, Tribune de
Geneve, 24 Heures et Berner Zeitung) ont
apporté un nombre important de visiteurs.
En tout 400 billets gratuits (sans l'action du
dernier week-end) ont eté remis. Il est
important de savoir que, dans la plupart
des cas, deux a trois billets ont éte vendus
avec chaque billet gratuit. Il faut aussi rele-
ver I'exemple des familles qui sont venues
avec une ou deux annonces et qui ont
acheté 5 a 10 billets. Suite a l'annonce
dans le Berner Zeitung, nous avons recu
des visiteurs venant de Thoune,
d'Interlaken et de Langenthal. Dans l'en-
semble, nous pouvons dire que cette cam-
pagne nous a fait connaitre en dehors de
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notre région. Lors du festival de Pentecote,
le service des informations a répondu a
longueur de journée aux appels telepho-
niques de visiteurs potentiels, dont la moi-
tié ne connaissaient pas le BC.

Cette année, nous reconduirons notre
campagne de publicité en tenant compte
des enseignements tirés de cette expe-
rience 1999.

Conclusion

Nous avons souhaité, par ces lignes,
mettre en évidence la difficulté pour notre
chemin de fer de se faire connaitre dans
une offre touristique ou la concurrence est
vive. |l est important que tous les membres
du BC agissent concretement dans leur
entourage et communiquent a Gerald
Bolliger, vice-président et responsable du
marketing, les opportunités a valoriser; par
exemple: contacts journalistiques ou
autres. En d'autres termes, ce dont nous
avons besoin avant les conseils, c'est de
'engagement de chacun pour «remplir les
trains».

Gérald Bolliger
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Un jour, le BC sur son terrain?

Certains le savent peut-étre, le terrain de
Chaulin sur lequel notre dépot est construit
n'‘appartient pas au Blonay-Chamby. Nous
sommes au benefice d’'un droit de superfi-
cie de la part du proprietaire actuel, M.
André Veillon.

Sur ce terrain d’'une surface de 22'000 m?,
le BC a la chance d’avoir un droit de
préeemption, c’est-a-dire qu’il est prioritaire
pour I'achat du terrain, au cas ou le pro-
prietaire voudrait ou devrait s’en separer.
Cette éventualite n'est pas a négliger.
Notre societe doit s’y préparer.

Le Blonay-Chamby doit se donner les
moyens de devenir propriétaire du terrain
de Chaulin le jour ou cette opportunité se
presentera. Cela demande des moyens
financiers. Nous n'avons pas parlé de prix
avec M. Veillon mais compte tenu de I'em-
placement, la nature et 'affectation de la
parcelle, nous pouvons admettre que
'achat de ce terrain pourrait coUlter
160'000 CHF au BC.

':;

1 L ! 3 L e T 3
: 3 " ot
4 K
i o : &
. r . %
H
[ ¥ ity r
# :
L% L

Certes, il N’y a pas urgence, mais nous
devons planifier sans retard le financement
de cette acquisition. Compte tenu de I'état
actuel des finances de notre société, nous
ne disposons plus des reserves néeces-
saires a ce jour. Il convient donc de consti-
tuer un fonds pour faire face, le jour venu,
a l'achat de ce terrain. Cela signifie une
affectation annuelle d'une partie de nos
recettes a ce fonds. Cela a pour consé-
quence une gestion tres rigoureuse, car
cette attribution aura priorité sur les autres
investissements du BC. Qu’on se le dise!
Il serait en effet tres dommageable que le
BC ne puisse se porter acquéreur du ter-
rain sur lequel sont construits des bati-
ments qui ont coluté a notre société pres de
3 millions de francs et qui abritent du mateé-
riel dont la valeur assurée dépasse les
20 millions de francs.

A nous de savoir gérer au mieux notre
budget grace aussi au soutien de tous nos
membres et généreux donateurs.

Frédéric Riehl

Nos nstallations de Chaulin se trouvent sur un tevvain loué.
Unsere Anlagen in Chaulin liegen auf gemietetem Boden.
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Les recettes d'exploitation ne peuvent pas
couvrir et ne couvrent pas les dépenses;
les recettes accessoires générées par la
structure d'accueil couvrent ce manque.

Les investissements lies a nos installations,
batiments et veéhicules qui font l'objet de

R e 3 it e Bt .
- it sty
-
e oy

renovations profondes, ne peuvent pas étre
financees par les recettes ordinaires, qui,
rappelons-le, ne sont acquises que lors des
60 jours d'exploitation annuelle.

Nos financements extérieurs sont de deux
ordres.

Les ressources régulieres

C'est-a-dire les recettes assurées dans le

temps.

— Une subvention généreuse des com-
munes du district: 50'000 CHF.

— Les cotisations versées par la société de
soutien qui assurent egalement le finan-
cement de I'«Escarbille»: 35'000 CHF.

— Des actions «calendrier» qui degagent
un bénéfice: 15'000 CHF.

13

es ressou rces fmu mleres _

Ces ressources permettent de couvrir les
depenses fixes (par exemple: assurances,
entretien, énergie électrique, etc.).

Les ressources ponctuelles
Il s'agit la des ressources financieres
obtenues a l'occasion d'un projet précis,
telle la construction de
la nouvelle halle, qui
sont des aides uni-
ques, en regle généra-
le non renouvelables
et accordées sur la
base dun dossier
technique et financier
solide et detaillé.
Elles comprennent éga-
lement les campagnes
de fonds aupres du
grand public. Le choix
du theme, des destina-
taires ou du public-
cible, ainsi que la fre-
guence de ces cam-
pagnes representent
les points de depart de
telles actions. La mise en ceuvre de celles-
ci prend environ deux mois. Chaque desti-
nataire recoit:
— une lettre;
— prospectus et horaire du BC;
— des cartes de voeux avec des sujets du
BE:
— un bon pour une visite gratuite;
— un bulletin de versement.
Un planning est éetabli afin de fournir tous:
ces eléments a temps a l'entreprise qui
s'occupe de l'expedition. Avant de pouvoir
imprimer la lettre, rédigée en francais et en
allemand, nous devons nous assurer que le
texte est impeccable du point de vue de la
langue. Pour les cartes de voeux, nous
controlons 'soigneusement les couleurs et
la qualité du papier. Les enveloppes font




aussi l'objet d'un examen attentif, car c'est
la premiére chose que le destinataire volt.
Ces campagnes s'adressent habituelle-
ment a 25'000 personnes. Les analyses
montrent qu'environ 20%, soit 5000 per-
sonnes, font des versements d'un montant
voisin de 20 CHF. Bon an, mal an, le réesul-
tat net se situait entre 60'000 a 80'000 CHF.
Pour pouvoir maintenir le hombre de 5000
donateurs, il est nécessaire de faire une
campagne plus étendue, a intervalles de
trois ans. Pour cette raison, nous avons
expédié 100'000 envois au printemps 1999.
Il est evident que nous ne nous attendions
pas a une recette quatre fois supeérieure,
mais escomptions un résultat de 100'000 a
130'000 CHF. Malheureusement, le bénéfi-
ce de 78'000 CHF pour 6000 donateurs de
la catégorie des 25'000 adresses habi-
tuelles, a été reduit par les 68'000 CHF de
pertes sur les 75'000 nouvelles adresses,
dont les versements n'ont de loin pas cou-
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vert les frais engagés. Notre analyse a
montré que I'écho était faible, aussi bien en
Suisse allemande qu'en Romandie.

La campagne de l‘automne 1999, avec
5000 adresses, s'est soldée avec un resul-
tat de 31'000 CHF, elle correspond a la
moitié de nos résultats habituels. La gene-
rosité du peuple suisse est bien connue,
mais probablement les priorités eétaient-
elles placées ailleurs (Kosovo, tremble-
ment de terre en Turquie).

Comme il a été signalé auparavant, les
collectes de fonds n'ont plus le succes
gu'elles avaient par le passé. Leur multipli-
cation entraine une perte de leur efficacite.
A titre d'exemple, nous avons recu une
lettre d'un destinataire faché qui a relevé le
nombre de sollicitations recues dans un
laps de temps de neuf mois: il en avait recu

180!
Peter Voegtli

La traction a vapeur reste notre principal atout (festival 1993).
Der Dampfbtrieb bleibt unseren besten Trumpf.
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. lesressources

Une indication chiffrée pour ce genre de
ressources ne serait que pure spéculation.
Nous y renoncons, tout en sachant que par
le passé, elles ont été considérables.

La génerosité n'est pas prévisible, elle ne
se commande pas et ne se calcule pas.
C'est bien cette réalité qui rend la gestion
financiere difficile lorsque des investisse-
ments iImportants ont été consentis. Les
chiffres n'‘ont pas d'état d'ame. Ainsi, aux
campagnes de fonds «grand public» qui
seront poursuivies en observant attentive-
ment les resultats qui seront dégagés,
nous recherchons toute opportunité per-
mettant de consolider cette situation.

Un don exceptionnel

'y a aussi les dons des membres, parti-
cipations modestes, substantielles, dis-
cretes, mais toutes précieuses et indispen-
sables.

Ici nous aimerions a travers ces lignes
exprimer notre gratitude a linterlocuteur
d'un membre du comité qui recut, le jeudi

- extraordinaires

17 février, un appel téléphonique en ces
termes: «J'ai confiance en toi, je compte
sur ta discretion: je désire le numéro de
compte bancaire du Blonay-Chamby que
la banque n'a évidemment pas voulu me
communiquer.»
Le samedi suivant, notre comptable n'arri-
vait pas en croire ses yeux: un don de
100'000 CHF avait été fait par ce mécene.
Cette genérosité n'a qu'une seule réponse,
celle d'une trées grande gratitude qui est
ressentie par tous ceux qui oceuvrent,
année apres année, pour notre chemin de
fer et son avenir.
Cette aide trées importante permet de
retrouver le souffle qui nous manquait et
de faire face a des échéances qui s'avé-
raient delicates, voire difficiles.
Cette aide, c'est aussi, pour ceux qui por-
tent les responsabilités liées a l'existence
du BC, un message d'encouragement
dans un environnement fait plus de difficul-
teés que de facilités.

Francois Bosshard

s

Nouveaux modeles reduits du BC

Le constructeur de modeles réduits BEMO a annoncé, lors de la foire aux jouets de
Nuremberg, la reproduction a I'échelle 1:87 de deux fleurons du Blonay-Chamby, la
locomotive a vapeur BFD 3 et le chasse-neige rotatif de la Bernina, RhB Xrotd 9214.
Compte tenu de la complexité de I'exécution et des petites séries produites, il s'agira de
modeles haut de gamme. Mais les réalisations précédentes de BEMO nous ont habi-
tués a une qualité excellente, pour un prix encore raisonnable. lls ne seront livrés que
sur reservation et la date limite était fixée au 1 mai 2000. Si vous avez laissé passer
ce delai, contactez votre marchand, il en a peut-étre commandé quelques exemplaires

en plus.

La maison D&R a, quant a elle, annoncé la sortie du chasse-neige rotatif non automo-
teur, RhB Xrotd 9212, celui que nous avons cédé en 1996 au chemin de fer a vapeur

de la Furka.

Toutefois, un peu de patience est de rigueur: il peut s'écouler beaucoup de temps entre
'annonce de la sortie d'un modeéle et sa livraison (prévue pour 2001).

15
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Notre chemin de fer-musée Blonay-
Chamby, c'est:

e une ligne rénoveée, résultat de plus de
trente ans d'efforts;

e des locomotives a vapeur et du matériel
roulant bien entretenus;

e une halle d'exposition d'une belle tenue;

e une structure d'accueil digne de nos visi-
teurs;

e des membres actifs motivés et passion-
nes:

e des membres simples nombreux et
fideles.

Le Blonay-Chamby évolue dans un
contexte économique incertain, avec une
offre touristique et de loisirs toujours plus
concurrentielle dans notre region.

L'endettement est une menace que tous
ensemble nous devons ecarter, car les
intéréts de la dette nous privent de moyens
nécessaires a assurer l'avenir du BC.

L'amortissement de la dette est une priori-
te pour retrouver la dynamique permettant
au Blonay-Chamby de rester attractif pour
ses visiteurs et ses membres.

Cette situation ne doit pas nous faire
oublier que l'avenir du BC est lié

— a l'achat du terrain, dont nous parlons
auparavant;

— a l'ameéenagement de |'atelier et de locaux
annexes adequats pour sortir cet espace
de la precarité.

Sous forme chiffréee, les besoins cumulés
pour ces prochaines années sont les sui-
vants:

Amortissement de la dette CHF 520'000.—
Compte bancaire

pour ['achat du terrain CHF 160'000.-
Aménagement de l'atelier CHF 200'000.-

-

Soit au total CHF 880'000.—
Aujourd'hui, nous vous avons presente un
bilan précis et contrasté. Nous réitérons
notre appel de soutien. Nous ne pouvons
pas prévoir, ni presumer de votre genero-
sité, mais nous savons qu'elle sera,
comme elle I'a été dans le passé, déetermi-
nante pour redonner du souffle a notre
chemin de fer, le Blonay-Chamby.

Un bref passage dans le tunnel, pour nos finances aussi!
Eine kurze Tunneldurchfabrt, auch fiir unsere Finanzen!

Appel aux membres

(po

Au 31 mars 2000, la dette bancaire s'éle-
vait a CHF 520'000.—. Nous devons faire
face aux charges d'intérét et cette dette
doit également étre amortie.

Le budget établi pour I'an 2000, trés pru-
dent, montre que nous pouvons assumer
cette charge, mais si I'on veut se donner
du souffle et ouvrir de nouvelles perspec-
tives d'avenir a notre chemin de fer, un

e o g e
Anciens numeéros de I'«Escarbille»

L'«Escarbille» a commencé par étre publiée au format A4, puis dés le numéro 9, il
sort en format reduit A5. La couleur n'est venue que par la suite. Depuis plusieurs |
annees, notre membre Placide Bard s'est attelé a la tdche de taper a la machine
les neuf premiers numeéros au format A5. Ce travail est maintenant achevé. Des
photocopies (y compris les photos en noir et blanc), reliées et agrafées ont été |
realisées a l'intention des membres intéressés.

Pour les obtenir, veuillez verser la somme de CHF 27.— au CCP 20-20740-3
Placide Bard, Chaussee de la Boine 49, 2000 Neuchétel, en mentionnant |

Ur un souhen fmunuer

amortissement substantiel et dans un délai
de trois ans represente l'objectif financier
prioritaire. Pour rendre supportable la
charge financiere que représente le taux
d'interét de notre dette, il apparait indis-
pensable de ramener la dette au-dessous
du seuil de CHF 300'000.-. C'est donc un
montant de CHF 80'000.— qui doit étre
consacre a cet objectif chaque année.

Nous langons un appel pressant a tous les membres et amis du BC pour atteindre
'objectif prioritaire de ces trois prochaines années, qui est de réduire notre dette de
CHF 240'000.—. Nous les invitons, dans ce but, & faire un usage généreux du
bulletin de souscription ou de celui de versement annexés a cet «Escarbille».

Cette contribution a I'effort de désendette-
ment s'inscrit dans une démarche cohé-
rente et complete pour permettre a notre
chemin de fer de rester, comme nous le
souhaitons tous, un musée vivant.

En donnant suite a notre appel, en portant
sur le bulletin de versement le montant de

votre choix ou en complétant le bulletin de
souscription, c'est vous qui écrirez le der-
nier chapitre de cet «Escarbille Spécial

finances». Nous vous en remercions par
avance.

Francois Bosshard

«Escarbille 1 a 9».

T P e
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Traction vapeur

Sept nouveaux tubes bouilleurs raboutés
cuivre, fournis par John Gaillard, ont été
poses dans la chaudiere de la locomotive
BAM 6. Divers travaux d'entretien et de
peinture ont été realisés. Lintérieur du
chassis a été piqué au marteau a aiguilles
et repeint. Merci aux auteurs pour ce travail
ingrat et salissant L'acces aux bouchons
autoclaves de la chaudiere a eté améliore
pour faciliter les opérations de lavage.

L'ancienne chaudiere de la locomotive
105 était autorisée pour une pression
maximum de 12 bar. Lors de sa réfection,
les calculs ont montré qu'elle pourrait
résister a 14 bar. A notre demande, l'orga-
ne de surveillance nous a autorisés a
porter la pression a 13 bar, sous reserve
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d'un essai de pression hydraulique a cette
valeur. Il a eu lieu le 24 mars avec succes.
Les locomotives 4 «Rimini» et 5
«Bercher» ont egalement subi l'inspection
de leur chaudiere et sont prétes pour la
saison.

Le toit du wagon-atelier de la traction
vapeur avait éte fortement endommage
par la chute d'un arbre en janvier 1999. Au
lieu de le remettre en etat a grands frais, le
GFM a propose de nous en ceder un autre,
l'ancien wagon de secours de Bulle, qui
dispose déja de certains aménagements
qui nous seront utiles. Le GFM y installera
I'equipement électrique et l'ancien com-
presseur d'air. Ces travaux seront pris en
charge par l'assurance.

La locomotive «Rimini» est a nouveau bonne pour quelques années.
Die Lokomotive «Rimini» ist wieder gut fiir einpaar Jabre.
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)
Traction élecfrique

L'automotrice 11 du MOB a été levée et
ses bogies partiellement démontés. lls ont
ete expediés aux ateliers MOB de Chernex
ou une équipe du BC s'est occupée de les
nettoyer de maniere approfondie. Le per-
sonnel des ateliers nous a tres bien
accueillis. Les moteurs de traction ont été
controles, séchés et réimprégnés par les
specialistes du MOB. Pour la petite histoire,
les bogies en question ne proviennent pas
de cette motrice, mais d'une autre qui a
porté successivement les numéros 19, 31
et 22. Ils auraient été en meilleur état que
les bogies d'origine, ce qui expliquerait
'échange.

Installations de Chaulin

Pour améliorer la rentabilité de la structure
d'accueil, il est envisagé d'y servir des
repas en collaboration avec un hotelier de
la region. Comme cette option n'avait pas
eté envisagee auparavant, elle implique
une transformation du local de service
(machine a laver la vaisselle, etc.). Un cré-
dit de 10'000 CHF a été accordé dans ce
but, afin que les travaux puissent étre ter-
mines pour le début de la saison. |l devrait
étre amorti en trois ans grace aux nouvelles
recettes attendues.

Depuis la mise en service de la structure
d'accuell, les anciens W.-C. destinés aux
visiteurs, a l'intérieur du dép6t, ne sont plus
utiliseés. Un projet de réaffectation de ces
locaux pour ameliorer les installations sani-
taires a disposition des membres a été étu-
die. Il a regu I'aval du comité, car il entrait
dans le cadre de la politique actuelle de
stricte economie du BC, c'est-a-dire une
utilite certaine pour un colt ne devant pas
depasser 800 CHF, le travail étant réalisé
par les membres. La douche sera ainsi
séparee des lavabos, ces derniers agran-
dis et le chauffe-eau mieux protégé du gel.
Les travaux ont commenceé.

Le tapis roulant du quai a charbon, inutilisé
depuis que les grosses locomotives a
vapeur (104 et 99 193) ne sont plus en ser-
vice, a ete entierement remis en état. A son
nouvel emplacement au quai a charbon, il
facilitera le déchargement des wagons de
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charbon. Le wagon tombereau Ek 712 a
eté équipé d'une trappe latérale a cet effet.
Les actions de nettoyage des abords de
notre ligne ont permis de récupérer une
quantite de bois qui a été débité et fendu.
Nous disposons actuellement de bois d'al-
lumage pour nos locomotives a vapeur en
quantite plus que suffisante. En outre, 9,5
tonnes de ferraille ont été réunies et ven-
dues. Malheureusement, vu le bas prix
actuel du vieux fer, cette action de récupé-
ration nous colte (240 CHF de ferraille
pour 300 CHF de transport), alors qu'elle
nous rapportait jadis.

L'ouragan Lothar du 26 décembre 1999 a
peu touché le Blonay-Chamby, mais forte-
ment le MOB. Seul un sapin a abimé notre
ligne aérienne a Cornaux. Mais vu la sur-
charge du personnel MOB, la ligne n'a été
reouverte que le mardi 11 janvier, apres
que les membres du BC aient réparé les
degats le samedi précédent. Le méme
ouragan a par contre dévasté la forét der-
riere le dépo6t de Chaulin. Par chance, tous
les troncs sont tombés du c6té opposé a
nos installations. Le bilan est finalement
positif pour le BC, car de nombreux arbres
qui menacaient a terme de tomber sur nos
voies sont maintenant a terre, sans avoir
cause de dégats.

Voie ef caténaire

Apres que les freres Décoppet aient coupé
a la tronconneuse les branches et arbres
morts entre Chantemerle et le viaduc,
une journée speciale a été organisée, le
11 mars, pour nettoyer les abords de la voie
dans cette zone. Grace a une tres bonne
frequentation, tous les objectifs ont été
atteints.

La renovation de la caténaire se poursuit.
Cet hiver, huit poteaux ont été remplacés et
equipés, des contre-fiches posées sur les
socles que I'entreprise Borgatta avait
betonnes. Le travail de montage de la caté-
naire n'a pas éeté particulierement agréable
en ces samedis pluvieux de février. Un
merci particulier aux collaborateurs trem-
pes et gelés.




Voitures et wagons

La voiture Zell-Todtnau C4 171 est en
révision partielle, la boiserie des cadres
des fenétres et des portes a ete reprise,
afin qu'elles coulissent a nouveau correcte-
ment. Une seconde conduite de frein a vide
a eté posee, comme c'est le cas sur toutes
nos autres voitures. Nous avons pu proce-
der a cette revision sans couts supplémen-
taires pour le BC.

Exploitation

Une journee de formation du personnel,
bien frequentee (60 membres étaient pre-

La formation du personnel est toujours d'actualite.
Die Personnalausbildung ist immer ein aktuelles Thema.

sents), a eu lieu a Chamby le samedi
18 mars. En plus des matieres classiques,
allant de la connaissance de la locomotive
a vapeur, a la sécurité de la circulation des
trains, le theme de la présentation de notre
musée au public a fait I'objet d'une forma-
tion pratique sur le terrain.

La saison d'exploitation a commenceé le
samedi 6 mai pour se terminer le dimanche
29 octobre. Tous les derniers dimanches
du mois, un train a vapeur quittera Vevey a
14 h 25 pour arriver a Chaulin a 15 h 26.
Les jeudis et vendredis en juillet et en aodt,

(

nous tenterons l'expérience de mettre en
service, l'apres-midi, des trains assures en
traction électrique avec visite du musée.

La suppression des trains réguliers assu-
res par les CEV entre Blonay et Chamby
est annoncee pour le changement d'horai-
re du 28 mai 2000, c'est-a-dire que le der-
nier train CEV circulera le vendredi 26 mai
au soir. L'absence de trafic potentiel, avec
comme conseéquence des dépenses sans
aucun rapport avec les recettes, a donné le
coup de grace a cette «liaison par les
hauts». Indépendamment de cet état de fait
prévisible, rien ne pouvait
attirer la clientele: un
horaire inadéequat, des
trains peu nombreux et a
des heures mal adaptées,
une vitesse horaire ridicu-
lement basse (12 km/h) en
ligne et des arréts prolon-
ges aux deux extremites.
Les voyageurs qui deman-
daient un billet Vevey-
Montreux par les hauts et
realisaient que ce n'etait
qu'un slogan pour les
meédias, mais pas une réa-
lite, n'etaient pas pres de
revenir. En effet, un trans-
bordement était nécessai-
re a Blonay, si ce n'était
a Blonay et a Chamby.
L'interruption des circula-
tions pendant quinze
jours, cet hiver, pour
quelques heures de travail de remise en
état de la caténaire, montre bien le peu
d'interet (certainement justifie) que le grou-
pe MOB pouvait accorder a ces trains.

Cette suppression n'aura pas de conseé-
quences particulieres pour le BC, si ce

.n'est qu'elle nous donne plus de souplesse,
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voir les trains des jeudis et vendredis
apres-midi en juillet-aolt.

Sébastien Jarne

- ( 'Travaux sur les voitures

La situation financiere actuelle et des ques-
tions des membres m'aménent a préciser
les perspectives dans le domaine «Vvoi-
tures» au BC. Diverses voitures en exploi-
tation sont encore en mauvais état et
d'autres veéhicules sont en travaux ou en
attente de revision depuis des années.

Dans le choix d'un véhicule a réviser, il est
tenu compte de son utilité pour le BC, des
possibilités financieres, des besoins de
'exploitation et des forces humaines dispo-
nibles. Nous avons eu plusieurs années
fastes en ce qui concerne la mise en servi-
ce de nouveaux vehicules. Il est clair que
nous allons vers une période plus calme,
de «consolidation» de ce qui roule déja,
sans exclure une nouvelle révision généra-
le ou une mise hors service d'un véhicule
actuellement en état de marche.

Les réalisations de ces derniéres années
sont nombreuses: voiture-salon «Bernina»,
tracteur CGTE 151, voiture CGTE 370,
wagons marchandises LLB K 40, K 41 et
L 60. Les voitures MEG 171 et CEG 23 ont
fait l'objet d'une révision générale en plu-
sieurs etapes, les voitures MOB 45, FZ 36
et CEV 21 ont été adaptées pour circuler
dans les trains a vapeur sur le MOB. La
rame LLB et la voiture ABCDf4 15 ont subi
des revisions «légeres».

Dans le proche avenir, la voiture AL 21 sera
terminée et la motrice MOB 11 rafraichie
pour le centenaire du MOB en 2001. Les
voitures MCM 10 et BOB 44 doivent étre
équipées de porte-semelles pour des nou-
veaux sabots de frein. Les modeles actuels
n'existent plus et sont d'entretien difficile. II
serait fortement souhaitable d'équiper la
voiture NStCM 7 du frein a vide et de
rendre opérationnels son chauffage et son
eclairage. Les voitures CEG 230 et FZ 36
sont en mauvais etat et devront étre reti-
rées du service d'ici peu. Le tramway 182
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de Bale et la motrice LLB 10 sont égale-
ment tres fatigués.

Priorité sera donnée aux travaux sur les
véhicules MCM 10, BOB 44 et NSitCM 7.
Ce n'est que par la suite que nous pourrons
envisager la révision totale d'un autre vénhi-
cule. Parallelement, I'équipement de pas-
serelles d'intercommunication du type MOB
et l'unification des équipements électriques
(chauffage et éclairage) des voitures a frein
a vide seront poursuivis.

Motrice LLB 10: une candidate a la révi-
sz072.

Der Triebwagen LLB 10 ist revisions-

bediirftig.

Ces quelques lignes montrent clairement
que les grands projets sont impossibles
pour l'instant et que nous devons concen-
trer nos forces sur l'entretien suivi de notre
collection. Certains travaux d'entretien
devront étre concertés entre les membres
de la traction vapeur et électrique, enfin
d'assurer un deroulement rapide et efficace
des opérations.

Patrick Schaffner
Responsable de I'entretien des voitures




Pour marquer le deuil du service
regulier sur la ligne Blonay-
Chamby, le MOB a peint deux
locomotives de la serie 8000
entierement et uniformément en
noir, des roues a la toiture. Elles
portent en gros la date fatidique
du dernier train: 28 mai. La sym-
bolique des trois ?7?? nous lais-
se perplexe. Rien d'étonnant
pour des points d'interrogation!
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Warum eine Sondernummer «Finanz»?

Die finanzielle Lage unserer Museumsbahn
st ernst. Unsere Spendeaktion 1999 mit
Kartenversand, sorgfaltig vorbereitet und
an ein breiteres Publikum als Ublich adres-
siert, brachte mit 10'000.— CHF von weit
aus nicht den erhofften Erfolg. War der
Zeitpunkt, wegen gleichzeitigen anderen
Spendenaktion (Kosovo-Krieg) nicht gluck-
lich? Auch der Gruppenverkehr auf der BC
ging 1999, unter anderen wegen dem alle
25 Jahre stattfindendem Winzerfest in
Vevey stark zurlck. Diese Fakten und die
grossen Aufgaben flr das neue Empfangs-

gebaude und die Dampflok 105 brachten
unsere Jahresrechnung aus den Fugen.
Unsere Bankschulden betrugen Ende Jahr
520'000.— CHF.

Der Vorstand hatte (und hat) sich zum Ziel
gesetzt, die Kreditlinie nicht mit mehr als

- 300'000.— CHF zu belasten.
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Last der Investitionen

Die Betrage von 600'000.— CHF fur das
Empfangsgebaude und 450'000.— CHF far
die Dampflok 105 haben unsere Finanzen
mehr als geplant belastet. Alles ist doch

nicht negativ, derg. heute fahren unsere
Fahrzeuge auf einem Gleis im guten
Zustand und 90 der total 125 Holzmasten
der Fahrleitung sind bereits ausgewechselt
worden. Dies hat auch seinen Preis: 100 m
erneutes Gleis kosten uns, trotz kostenlos
er Mitarbeit der SBB-Lehrlinge 14'000.—
CHF und ein neuer Holzmast, fertig errich-
tet, kommt auf 2000.— CHF zu stehen. In
diesen Preise sind die Eigenleistungen
unserer Mitglieder und das oft grosszigige-
re Entgegenkommen unserer Lieferanten
Inbegriffen.

Auch die Werbung ist teuerer, und mehr als
je notwendig geworden. Es flr uns schwie-
rg unser Zielpublikum zu erreichen, da
Zeitungsinserate und Radiominuten errei-
chen Preise die nicht mit unseren Ein-
nahmen vereinbar sind. Wir arbeiten ledi-
glich 60 Tage im Jahr, recht wenig um die
Kosten der Werbung zu rentabiliseren.

Kauf unseres Museumsgeldndes

Die BC ist auf ihrem Gelande namlich nur
iIm Baurecht. Der heutige Besitzer hat der
BC ein Vorkaufsrecht gewéahrleistet, von
dem wir kurzfristig in der Lage sein sollten,
Gebrauchen machen kdnnen insbesondere
wenn man den Versicherungswert unserer
Fahrzeuge von mehr als 20 Millionen
Franken und die Baukosten unsere Ge-
baude von etwa 3 Millionen in Betracht
zieht. Zusammenfassend mussen wir
unbedingt gentgende Reserven flir einen
spateren Kauf des Gelandes erschaffen.

Aussichten

Neue Projekte, wie den Werkstattausbau
und ein zusatzliches Depotgleis (Gleis 6)
mussen vorlaufig zurlickgestellt werden
und der Finanzhaushalt der BC streng
geflhrt werden, damit der Kredit auf ein flir
uns vertragliches Mass zurlickgebracht
werden kann.

Damit wir die Dynamik unserer Museums-
bahn nicht durch die Last der Zinsen gebro-
chen wird, benétigen wir in den néchsten
drei Jahren mindestens 240'000.— CHF um
unsere Bankschulden abzubauen.

Wir rufen alle Freunde unsere Museums-
bahn, uns finanziell zu unterstiitzen, um
diese schwierige Phase zu uberwinden.
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Bitte, machen Sie Gebrauch vom beiliegen-
den Einzahlungsschein oder Subskriptions-
formular. Dank |hrer Hilfe werden wir die
Zukunft besser entgegen sehen kénnen.

Fahrzeuge

Die Dampflokomotiven LEB 5, Rimini und
Zell-Todtnau 105 haben die Kesselinspek-
tion Uberstanden, wobei der Betriebsdruck
der 105, dank neuwertigen Kessel, nach-
traglich von 12 auf 13 bar erhéht werden
konnte. Der Personenwagen MEG 171
erhielt neue Fensterrahmen und einen
zweiten Bremsschlauch eingebaut. Die BC
hat von der MOB deren alten Motorwagen
Nr. 11 Gbernommen. Dieses 1905 erbaute
Fahrzeug soll zum 100-jghrigen MOB-
Jubilaum wieder fahrldssig gemacht wer-
den. In Chaulin ist gegenwartig die
Revision der Drehgestelle voll im Gang. Die
Fahrmotoren missen bei der MOB in den
Werkstéatten von Chernex Uberarbeitet wer-
den. Die entstehenden Kosten werden
durch eine Sonderfinanzierung gesichert,
um die BC-Kasse nicht zu belasten.

Fahrplan 2000

Dieses Jahr wird jeden letzten Sonntag im
Monat ein Dampfzug ab Vevey (Abfahrt
14h25) verkehren. Die Einstellung des
regelmassigen Verkehrs durch die CEV auf
unsere Linie, nach zwei Jahren Probe-
betrieb, ermdéglicht es zum ersten Mal an
Donnerstag- und Freitagnachmittagen im
Juli und August elektrische Ziige als Ver-
such, eine Ausweitung unserer Betriebs-
tage zu fuhren.

Patrick Schaffner
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