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[Les Chemins de fer '
veveysans 1966-69

Elektrische Bahnen der Begion
Vevey In den Jahren 1966 bis 1969.

Vevey - Blonay - Chamby
St-Légier - Chatel-St-Denis
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Ce DVD (100 min) présente des scenes des derniers temps
de la ligne St-Légier - Chatel-St-Denis
et des debuts du Chemin de fer-Musée Blonay-Chamby.
Une présentation du BC actuel complete cette documentation.

Parle francais, deutsche Untertitel.

En vente a la boutique de Chaulin ou en versant le montant de CHF 40.- (port compris)
sur le CCP 10-52800-4, au nom de M. Charles-Maurice Emery, Chernex, avec la mention DVD.




VEVEY - MONTREUX

Notre hotel est situé au centre ville, donc a proximité immediate de la gare
et des rues commercantes. Cependant, il ne se trouve qu'a cing minutes a
pied des rives du lac Léman. Il comporte 60 chambres (100 lits) agréablement
meublées, avec salles d'eau et WC, équipées de tous les services modernes
(TV, téléphone direct, Internet et minibar).

I dispose d'aménagements de loisirs intérieurs tres appreciées: piscine, sauna,
terrasse-solarium, terrasse et parking privé. Notre restaurant compte parmi les
tables réputées de Vevey et offre de savoureuses recettes traditionnelles.
Dans un cadre romantique et raffiné, on y deguste les meilleurs produits
du marché local cuisinés avec art ainsi que de succulentes specialites de
poissons du lac.

16l w41 (021 Paaeen . Patrick Darbois
Faxe+41(0)248 923 39 30 = ... Rue des Communaux 20

hotelfamllle@bluewm ch . - CH-1800 Vevey -

Internet www hotelfamllle ch
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Page de couverture: La voiture a compartiments AB 121 des Chemins de fer rhétiques, le samedi

de Pentecote 2005, jour (pluvieux) de son inauguration.

Titelseite: Der Abteilwagen AB 121 der Rhdtischen Babn am Pfingstsamstag 2005,
dem (Regen-) Tag seiner Einweihung.
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De nos jours et dans nos contrées, les petites lignes de chemins de fer n'ont pas la vie
facile. Elles coltent cher et il faut les subventionner, que ce soit pour leurs prestations de
transport public ou pour leurs prestations touristiques. Elles sont par consequent mena-
cées. Sur la Riviera vaudoise, les communes «tiennent le fort» vis-a-vis des autorites can-
tonales et fédérales. Elles soutiennent l'existence de ces lignes qui permettent de desservir
des zones peut-étre un peu excentriques mais souvent habitées de maniere de plus en plus
réguliére ou présentant des atouts touristiques générateurs d'effets induits souvent ignores.
Dans ce contexte, c'est avec enthousiasme que lesdites communes se plaisent a soutenir
le Chemin de fer-Musée Blonay-Chamby. Elles saluent en particulier I''mmense travalil
bénévole, mais aussi tres rigoureux des membres de l'association, qui permettent de faire
fonctionner un chemin de fer-musée répondant a tous les criteres et directives du jour, sur-
fout en matiere de securite.
L e maintien et la sauvegarde de ce patrimoine sont entre de bonnes mains. Les communes
s'en rejouissent.

Ernest Cardis, Syndic de Saint-Legier-La Chiésaz
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Feuille de marche

Traction vapeur

Les hivers a Chaulin sont a la fols longs et
courts, longs lorsqu'il fait froid et que la
neige est abondante, rendant impossible
tout travail sur la ligne, et courts lorsqu'il
s'agit d'entretenir et de réparer le materiel
roulant.

L'exigence d'un entretien suivi de nos véhi-
cules nous conduit a soigner des details qui
a priori ne sont pas visibles, ni spectacu-
laires. Afin que chacun puisse se faire une
idée de ce qui est nécessaire pour qu'an-
née apres année, les locomotives roulent a
nouveau en debut de saison, nous don-
nons ci-apres la description des travaux
entrepris durant I'hiver.

Locomotive BAM 6

L'inspection de chaudiere qui a lieu tous les
deux ans a été effectuée. Le brossage du
foyer, l'ouverture du dome, le ramonage
des tubes, le contréle des armatures et des
injecteurs sont les gestes qui resument ce
travail. A cette occasion, diverses pieces a
limite d'usure ont été remplacees et l'arro-
sage du cendrier réparé. Pour ce qui
concerne l'embiellage, le coussinet d'une
des crosses a été remplace.

Locomotive LEB 5

Remise a neuf, il y a vingt ans, elle n'avait
plus fait I'objet depuis cette date de repara-
tions importantes. Les années ont passeé et
'usure des glissieres et des patins s'est
avérée importante. Apres déemontage, les
glissieres ont été fraisées, rectifiees et
recouvertes d'une couche de chrome dur.
La semelle en régule des patins a égale-
ment été fraisée. Grace a ces travaux, cette
locomotive a retrouvé un état mecanique
satisfaisant.

La chaudiere devra quant a elle subir pro-
chainement des réparations. Il est envisage
de renouveler tous les tubes de celle-ci,

ainsi que la boite a fumée au cours des
hivers a venir. Des rivets dans le foyer doi-
vent étre remplacés, car la corrosion ayant
diminué leurs tétes, leur résistance a faibli.

Locomotive «Mallet» 105

Seuls quelques travaux de peinture ont été
effectués, cette locomotive étant en bon
état général, mais déja quelques signes de
fatigue se manifestent au niveau des tubes
de la chaudiére dont nous devons envisa-
ger le remplacement dans quelques
années.

Locomotive BFD 3

Cet hiver, la BFD 3 a subi avec succes |'ins-
pection de chaudiere. A cette occasion, le
régulateur ainsi que divers appareils ont
été contrblés. Les soupapes de sireté sont
passées sous la loupe d'un membre fatigué
de les voir libérer le trop-plein de pression
de la chaudiére dans un vacarme indes-
criptible de sifflements, vibrations et autres
grondements indignes d'une soupape
«Pop». Aprés examen et comparaison
avec celles du chasse-neige rotatif, il s'est
révélé que suite a maintes operations de
rodage successives, le clapet s'est trouve
usé au point de ne plus posseder la forme
adéquate garantissant son bon fonctionne-
ment.

Ce clapet a donc été remis en état selon les
plans d'origine. Aux essais en début de sai-
son, on a pu constater son bon fonctionne-
ment, c'est-a-dire une levee rapide, une
bonne évacuation de vapeur et une ferme-
ture franche. Car tel est le but de ce type de

‘soupape destiné a éviter une perte de

vapeur constante, lorsque la pression
maximum est atteinte.

Au niveau de la partie mécanique, les
coussinets des bielles d'accouplement
arriere ont été révisés. Cette opération
comprend diverses étapes: extraction a la

presse du coussinet® son logement, enlé-
vement du vieux régule par chauffage au
chalumeau, fabrication du moule destiné
au coulage du régule frais, coulage du
régule, usinage du coussinet au tour, mon-
tage a la presse, exécution des rainures de
graissage et ajustage. Il est a noter que les
opérations «presse» et «coulage» ont éte
effectuées aux ateliers TPF de Planchy.
En outre, l'équipe habituelle s'occupe
actuellement a réduire les jeux subsistant
dans l'embiellage ainsi qu'a régler la distri-
bution afin de supprimer ['effet «cheval a
bascule».

A noter encore que la locomotive a retrou-
vé ses rideaux de cabine qui furent géné-
reusement arrosés lors du dernier festivall

Locomotive «Rimini»

Certaines pieces de la distribution montrent
des signes inquietants de faiblesse.
Circuler dans ces conditions pourrait
conduire a une rupture et provoquer des
dégats importants. Comme une remise en
état n'entre pas en ligne de compte pen-
dant la saison d'été, la «Rimini» ne circule-
ra vraisemblablement pas cette annee.

Chasse-neige rotatif

Il a été amené a l'abri, sur la voie 1, ce qui
a permis de s'occuper de la refection de
son toit dont la toile a été remplacée par
une couverture en tdle. Cette solution, dgja
utilisée sur certaines voitures et wagons
marchandises, est une garantie d'étanchei-
té et donc de bonne conservation pour un
véhicule qui sera appelé a stationner a I'ex-
terieur.

Traction électrique
Automotrices

Divers travaux d'entretien et de reparation
ont été nécessaires sur les automotrices
MOB 11 et GFM 111 pour gu'elles puissent
assurer le service qui leur est demande. Le
temps disponible pour les autres véhicules
s'en est trouve réduit. La remise en état, qui
tient plus d'une reconstruction, de l'équipe-
ment électrigue de ['automotrice de
Langenthal avance de ce fait lentement.
Les travaux ont concerne les resistances et
la lyre (pantographe).

Lors du festival de Pentecbte, seules les
automotrices MOB et GFM, le «Bouc» et
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Préparation du festival: I'automotrice 1002 du MOB, ex-Biasca-Acquarossa, vient d'arriver.
Festivalvorbereitung, der MOB-Triebwagen, ex Biasca-Acquarossa, ist soeben eingetroffen.
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les tramways de Lausanne et Berne se
trouvaient en service, tous les autres vehi-
cules électriques n'étaient pas utilisables
ou seulement de maniere restreinte.

Véhicules remorqués
Voitures

Aucun travail important n'a été réalise sur
les voitures cet hiver, a I'exception de celle
a compartiments des Chemins de fer rhé-
tigues qui a vu l'achevement de sa remise
en état. Elle a été inaugurée a PentecOte et
fait 'objet d'un article a la page 18 de ce
numeéro de |'«Escarbille».

Une semaine de nettoyage intensif de
toutes les voitures en service a été organi-
sée. Tout y a passeé, du lavage des rideaux
au poncage des parquets. Un grand merci
a I'équipe qui s'en est chargee.

Wagons

Le wagon plat a bogies GFM OM 904,
devenu superflu avec la remise en état du
wagon ex-MOB, a été cédé en juin au
Chemin de fer de Valmondois, pres de
Paris.

Fidele au festival, le joueur d'orgue
de Barbarie.
Awuch dieses Jahr erweist der Musikant
dem Pfingstfestival die Ebre.

Le petit wagonnet ( aFM, qui sert entre
autres au transport des poubelles, est en
cours de revision integrale.

Installations fixes
Quai a charbon

Le petit cul-de-sac a été équipé de bacs en
acier inox pour recolter 'huile qui s'echap-
pe des locomotives stationnées. Ces bacs
sont reliés au séparateur d'huile installé a
la fosse dans le courant de I'année 2004.

Tapis roulant

Cet appareil facilite grandement le déchar-
gement du charbon stocke dans les tombe-
reaux. Apres divers tatonnements, il a fina-
lement trouvé sa position optimale en face
de la porte latérale du wagon. A l'origine,
son entrainement était assuré par un
moteur a essence. Vu son bruit, ses gaz
d'échappement génants et son démarrage
manuel des plus récalcitrants, il avait éte
rapidement equipé d'un moteur electrique.

Apres plus de trente ans de service, une
remise en état s'est imposée: la bande
transporteuse, l'arbre du tambour et ses
roulements a billes ont été remplacés.

Méme si ce tapis roulant ne présente pas
un interét historique particulier, il montre a
notre public un aspect specifique de la trac-
tion a vapeur, celui de la manutention du
charbon, tout en épargnant un travall
pénible aux chauffeurs et mécaniciens.

Murs de soutenement

Les murs soutenant la plate-forme du BC
ou nécessaires au maintien de son integri-
té sont tres nombreux et parfois peu
visibles lorsqu'ils se trouvent en aval de la

‘ligne. L'inventaire détaille établi en 2003-

2004 a éeté |'occasion de prendre conscien-
ce de la nécessité d'un entretien suivi, en
fonction de nos possibilités financieres, tout
en tenant compte du caractere impeératif de
certains travaux. En 2004, nous avions pu
entreprendre la réfection de la volte du
ruisseau en aval de la station de Cornaux.

Au mois d'avril de{’.te année, ce sont
vingt metres du mur cété montagne de la
tranchée située entre Chantemerle et le
viaduc qui ont fait I'objet d'une réfection tres
soignée par une entreprise de la region.
Nous n'avons pas attendu que cet ouvrage
en pierres menace de s'ecrouler pour nous
en occuper. En effet, nous estimons judi-
cieux d'entreprendre chaque année
quelques travaux d'entretien des murs qui
permettent de conserver a notre ligne un
aspect soigne, puisqu'elle fait elle-méme
partie intégrante du patrimoine que nous
défendons et faisons vivre.

Viaduc

Le viaduc a fait I'objet d'une investigation
détaillée de la part du MOB, dont nous sou-
lignons ici la précieuse collaboration. Il est
d'ores et déja certain que des travaux d'en-
tretien consequents devront étre entrepris
ces prochaines années. Nous reviendrons
le moment venu sur ce sujet.

Forét

La parcelle de forét située en amont de
notre ligne a l'arrivée a Chamby a nécessi-
té un abattage systematique. Ses arbres
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Un des bancs ex-AOMC.
Ezner der Binke, die aus einem AOMC -
Bebelfpersonnenwagen stammen.

avaient atteint une telle hauteur qu'ils
menacgaient d'endommager notablement
notre ligne de contact le jour ou ils tombe-
raient. Le travail a été confié a des profes-
sionnels, mais les membres du BC se sont
occupés de recuperer le bois et de le
fagconner pour I'utiliser a l'allumage des
locomotives. Travail qui se poursuivra ['hi-
ver prochain.

Halle d'exposition

Les bancs provenant du wagon du chemin
de fer Aigle-Ollon-Monthey-Champery ont
éeté modifiés, remis en etat, et disposés
sous l'auvent de la nouvelle halle. Grace au
travail patient et au savoir-faire de deux
membres de longue date, Francois
Milliquet et Jean-Pierre Maudry, nos visi-
teurs pourront dorénavant les utiliser pour
admirer 'extraordinaire paysage lémanique
ou observer la préparation des locomotives
a vapeur et leur ravitaillement en eau et en
charbon.

Terrain

Le contrat concernant |'acquisition du ter-
rain de Chaulin a été signé. Le BC est donc
propriétaire foncier des ce moment.

Exploitation
Début de saison

Cette annee, l'exploitation a debute le
samedi de Paques. Vu la date précoce,
26/28 mars, et un temps encore quelque
peu frisquet, la clientele ne s'est pas pres-
sée au portillon. Méme le jeu a l'intention
des enfants organise par Charles-Maurice
Emery dans le cadre des musées de la
Riviera, qui nous a valu de la publicite a la
radio et dans les journaux, n'a pas permis
d'augmenter le nombre de visiteurs. De
plus, la présentation du musée a cette date
avancée n'était pas une carte de visite. Les
allées étaient encore encombreées et le net-
toyage général n'avait que débute. La
question de la date d'ouverture de l'exploi-
tation devra étre sérieusement réexaminee
I'année prochaine.




100 ans du MOB

A l'occasion du centenaire du troncon
Gstaad-Zweisimmen, le MOB a sollicité la
présence du BC pour organiser le jour de
'Ascension des trains historiques a partir
de Zweisimmen. Une composition de 5 voi-
tures remorquée par la locomotive a
vapeur «BFD 3» a circulé quatre fois jus-
qu'a La Lenk, alors que ['automotrice 11 et
la voiture 45 assuraient les trains vers
Gstaad. Malgré un temps couvert et
quelgques averses, le public est venu nom-
breux et les trains étaient bien occupés.

Festival de Pentecote

Le dimanche a vu une importante affluen-
ce, alors que la pluie et le brouillard des
deux autres jours ont retenu les visiteurs.

Les invitées, deL( automotrices tessi-
noises du MOB (les 1002 et 1003), ont bien
contribué a l'animation. L'inauguration de
la voiture rhétigue a compartiments avec
un groupe de personnes costumees a l'an-
cienne fut le grand moment du week-end.

Nuit des musées

Les trains organisés dans la soirée du 28
mai avec la participation d'un quatuor de
jazzmen ont remporté un beau succes. Les
participants, voyageurs comme musiciens,
furent enchantés.

Commercial et publicité
Rien a signaler.

Francois Bosshard et Sebastien Jarne
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Publicité pour un procédé de traitement de l'usure irvéguliére du rail, vers 1910.
Reklame fiir ein Gerdt, zur Beseitigung der unvegelmdssigen Abniitzung der Schienen.
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Introduction

Un concept muséographique clair aidera a
positionner le BC envers ses visiteurs mais
aussi a se profiler de maniere plus forte
face aux autorités, organes de contrdle et
institutions (fonds, loteries, entreprises de
chemins de fer, museées, etc.), ainsi que
pour les amateurs de chemins de fer.

Ce concept est concu dans l'esprit de la
Charte de Riga, etablie par Fedecrall,
'Association européenne des chemins de
fer touristiques et museées.

Les donateurs publics et privés ont aidé le
BC dans des passes difficiles parce qu'ils
estimaient que la societé assume, de
maniére valable et responsable, un réle
dans la conservation du patrimoine ferro-
viaire. Le BC a une mission a remplir qui va
au-dela du concept d'une équipe d'amis qui
jouent au train!

L'objectif du concept n'est pas de critiquer
ce qui a déja été fait, mais de préciser ce
que veut devenir le BC et de coordonner
les réalisations futures pour atteindre ce
but.

Le concept couvre I'ensemble des installa-
tions et des activités du BC:

1. la ligne entre Blonay et Chamby;
2. 'ensemble déepot-museée;

3. I'exploitation;

4. le matériel roulant (pour memoire).

La lighe

Les bases du concept muséographique
nous sont imposeées par les realités du ter-
rain, soit:

* une voie metrique;
* une ligne électrifiee;

« une ligne secondaire, avec un caractere
plutdt rural;

(Concept muséographique

» un profil de ligne de montagne, avec sur
trois kilometres un résume tres conden-
sé, mais complet de genie civil ferroviaire;

* |'appartenance au réeseau MVR/MOB/TPF.

Ces parametres définissent le chemin de
fer-musée Blonay-Chamby comme un
«Chemin de fer a voie métrique», principa-
lement représentatif des réseaux secon-
daires suisses entre 1870 et 1960.

Au niveau de l'équipement de la ligne, ils
nous imposent certaines obligations, afin
de refléter les caractéristiques d'une telle
ligne, soit:

La voie doit conserver son caractere, rail de
petit profil en barres courtes, éclissees, sur
traverses en fer ou en bois. Les aiguillages
sont commandés manuellement.

La ligne aérienne doit continuer a étre sup-
portée par des poteaux en bois avec un fil
de contact «filigrane».

Vu que les chemins de fer secondaires ne
possédaient que peu ou pas de signalisa-
tion, elle ne s'impose pas du point de vue
museographique, si ce n'est quelques
signaux mécaniques caracteristiques.

Les installations de sécurité sans carac-
teres historiqgues doivent impérativement
étre limitées au strict nécessaire, celui
impose par la securité de I'exploitation.

Les batiments, en particulier les haltes de
Chantemerle et Cornaux, doivent conser-
ver leur aspect ancien.

Les possibilités du BC sont limitées dans
ce domaine, car les installations fixes n'ap-
partiennent pas, généralement, au BC. Le
BC interviendra si nécessaire en cas de tra-
vaux de tiers pour obtenir le respect de |'as-
pect historique de la ligne.




Le dépot-musee

Construit ex nihilo, il ne possede pas de
substance préexistante a préserver. Les
installations construites ou a construire doi-
vent rendre I'ambiance d'un chemin de fer
secondaire du début du XX° siecle. Cela
concerne aussi bien la voie que les appa-
reils de voie, la ligne aérienne, les quais et
tous les accessoires nécessaires a I'exploi-
tation ferroviaire.

La conception des batiments, compte tenu
des impératifs financiers et des besoins
techniques, doit également répondre a ce
critere. Il ne s'agit pas de construire
«beau», critere eéminemment subjectif et
soumis a la mode, mais historiqguement cor-
rect.

Afin de permetire au public de mieux
appréhender ce qu'était un chemin de fer
secondaire, nos halles d'exposition présen-
tent des objets et documents s'y rappor-
tant.

Vu la place restrein( sponible, quasiment
limitée a des surfaces murales, ces objets
doivent étre soigneusement sélectionnés
selon les criteres suivants:

* avoir un rapport direct avec les chemins
de fer secondaires;

» concerner la période 1870-1960;

* ne pas étre trop spécialisés, afin d'étre
facilement compris par le public;

 d'étre d'un encombrement restreint, pour
ne pas accaparer la place disponible;

e résister aux conditions climatiques de
Chaulin.

Il sera porté une attention particuliere a la
présentation de ces objets et documents:

* en bon état et complets;

¢ avec une légende circonstanciée si néces-
saire;

« espace et eclairage adaptes.

L'affichage publicitaire doit présenter un
cachet historique correspondant a la pério-
de 1870-1960 choisie.

Un élément de notre patrimoine: le tunnel.
Ein wichtiges Element der BC: der Tunnel.
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L’exploitation {__,

Le BC, en tant que museée vivant, se doit de
conserver des métiers et des savoir-faire
en cours de disparition. Dans ce domaine
également, il a un devoir muséographique.
Nous devons conserver les chefs de gare,
chefs de train, mécaniciens et chauffeurs
de locomotives a vapeur et autres wattmen,
métiers en cours de disparition ou ayant
fortement évolue.

En particulier:

- Les prescriptions de circulation s'ap-
puient sur les méthodes d'exploitation de
la période 1870-1960, tout en répondant
a la réglementation actuellement en
vigueur.

 La circulation des trains est assurée par
cantonnement téléphonique, le départ
donné a la palette.

 Les trains sont placés sous la responsa-
bilité d'un chef de train.

 La composition des trains prendra en
compte l'aspect historique, tant qu'il soit
compatible avec les besoins commer-
ciaux ou d'exploitation.

 Le personnel porte un habillement/unifor-
me correspondant a son activite, sans
exces vestimentaire.

» Les travaux sont realises selon les
méthodes anciennes (par exemple,
appel au telephone a manivelle, transport
a la brouette ou utilisation de billets
«Edmonson»), si cela permet au public
de mieux appréhender la facon dont
fonctionnait le chemin de fer a I'epoque
concernee.

« Chague membre s'informe sur les
aspects historiques de son activité, afin
d'étre en mesure de l'expliquer au public
et de conserver ce savoir-faire dans le
futur.

I s ol el
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Matériel roulant

Pour mémoire, ce théeme sera abordé ulté-
rieurement.

Regles d’application

Pour garantir la réalisation de ce concept
muséographique, il est nécessaire de fixer
des regles a suivre quand des modifica-
tions ou des acquisitions ont une influence
sur la vision du public sur notre chemin de
fer-musée.

Chaque projet devra, avant d'étre réalise,
avoir fait I'objet d'un examen sous l'angle
de ce concept.

Toute acquisition d'objet destiné a étre preé-
senté au public sera proposée au respon-
sable du service concerné et a celui du
patrimoine. Une demande est ensuite for-
mulée a |'attention du conseil d'administra-
tion, précisant I'objet, sa destination et les
moyens nécessaires a cette acquisition. Le
conseil d'administration décide de la suite a
donner ou s'en référe a I'Assemblée géne-
rale.

Un examen critique de la collection sous
'angle de l'intérét museéographique sera
realisé péeriodiqguement.

Etabli a Chaulin, le 10 septembre 2004, par
la commission muséographique du BC.

Jacques Andrist
Jean-Francois Anadrist
Dominique Gartner
Sebastien Jarne
Fredéric Riehl

Ce document a été présenté a I'assemblée
générale du 22 avril 2005.
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Un institut d'étude de marché a analysé les
attentes du client d'un chemin de fer touris-
tique étranger. Si, compte tenu des particu-
larités de notre exploitation, divers aspects
de cette étude ne sont pas applicables au
BC, quelques enseignements concernant
les voitures que souhaite la clientele peu-
vent nous intéresser.

Le voyageur recherche le dépaysement, ce
qui signifie que les véhicules utilisés doi-
vent avoir un aspect manifestement ancien.
Un intérieur et des siéges en bois sont un
gage d'ancienneté a leurs yeux. Des équi-
pements, tel un fourneau (comme sur nos
voitures de Zell-Todtnau ou bretonne) sont
des accessoires idéaux pour souligner ce
fait.

Pendant le trajet, le voyageur d'un train tou-
ristique desire en meme temps contempler
la vue et converser avec ses voisins. De ce

Ouelles vollures souhulieni
_nos. vo;;ugeurs"

fait, il plébiscite les voitures a couloir cen-
tral avec des grandes fenétres. Les voi-
tures a compartiments n'ont pas la cote. |l
désire egalement pouvoir changer facile-
ment de place, ce qui implique un couloir
large et des sieges pas trop serres.

Les fenétres doivent étre impérativement
ouvrantes. Plus appréciée encore est 'ab-
sence complete de fenétres (comme notre
voiture de ['Oberland bernois) ou les voi-
tures entierement ouvertes (comme notre
jardiniere de Lugano).

Dans les tramways eélectriques, le public
apprécie particulierement le fait de pouvoir
observer le travail du conducteur. Le com-
partiment unique avec les bancs en long
(comme notre tram de Berne) récolte une
quasi-unanimité des suffrages. Il estime cet
aménagement particulierement convivial,
tout en permettant de ne rien perdre du
paysage.

Les voitures ouvertes ont la cote aupres de la clientéle.

Offene Wagen sind bei der Kundschaft beliebt.
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Les compartiments LJXG et les voitures-
salons sont egalement appréciés par les
clients des trains touristiques, mais ils les
associent avec une féte, un éveénement
exceptionnel. Le paiement d'un supplément
est bien accepté dans ce cas. Le public est
conscient qu'a I'epoque, les gens qui pou-
vaient jouir de ces fauteuils capitonnés
n'étaient qu'une infime minorite.

Concernant la restauration a bord du train,
la seule information de |'étude transposable
au BC est que le client estime avoir besoin

d'une demi-heure au moins pour pouvoir
jouir pleinement d'une consommation.

En conclusion, le BC a la grande chance de
disposer d'un parc de voitures qui repond
bien, a de rares exceptions pres (par
exemple, l'automotrice 111 de la Gruyere)
aux désirs formulés. Conclusion: Fidélisons
notre clientele en faisant circuler les véhi-
cules les plus attractifs chaque fois que
c'est possible.

Sébastien Jarne

Convivial: la voiture de tramway a couloir central.
Kontaktfreundlich: der Tramwagen mit Mittelgang.
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Certains membres du BC proclament avec
un brin d'orgueil que Chaulin presente la
plus belle collection de véhicules a voie
metrique d'Europe. Je leur conseille la visi-
te de deux musées ferroviaires qui n'ont
rien a envier au BC, bien au contraire. Tous
deux disposent d'une ligne ou circulent des
trains a vapeur et de halles d'exposition ou
sont rassemblés de nombreux vehicules
caracteristiques des chemins de fer secon-
daires. lls possedent également un atelier
capable de restaurer le matériel roulant
qu'ils ont récupéré dans un état plus ou
moins délabreé.

Le Musee basque du chemin de fer

Le Pays basque est situé au nord de
I'Espagne, entre la frontiere francaise et
Bilbao. Cette région, au relief assez tour-
menté et relativement industrialisée, dispo-
sait d'un réseau ferroviaire a voie metrique
étendu, avoisinant les 660 km vers 1930, et
assurant un trafic important. En effet, les
ingénieurs de I'epoque avaient preferé cet
ecartement, moins codteux, a la voie large
espagnole. Ceci d'autant plus que les prin-
cipaux courants de trafic étaient internes, a

Pouyr féter l'événement: l'aménagement
luxueux de la voiture rhétique.
Fiir den Sonderanlass: das Luxusabteil des
Wagens der Rbitischen Babn.
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Locomotive électrique au musée d’Azpeitia.
E-Lock im Baskischen Eisenbabnmuseum.

destination des villes ou des ports de San
Sebastian ou de Bilbao. A la fermeture du
chemin de fer de I'Urola en 1986, I'idée d'un
museée ferroviaire basque s'est concrétisée
avec la reprise de quelques kilometres de
ligne, ainsi que la gare principale, le dépdt
et les ateliers de cette entreprise.

L'ancienne gare d'Azpeitia est la structure
d'accueil de ce museée. Les visiteurs y trou-
vent une boutiqgue au rez-de-chaussee, ou
ls peuvent acquerir billets, souvenirs et
toute une littérature spécialisée. Des expo-
sitions historiques (uniformes, horloges,
etc.), une bibliotheque et un centre de
documentation se situent a I'étage. En fin
de semaine, un train a vapeur part de cette
gare pour Lasao, une petite halte située a
5 km en longeant une riviere dans un plai-
sant paysage d'une vallée verdoyante.

Le plan de |la gare d'Azpeitia comprend plu-
sieurs voies et une plaque tournante, ou

sont exposes divers véhicules ferroviaires

révisés ou pour certains en attente de remi-
se en etat.

Le depobt et les ateliers forment un impor-
tant batiment qui abrite la remarquable
collection qui comprend 12 locomotives a
vapeur, 10 diesel, 5 électriques, 15 auto-
motrices, 14 voitures et une douzaine de

14

n.r‘i“.;m ! ég%ﬁ‘l%&‘g* ;

L'authentique atelier du Musée basque.
Die Werkstdtte des baskischen Museums.

wagons et méme un trolleybus. Ce matériel
est tres diversifieé et pour une grande partie
a deja ete restauré avec un grand soin et
une approche tres professionnelle. La ligne
de I'Urola était électrifiee, mais la ligne
aérienne a été démontée apres la fermetu-
re, ce qui a pour consequence que les véhi-
cules électriques ne sont pas opérationnels.

Parmi les pieces les plus remarquables, on
peut relever une 030T «Zugastieta» de
1888, une Mallet 120+030T, et une locomo-
tive 130 a tender séparé type «Euzkadi» de
la ligne Bilbao-San Sebastian, qui avec ses
870 ch et ses roues de 1300 mm de dia-
metre sort de |'ordinaire. Les voitures pré-

sentent une grande diversité, allant de la
voiture construite en Angleterre en 1873 au
matériel a bogies des années 20 de la ligne
de I'Urola qui est utilisé pour les trains a
vapeur.

Les installations ferroviaires sont d'époque,
c'est un des atouts du musée. Elles font
l'objet d'un entretien soigné donnant a l'en-
semble une ambiance ferroviaire authen-
tique. L'atelier de mécanique encore équi-
pé de toutes ses machines-outils originales
et la sous-station électrigue sont des
musées a eux seuls.

Azpeitia est situe a proximité du célebre
sanctuaire de Saint Ignace de Loyola.
Cette petite ville est facilement accessible
par bus depuis la gare de Zumaia de la
ligne San Sebastian-Bilbao des Chemins
de fer basques. Le musée est ouvert toute
l'année, sauf les lundis.

Le Chemin de fer-Musée
Bruchhausen-Vilsen

Ce museée est I'un des plus anciens de ce
genre. |l est situé en Allemagne, a 35 Kilo-
metres au sud de Bréme. Sa naissance est
également due a la disparition d'une ligne a
voie étroite, celle du comté de Hoya, qui
vient d'étre convertie a l'ecartement nor-
mal.

Pour I'embranchement de Bruchhausen a
Asendorf, ces travaux ne se justifiant pas,
un abandon pur et simple est prévu. Un

Train a vapeur du Musée basque.
Dampfzug der baskischen Museumsbabn.
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groupe d'amateurs saisit I'occasion et crée
le premier chemin de fer-musée allemand.
Les premiers trains circulent en 1966 et
depuis cette époque les installations ferro-
viaires sont remises en état, complétées et
méme entierement reconstruites sur les
plans d'origine, avec un souci d'authenticite
historique remarquable. Non seulement, les
gares ou les vehicules sont a l'ancienne,
mais méme l'exploitation dans le sens le
plus large. Les membres n'hésitent pas a
charger un wagon d'une tonne de sacs de
pommes de terre devant le public pour
montrer comment un petit chemin de fer
local transportait les produits agricoles au
siecle passeé.

Autorail du musée de Bruchhausen.
Schienenbus des deutschen Museums.

Le train a vapeur circule sur 8 km, dessert
plusieurs haltes et trois gares avec des bati-
ments d'époque et des plans de voies éten-
dus. Le paysage est trés legerement val-
lonné et boisé. Le profil de la ligne est
assez facile, ce qui permet de constituer de
longues rames, ou d'accrocher plusieurs
wagons marchandises en queue, meme
avec une petite locomotive a deux essieux.

Le fait que ce musée était le premier et le
seul de ce genre dans un grand périmetre
lui @ permis de réunir une collection sans
pareille de véhicules a voie meétrique en
provenance de I'Allemagne du Nord et de
'Est, et méme de la Suisse. Des groupes
de membres habitant fort loin, a Berlin par

Train bhistorique du plus ancien chemin
de fer-musée d'Allemagne.
Historischer Zug des Niedersdchsischen
Kleinbabn-Museums Bruchhausen-Vilsen.

exemple, se sont chargés d'acquérir une
locomotive en ruine, de la remettre en état
et de l'envoyer a Bruchhausen, préte a
circuler. Avec les années, le nombre de
pieces acquises a fortement augmente. Le
parc du matériel roulant est impression-
nant, quelque 18 locomotives et autoralls,
37 voitures et fourgons, 41 wagons mar-
chandises et de service. Le tout dispose
d'une grande halle moderne pour remiser
les pieces les plus délicates, et d'un atelier
de restauration tres bien équipe. Une tres
grande majorité des vehicules sont en état
de circuler.

Ce chemin de fer possede méme une dou-
zaine de véhicules a voie normale, ce qui
lul permet de les charger sur des bogies
transporteurs et de constituer des trains
marchandises sans pareils.

Conclusion

-Gardons notre modestie, le BC dispose

d'une magnifique collection, mais nous
avons encore beaucoup a faire pour égaler
ces realisations. Allons les visiter, il y a cer-
tainement de bonnes idées a glaner a la
recherche du plus beau musée de la voie
meétrique.

Sébastien Jarne

~ La voiture a compartiments
~ dL; Chemins de fer rhétiques

La ligne de I'Albula

L'histoire du chemin de fer de
I'Albula commence dans les
années 1880. Vu le succes du
percement du tunnel du
Gothard, le projet d'une ligne
qui prévoyait de franchir les Alpes de la
Suisse orientale ressort des tiroirs. Des tra-
ces par le Splugen, le San Bernardino ou la
Scarletta sont proposes. Parallelement,
I'essor du tourisme dans |'Engadine exige
un moyen de transport rapide et confor-
table. |l en va du developpement des sta-
tions de Saint-Moritz ou de Pontresina.

A voiture d'époque, voyageurs d'époque!
Passend gekleidete Reisende im historischen
Wagen.

La construction de la ligne de Landquart a
Davos (1890) ayant prouvé qu'un chemin
de fer a voie étroite offre un service parfai-
tement adapté a la demande et pour un
cout de construction et d'exploitation bien
inférieur a celui de la voie normale, l'idée
d'une realisation analogue s'impose. Sous
I'impulsion des milieux financiers, touris-
tiques et politiques, la compagnie des
Chemins de fer rhétiques est créeée. Elle
reprend la ligne de Davos, puis construit
rapidement celle de Landquart a Coire et
Thusis (1896). Apres etude de plusieurs

variantes, le tracé par |'Albula est choisi
pour rejoindre I'Engadine. |l ne s'agit plus
d'une ligne secondaire, mais d'un veéritable
chemin de fer destine a repondre a un tra-
fic important. Contrairement aux réalisa-
tions antérieures (Briinig) ou a venir
(MOB), la pente maximum est modeéree
(35 %0), ce qui implique la construction de
nombreux ouvrages d'art dans le parcours
de montagne (grands viaducs et tunnels,
dont certains sont hélicoidaux). La
construction de la ligne dure sept ans et
son inauguration a lieu en 1903.

La voiture de luxe

Pour assurer le trafic, les Chemins de fer
rhétiques acquierent du mateériel roulant de
haut niveau pour la voie étroite. Le voyage
de Coire a Saint-Moritz dure en effet plus
de quatre heures, les trains atteignent des
vitesses de 45 km/h et la clientele atten-
due, celle des palaces de Saint-Moritz,
exige un confort éleve.

C'est ainsi que notre voiture est comman-
dee a la Sociéte industrielle suisse (SIG) de
Neuhausen dans un lot de neuf, AB 116 a
124, livrées en 1903. De grandes dimen-
sions pour une voiture a deux essieux, elle
ne comprend que quatre compartiments,
un couloir latéral et des WC. Cette disposi-
tion exceptionnelle pour un vehicule a voie
étroite est a I'image des voitures destinees
au trafic international de l'époque. Grace
au couloir separe, les voyageurs ne sont
pas dérangés par le personnel ou les
autres voyageurs qui circulent dans le train.
Les compartiments sont pour une moitié de
premiere classe et pour l'autre de deuxie-
me, a une époque ou il y en avait trois. Le
confort est presque identique pour les deux
classes, la difference est marquée par des
coussins supplémentaires sur les sieges, la
couleur des tissus, une décoration plus soi-
gnee et surtout par le prix du billet en pre-
miere classe.




Train de Saint-Moritz pour Coizre a l'onverture de la ligne de I'Albula, avec la voiture
AB 121 en deuxieme position depuis la gauche.

Cette voiture est utilisée d'emblée dans le
train-phare des Chemins de fer rheétiques,
I'«Engadin-Express» qui assure a Coire la
correspondance vers I'Engadine d'un train
de nuit en provenance d'Angleterre, lui
aussi appelé «Engadin-Express». Elle a
son heure de gloire jusqu'en 1914, quand
la mise en service de voitures a bogies
apporte un gain de confort et la relegue peu
a peu vers des trains moins prestigieux.

La voiture de troisieme classe

Apres la Deuxieme Guerre mondiale, 'aug-
mentation du trafic ne permet pas d’envisa-
ger de démolir des voitures, méme si elles
ne repondent plus aux exigences du public.
En 1948, I'AB 121 voit ses compartiments
de premiere convertis en deuxieme classe.
s perdent leurs coussins supplémentaires
a cette occasion. Elle est a nouveau
déclassee en 1956, lors de l'introduction
du systeme a deux classes, et devient la
B 2140.

En 1960, notre voiture est la derniere de la
serie a faire I'objet d'une révision dans les
ateliers de Landquart. Outre la revision des
éléments meécaniques, I'améenagement
intérieur a également droit a un dernier
rafraichissement. Les sieges sont recou-
verts d’un tissu gris et quelques bancs ou
dossiers en mauvais état sont échangés
contre ceux d’autres voitures de la méme
seérie, en cours de transformation en véhi-
cules de service. Les accoudoirs en velours
sont remplaceés par des modeles simplifiés
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en bois, les portes des compartiments et
les stores des fenétres sont enlevés et les
parois interieures partiellement recouvertes
par des nouveaux panneaux en bois, pour
faire face aux rudes épreuves que lui font
subir les écoliers de I'époque.

Depuis 1968, elle est la derniere de la série
encore en service. Elle ne roule plus que
tres sporadiquement, parfois méme dans
les premiers trains a vapeur touristiques
organiseés par les Chemins de fer rhétiques.
Elle est remisée a la fin 1970 en vue d'une
éventuelle transformation en voiture de ser-
vice, projet qui ne sera finalement pas rea-
lise.

A cette époque, des membres du BC,
Reinhard Scholz en téte, sont a la
recherche de vehicules pour le BC qui vient
de se constituer. Lors d'une visite a
Landquart pour acquérir un chasse-neige
rotatif a vapeur, ils s'enthousiasment pour
ces voitures sortant de l'ordinaire. Les
Chemins de fer rhétiques proposent de
nous vendre I'A 1101. Finalement, elle sera
conservée par les RhB et remise en état
pour les trains historiques. A sa place, ils
nous cedent I'AB 121, une autre voiture a
compartiments, qui arrive a Montreux, le 16
novembre 1972. Elle est déchargée a 'aide
de la grue du quai marchandises!

30 ans d'attente!

Apres le premier enthousiasme, il faut se
rendre a |'évidence que cette voiture, bien
qu'en bon état général, n'est pas d'une tres

Schnellzug Sankt Moritz-Chur zur Zeit der Eviffnung der Albulalinie.
Der zweite Wagen links ist der AB 121.

grande utilite pour le BC. Malgré son poids
eleve et ses dimensions généreuses, elle
ne dispose que de 24 places. Sa remise en
etat est repoussée au profit d'autres véhi-
cules mieux adaptés a nos besoins. A ['hi-
ver 1987, alors qu'elle est garée sur les
voies du dépdt, un arbre de la forét voisine
s'abat sur son toit et lui occasionne des
dégats importants. Comme la voiture BOB
a egalement été touchée, le BC décide de
remettre cette derniere en état a l'aide du
dédommagement de |'assurance.

La voiture AB 121 continue son existence
quelque peu oubliée au fond des voies de
garage, ou elle cache tant bien que mal le
trou béant provoqué par la chute de l'arbre.
Elle trouve enfin un toit avec la construction
de la nouvelle halle en 19983.

Mais, comme dans les contes de fées, son
prince charmant vient sous la forme d'un
membre du BC, Patrick Schaffner, qui, ori-
ginaire de I'Engadine, n'en est pas a son
premier amour pour les voitures grisonnes.
La remise en état de la voiture-salon de la
Bernina ayant été menée avec succes, |l
décide de continuer sur sa lancée avec
celle a couloir latéral. Le fait qu'elle n'est
pas indispensable a l'exploitation devient
un atout: il n'y a pas de délai fixé pour
'achevement des travaux, ils peuvent étre
organisés selon les disponibilités, et les
détails peuvent étre soignés si souhaités.

L'AB 121 émigre temporairement a
Montbovon des 1999, puis aux Avants. En
janvier 2002, elle est transferee aux ateliers
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de Bulle-Planchy des TPF pour commen-
cer une longue révision. Le toit de la voitu-
re est demoli et reconstruit a neuf, tandis
gue les bandages sont reprofilés, les res-
sorts de suspension envoyés a Landquart
pour remise en état et le frein a vide révisé
par les TPF. Les tampons et attelages du
type RhB font place a ceux du type MOB.

La voiture retourne ensuite a Chaulin pour
I'eté, ou la partie de la caisse du coté des
compartiments est demolie et reconstruite
avec du bois d'acajou provenant des
anciennes lattes de pont du bateau «Col-
vert» de la CGN. L'aménagement intérieur
est entierement déemonte, chaque panneau
et chaque petite baguette en bois patiem-
ment gratte et nettoyé par Louis Morier,
epaule de temps a autre par d’autres
membres. Le faux plafond des comparti-
ments est remplace et décoré selon |'état
d’origine, différent selon la classe du com-
partiment. Lhiver 2002-2003, la voiture
retourne a Bulle pour étre t6lée du cbté des
compartiments et pour une révision du
chassis. De retour a Chaulin, la réparation
de la caisse du cbté du couloir latéral est
mise en chantier. Elle s’avere un peu moins
consequente que celle du cbété des com-
partiments. Les premiers éléments des boi-
series de l'interieur sont vernis et reposeés.
Suivent le cablage de I'éclairage et la pose
des meécanismes d’'ouverture des fenétres.
A fin 2004, la voiture est a nouveau com-
plete. Un dernier séjour a Bulle en janvier
2005 permet d'achever la peinture exté-
rieure, de construire de nouvelles portes




pour les compartiments, ainsi que de polir
les innombrables poignées, crochets et
autres pieces en laiton. En méme temps,
bien au chaud dans la structure d’accueill,
amenagee en atelier de garnissage, est
entreprise la revision des sieges, recou-
verts d’'un velours rouge pour la premiére et
gris pour la deuxieme classe. Apres avoir
pose et cablé le chauffage, les banquettes
reviseées sont remises en place dans la voi-
ture, en méme temps que les stores des
fenétres, reconstruits a partir d’'anciennes
pieces de voitures MOB. Grace au savoir-
faire de Rachel Greber, méme le tissu, trés
joli, mais tres vieilli et sale, de ces stores a
pu étre sauvé et reutilisé. Au début avril
2005, la voiture est presque terminee. |l lui
manque encore les rideaux entre le couloir
et les compartiments, les inscriptions, les
photos dans les compartiments et le lavabo
dans les anciennes toilettes, transformées
en «boudoir pour dames» et équipées
d’'une table en marbre blanc et d’un tabou-
ret en velours a la place de la cuvette du
WC, qui faisait defaut de toute facgon.
Lucienne Friederich fabrique les rideaux et
appuie-téte d’'un modele différent selon la
classe des compartiments. (La bordure en
dentelle des appuie-téte en premiére clas-
se est de fabrication espagnole antérieure
a 1900.) Elle réussit a nettoyer les fenétres,
dont |la salete remontait jusqu'en 1970!

La «nouvelle» voiture AB 121 du BC est
iInaugurée au festival de Pentecote 2005 en
compagnie d'un groupe de voyageurs cos-
tumeés «a la mode 1900». Méme I'équipe
de la machine du train inaugural s'était
habillée a I'ancienne. La bouteille de cham-
pagne lancée avec énergie par la marraine,
Lucienne Friederich, cassa du premier
coup!

A l'exemple de la révision de la voiture-
salon As 2, celle de I'AB 121 réunit une
bonne équipe de membres du BC pour un
travail d’'une envergure rarement atteinte
au BC. Une bonne vingtaine de personnes
se sont affairées, a un moment donné,
autour de cette voiture, sans doute la plus
luxueuse du BC, mais aussi la plus compli-
quée a reviser. Un merci particulier va aux
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Détail de la boiserie et des porte-bagages.
Prachtvolle Wandverkleidung.

ateliers des TPF de Bulle-Planchy pour
nous avoir donne la possibilité d’y travailler
au chaud et a l'abri des intempéries, a
Louis pour avoir gratté et révisé un demi-
millier de baguettes en bois, a Marcel pour
tous les travaux et conseils en menuiserie,
a Rachel pour le fabuleux sauvetage du
tissu des stores, a Lucienne pour les
rideaux et appuie-téte et le grattage des
baguettes avec Louis, a Jacques pour le
nettoyage et |la peinture du chassis, a Jean
pour la transformation des attelages et tam-
pons, a Nicolas Regamey pour les photos
et inscriptions, a Antony pour le «nouveau»
lavabo d’epoque du boudoir, a Jéréme pour
la plaque en marbre de |a table du boudoir,
a Jean pour la révision des radiateurs et
leur cablage, a Placide pour le polissage
des pieces en laiton, a Alain Castella pour
avoir organiseé les trois périodes de travail a
Bulle et a tous les autres membres, qui ont
offert de leur temps et de leurs forces pour
redonner vie a cette voiture «a long par-
cours», qui roulera surtout dans les trains
sur Vevey et Montreux et autres spéciaux.

Mais la palme revient a Patrick, pour I'im-
mense travail qu'il a réalisé personnelle-
ment et pour avoir réussi a motiver toute
une equipe pour le suivre dans cette aven-
ture.

Patrick Schaffner et Sébastien Jarne
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Marcel Milliquet et Robert Gilliand (en haut) lovs de la révision de la locomotive
Rbhiitia a Vevey, 1971,

Mavrcel Milliquet und Robert Gilliand (oben) bei der Revision der Lokomotive
Rbiitia in Vevey, 1971

Robert Gilliand est décédé début mai a
Villeneuve, a I'age de 95 ans. Son nom ne
parlera gu’aux membres actifs les plus
anciens, car il fut — pour une période de
quelques annees seulement — le premier
chef de la voie du BC. C’était un personna-
ge, et sa disparition a ranimé toute une
serie de souvenirs datant d’il y a maintenant
presque quarante ans!
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Intéressé par la mécanique, Robert Gilliand
avait travaille, notamment comme trés
jeune stagiaire chez SLM et Sulzer a
Winterthur. Mais il atteignit I'Age adulte au
pire de la crise des années 30 ou le travail
etait tres rare. Entre deux boulots, il fré-
quentait une demoiselle de Cannes rencon-
trée en Suisse, ce qui n’était pas des plus
evidents, car n'ayant pas les moyens de se




payer le train, Il allait la voir en vélo par le
col de la Croix-Haute! Tant de dévouement
a sa chere Edmeée fut recompenseé par une
union longue et heureuse. Madame, qui ne
perdit jamais son accent meéditerranéen,
etait tout aussi calme que notre Robert etait
explosif! Il put trouver un emploi stable au
service de |la voie des CFF, ce qui 'amena
a habiter dans diverses régions du 1* ar-
rondissement et devint chef de district a
Villeneuve. |l était déja a la retraite, lorsqu’il
rejoignit le BC. Je ne sais pas quelle en
était la vraie raison, mais on parlait de «sur-
tension». |l est vrai que sa relation avec ses
superieurs, «des ingénieurs qui n’ont aucu-
ne pratiqgue» etait generalement difficile et
que cela avait fini par un flash maximum,
lorsqu’'on remplaca la plaque tournante
devant le petit déepot de Villeneuve (qui etait
devenu sa base) par une aiguille, ce gu’l
trouvait peu pratique et de I'argent «foutu
en l'air»!

Donc au début du BC (soit en 1967/68),
mon frere et moi avons enfin fait plus ample
connaissance avec le fameux cousin
Robert, qu’on avait vu une fois ou deux
dans notre jeunesse, lors des passages a
Collombey de son équipe pour des chan-
tiers (rares) sur la ligne du Tonkin, qui
dépendait de son district.

Des que le BC put accéder a la ligne, c'est-
a-dire a I'éteé 1967, il fallut entreprendre des
interventions urgentes pour pouvoir rouler:
retournement de rails dans les courbes de
Chantemerle, remplacement de traverses
dans le tunnel — elles se partageaient en
deux, tant elles étaient rouillees — et pose
de l'aiguille d’acces au futur dépdt, le tout
avec du materiel de voie recuperé sur la
igne de Loeche-les-Bains qui venait d'étre
supprimee.

Son travail impliquait qu'il était jour et nuit
en premiere ligne en cas d'incident, acci-
dent ou suicide sur les voies de son sec-
teur. |l avait pris I'habitude de noter directe-
ment sur la tapisserie pres de son telépho-
ne le numero de la personne qui l'appelait;
ce qui faisait un imposant cercle autour de
son appareil!
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Le jardin de sa vilf(_,.;}était pas tout a fait
aux normes helvétiques, mais recelait
diverses richesses recuperees ca et la,
dont un petit moteur a vapeur de la CGN,
une tres jolie petite cabane d'aiguilleur et
autres pieces qui, on l'espere, ne vont pas
finir au ruclon!

A travailler sous les ordres de chef Robert,
on apprenait vite a manier les outils et sur-
tout la pioche a bourrer, car les sarcasmes
fusaient dru, si on etait par trop «farfelu»,
un mot clef qui fit carriere au BC pour desi-
gner les amateurs ferroviaires peu pra-
tiqgues ou peu realistes.

Apres avoir assez rapidement cédé son
déepartement au tandem Jean Paillard/
Michel Greber, il ne relacha pas sa vigilan-
ce et pendant plusieurs annees, nous
avons eu droit lors des assemblées géené-
rales a une inévitable intervention de
Robert Gilliand. Il avait parcouru la ligne a
pied durant la semaine precédente, arme
de son metre et d'une craie: «Au kilometre
X, il y a un surécartement, vous allez vous
foutre par terre, une intervention immédiate
est indispensable.»

Mais c'est avec le lieu-dit Vers chez Robert
situe a l'extrémité du viaduc, cé6té Chamby,
gue son souvenir est le plus présent au BC.
Une de ces cabanes, alors frequentes le
long des voies de chemin de fer, avait été
recuperee en gare de Rivaz, puis remontee
sur un des rares replats de la ligne. On
avait aussi sorti des voies un wagon cou-
vert, ex-Loeche-les-Bains. Ce furent les
deux premiers equipements fixes du tout
jeune BC.

La cabane servait de cuisine et refectoire,
le wagon de dépdt de matériel. Robert était
totalement opposé a ces cabanes, car «¢a
finit toujours en chenit, des histoires de
choeur mixte!» Du coup, I'endroit fut bapti-
se Vers chez Robert.

Chet Robert, ceux du BC qui ont appris
avec toi ce qu'est le travail d'entretien de la
voie ne t'oublieront pas.

Jean-Francois Andrist

roces-verbal de la 37° AG

DE L’ASSOCIATION DE SOUTIEN ET DE LA SOCIETE
COOPERATIVE DU CHEMIN DE FER-MUSEE BLONAY-CHAMBY

Vendredi 22 avril 2005 a 19h30 - Salle des Vignerons du Buffet CFF a Lausanne

La version ci-apres est une version légerement resumee du proces-verbal; la version inté-
grale, ainsi que le discours du president, peuvent étre obtenus sur demande auprés de la
redaction. Ce dernier a deja partiellement été publié dans I'<Edmonson».

Il est 19h45 lorsque le président, Michel FRIEDERICH, déclare la 37¢ assemblée générale
de I'Association de soutien et de la Société coopérative du chemin de fer-musée Blonay-
Chamby ouverte; il salue les 49 membres présents. Quinze se sont excuseés.

Le president adresse une pensee emue a la mémoire des proches ou des amis du Blonay-
Chamby qui nous ont quittés cette année, ainsi qu'a ceux qui, pour des raisons de santé,
n'ont pas pu étre parmi nous ce Soir.

Il rappelle que les points concernant 'association de soutien et ceux de la société coopé-
rative sont traités en méme temps pendant I'assemblée générale. L'ordre du jour sera suivi
tel que présenté.

1. Approbation du proces-verbal de I'assemblée ordinaire du 23 avril 2004
La lecture du PV 2004 n'est pas demandee, ni aucune remarque formulée. |l est accepté a
'unanimité avec remerciements a son auteur, Raymonde KRENGER.

2. Rapport de gestion et des comptes 2004

La parole est donnée a Peter VOEGTLI pour la présentation des comptes, selon le docu-
ment qui est distribue aux membres présents. Apres des explications détaillées, il se tient
a disposition pour toute question.

Claude BLESSING demande quelles économies le BC pourra faire avec l'achat du terrain?
Claude PERROTTET pose des questions concernant le prét hypothécaire et le découvert
accorde par la Banque Cantonale Vaudoise. A ces deux membres le caissier explique trés
clairement 'arrangement qui a pu étre fait avec la BCV. Par une diminution trimestrielle de
CHF 12'500.-- du découvert accordé, ce dernier cessera a fin 2005.

Reinhard SCHOLZ demande pour quelles raisons les amortissements ne figurent pas au
budget. Peter VOEGTLI répond que, tout comme les dons, les amortissements sont aléa-
toires et ne peuvent figurer dans un budget.

Michel FRIEDERICH remercie vivement Peter VOEGTLI qui, malgré ses nombreux dépla-
cements a I'étranger, a fait un excellent et efficace travail pour notre association.

3. Rapport des vérificateurs des comptes 2004

Au nom des verificateurs des comptes et de la gestion 2004, Jean-Pierre MAUDRY donne
connaissance de leur rapport. MM. René BONZON, Jean-Pierre MARTHE, Philippe MER-
CIER et Jean-Pierre MAUDRY se sont rencontrés a deux reprises, afin de vérifier les
comptes présentés par Peter VQEGTLI, ainsi qu'une fois en présence du président.
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Les factures demandées ont été produites par le caissier, ce derni( /répondu a satisfac-
tion aux questions posées. En ce qui concerne le compte N° 4009 «Autres dépenses», les
verificateurs souhaiteraient avoir plus de détails dans le libellé des factures. Quelques
exemples sont donnés. Divers chiffres des recettes sont présentés en comparaison avec
ceux de l'année préecédente. Certains problemes, comme le prix élevé du charbon, I'état
des machines électriques, dont les frais de remise en état sont parfois élevés, ou encore le
manque de personnel sont apparus.

En souhaitant avoir un membre du comité
a leurs séances, les membres de la com-
mission, dont les noms sont mentionnés
ci-dessus, acceptent un nouveau mandat.

A la suite des sondages effectués, les
membres de cette commission attestent la
bonne gestion comptable du BC pour
2004. lls ne peuvent que remercier cha-
leureusement Peter VOEGTLI pour I'im-
mense travail accompli et le féliciter pour
la parfaite gestion des comptes du Chemin
de fer-museée Blonay-Chamby. Les vérifi-
cateurs proposent donc d'accepter les
comptes 2004 tels que présentés, et d'en
donner decharge, avec remerciements, au
comptable Peter VOEGTLI. D'autre part,
ls demandent a l'assemblée de prendre
acte de leur rapport.

Chantier en forét.
Waldarbeit.

4. Approbation de ces rapports
Les rapports du caissier et des verificateurs des comptes sont acceptés a l'unanimité.

5. Fixation des cotisations
Le statu quo, soit CHF 60.-- et 30.-- pour les jeunes de moins de 20 ans, est accepté.

6. Rapport d'activité du président

|l est difficile de faire un resumé du rapport présidentiel, il est si complet et chaleureux que
la secrétaire de ce procés-verbal préfere vous en donner l'entier en annexe. Merci,
Monsieur le président, pour votre engagement.

7. Décharge au comite
A l'unanimité, décharge est donnée au comité pour sa gestion par les membres présents a
cette assemblée générale.

8 et 9. Election du conseil d'administration de la société coopérative et du comité de
I'association de soutien

Selon les statuts, I'élection a lieu tous les deux ans, il n'y a donc pas d'élection cette année.
Pour memoire, il s'agit de MM. Michel FRIEDERICH, président, Gérald BOLLIGER,
Francois BOSSHARD, Yves DEBOSSENS, Christian FLUCKIGER, Sébastien JARNE,
Jean-Daniel PARE, Fredéric RIEHL, Patrick SCHAFFNER, Peter VOEGTLI, Claude ISPO-
MANTE et Marcel RITTENER. Ces deux dernieres personnes ne font partie que du conseil.
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10. Election des vé(, tateurs
Les personnes qui ont fonctionné cette année sont disposées a reconduire leur mandat.

11. Dépenses supérieures a CHF 75'000.--
Aucune dépense superieure a CHF 75'000.-- n'est prévue.

12. Modifications statutaires
Aucune modification statutaire n'est prévue cette année.

13. Présentation du concept muséographique du BC

Sebastien JARNE présente le concept muséographique du BC. Ce document définit une
ligne directrice pour la politique a suivre par le BC a l'avenir. Il a été établi par une com-
mission formée de membres du BC et est publié dans cette «Escarbille».

Une discussion animee suit sur divers points de ce concept. Sébastien JARNE précise qu'il est
destiné a construire le futur et non pas a critiquer ce qui a été fait jusqu'a ce jour. D'autre part,
il invite les personnes intéressées par cette tache de bien vouloir rejoindre la commission a qui
Il reste a realiser un travail similaire pour I'acquisition et la conservation du matériel roulant.
Le président remercie tous ceux qui ont ceuvré pour ce concept, pour cet idéal.

14. Voeux et divers

M. FORNACHON du «Furka-Bergstrecke» a I'honneur de prendre la parole en premier. Le
point important de son exposeé est le fait que cing millions de francs ont été trouvés pour la
ligne Gletsch-Oberwald. L'espoir de voir ouvrir ce parcours en 2008 dépend aujourd'hui des
autorités valaisannes. Une étude faite par un universitaire arrive a la conclusion que ce
serait profitable pour le tourisme du Valais.

Charles-Maurice EMERY mentionne un nouveau plan d'alignement le long de notre voie,
sur la commune de Blonay. Le président se renseignera a ce sujet.

Reinhard SCHOLZ présente une longue série de remarques concernant la publicité du BC,
négative ou inexistante a ses yeux. Il estime également que notre chemin de fer-musée est
un chemin de fer historique et qu'il est urgent d'arréter de I'appeler «chemin de fer touris-
tique». Tout en prenant note de ses remarques, le président expligue que toute forme de
publicité est onéreuse. Que les journaux ne font plus rien pour rien et que les responsables
de la publicité font ce qu'ils peuvent avec les CHF 30'000.-- du budget.

Yves DEBOSSENS s'exprime au sujet du prix du charbon qui donne des soucis, du
manque de bénévoles pour certains tours et souhaite que chacun ait a coeur de faire au
mieux de ses possibilites pour que tout puisse bien fonctionner.

Il est 21 heures lorsque Michel FRIEDERICH clét cette 37° assemblée générale en remer-
ciant chacun d'y avoir participé. Souhaitant un bon retour a tous, il transmet un dernier mes-
sage: «Rappelez-vous bien que seuls le bouche-a-oreille et un accueil chaleureux a
Chaulin permettront au BC de continuer sa route. Que 2005 soit une belle et bonne
saison!»

Raymonde Krenger, secrétaire
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Défense de circuler sur la voie

Une interdiction qui pose de gros pro-
blemes a nos mécaniciens. Doivent-ils
dérailler leur locomotive pour continuer leur
chemin?

Si vous rencontrez un chauffeur ou méca-
nicien du BC avec des oreilles toutes
noires, ne vous inquiétez surtout pas: il ne

s'agit pas d'une nouvelle maladie profes-
sionnelle, mais des conséquences d'un
geste tout a fait normal. Pour éliminer le
tartre qui se dépose dans les chaudieres, |l
est nécessaire de laisser échapper de la
vapeur, action qui est particulierement
bruyante. Afin de se proteger l'ouie, le per-
sonnel se bouche les oreilles. Il lui arrive
méme d'oublier d'enlever ses gants noirs
de cambouis...

g e
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Fahrzeuge Dampflokomotiven

Die alle zwei Jahre stattfindende Kessel-
iInspektion wurde bei der BAM 6 zum Ersatz
verschiedener, stark verbrauchter Teile
benutzt. Bel der LEB 5 muissen bald die
Kesselrohre ersetzt werden. Die BFD-
Lokomotive 3 hat die Kesselprlfung erfol-
greich bestanden. Ein Vereinsmitglied hat
sich der Verschlussklappen des Pop-Uber-
druckventils angenommen, so dass dieses
nun wieder einwandfrei 6ffnet und
schliesst. Auch die Kuppelstangenlager
sind revidiert worden, und dem zu grossen
Spiel der Lager konnte erfolgreich zu Leibe
geruckt werden. Verschiedene Teile der
Schieberkasten der «Rimini» sind sehr
gebrechlich. Sie kénnen in der Sommer-
saison nicht aufgearbeitet werden, weshalb
die Maschine in diesem Jahr wahrschein-
lich nicht verkehren wird. Die RhB-
Dampfschleuder erhalt ein Metalldach, was
sie unempfindlicher gegen Witterungs-
einflisse macht.

Elektrische Fahrzeuge

An den Triebwagen MOB 11 und GFM 111
mussten  verschiedene  zeitraubende
Reparatur- und Unterhaltsarbeiten vorge-
nommen werden, um deren Einsatz-
fahigkeit sicherzustellen. Flir die andern
Fahrzeuge blieb leider nur wenig Zeit Ubrig.
Die Instandstellung der elekirischen
Ausrustung des OJB-Triebwagens 12, die
recht eigentlich eine Rekonstruktion statt
eine Reparatur ist, kommt deshalb nur
langsam voran. Zurzeit wird an den
Fahrwiderstanden und am Lyrastrom-
abnehmer gearbeitet. Am Pfingstfestival
konnten von den eigenen Triebfahrzeugen
nur die Wagen 11, 111, der «Frosch» (VBZ-
Rangierfahrzeug) und die beiden Trams
aus Lausanne und Bern verkehren; alle
andern konnten nicht oder nur beschrankt
eingesetzt werden. Gastfahrzeuge waren
die MOB-Triebwagen 1002 und 10083.
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Anhangefahrzeuge

An Pfingsten konnte der 1903 fir die
Eroffnung der Albulabahn gebaute RhB-
Wagen AB 121 wieder in Betrieb genom-
men werden. Der Wagen ist mit einem
Seitengang und nur vier Abteilen ausgeris-
tet, nach dem Vorbild der damaligen
Normalspurwagen flr den internationalen
Verkehr. Nach dem Zweiten Weltkrieg
wurde das A-Abteil deklassiert und 1956,
anlasslich der Aufhebung der zweiten
Klasse, wurde er gar zum 3. Klasswagen.
Am 16. November 1972 konnte er von der
BC Ubernommen werden.

Der Wagen ist relativ schwer und weist nur
24 Sitzplatze auf, weshalb seine Auf-
arbeitung zugunsten geeigneterer Fahr-
zeuge immer wieder hinausgeschoben
wurde. 1987 schlug gar ein Baum ein rie-
siges Loch ins Dach. 15 Jahre spater
schliesslich nahm sich der Engadiner
Patrick Schaffner zusammen mit vielen
Helfern des Wagens an. Den MOB-
Normalien angepasst, erstrahlt er nun in
neuem Glanz.

Der nach der Revision des MOB-
Flachwagens 810 Uberflissig gewordene
GFM-Wagen OM 904 wurde dem Chemin
de fer de Valmondois bei Paris abgetreten.

37. Generalversammliung
(49 Mitglieder anwesend, 15 entschuldigt)

Dem Protokoll der Versammlung vom
22.4.2004 wurde zugestimmt; auch die
Bilanz wurde gebilligt. Peter Vogtli,
Kontenfuhrer der BC, gebihrt flr seine
grosse Arbeit ein sehr grosser Dank. Der
Restbetrag fur den Erwerb des
Depotgelandes wird mit vierteljahrlichen
Zahlungen von CHF 12'600.- bis Ende Jahr
beglichen sein.

Martin Gut
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