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Prélude aux manifestations du 40° anniversaire:
Locomotive 6 du Viege-Zermatt (DFB) en essai sur le BC, le 8 décembre 2007,

Vorspiel zu Feier des 40-]abre-Jubildums:
Lokomotive 6 der Visp-Zermatt-Babhn (DFB) bei einer Probefabrt auf der BC.
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Pour étre toujours informé de ce qui se passe au Blonay-Chamby,
consultez le site internet

www.blonaychamby.ch

Vous y trouverez tout sur les jours de circulation, les horaires, les tarifs ou les moyens
d'accés. Sans oublier les pages historiques, le materiel roulant et la galerie de photos.

Des nouvelles fraiches du BC entre deux «Escarbille»?
Cliquez sur la fenétre animée NEWS/ACTUALITES

1807 Blondy
Tél. 021 943 12 61

Assemblée géeneérale

Vendredi 4 avril 2008, 19h30
a la Salle des Vignerons, au Buffet de la Gare de Lausanne.

La participation de chague membre intéressée
a la bonne marche de notre sociéte y est indispensable!

Page de couverture: Premiers tours de roues pour l'automotrice Langenthal-Jura.
Titelseite: Evste Fahrt mit dem Triebwagen der Langenthal-Jura-Babhn.
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L’Escarbille B@(,tin d’information de I’Association de soutien
du Chemin de fer-Musée Blonay-Chamby
Case postale 366, CH-1001 Lausanne
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Rédaction Sébastien Jarne, chemin du Daillard 5, 1071 Chexbres,
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Billet du nouveau président

Cher membre et ami(e) du Chemin de fer-musée Blonay-Chamby,

L’Assemblée géneérale extraordinaire du 7 septembre m’'a non seulement élu comme
nouveau president, mais elle a aussi renouvele le Comité directeur ainsi que modifie
'organisation interne du Blonay-Chamby. Trois changements importants qui vous sont
décrits dans cette «Escarbille».

Ces changements ne cachent aucune «révolution de palais», mais d’une part le président
sortant ne souhaitait pas assumer — apres dix ans a la conduite des affaires du BC — ce
40° anniversaire et notamment ses risques financiers (investissement a retrouver dans les
revenus de ces journées...), d’autre part, il y avait une forte demande de la base active de
rajeunir I'encadrement du BC et rapprocher ainsi les centres de decision de notre déepot-
musée de Chaulin. C'est chose faite et je crois qu’'en cet automne 2007, aussi bien les
circuits d’information que ceux de prise de decision se sont considérablement raccourcis
au Blonay-Chamby. (Suite a la page 4.)

Blllet du nouveau preSIdent 3 Association neuchateloise

J.-F. Andrist, president
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Billet du president (suiie{

J'aimerais ici remercier mon prédécesseur, Michel Friederich, pour la maniere tres ouverte
et amicale qui a entouré cette passation des pouvoirs (et des charges, y compris 12 clas-
seurs...) qui accompagnent cette fonction. Relevons ici que si quelques personnes ont
souhaité rentrer dans le rang et redevenir de simples actifs, ces changements ne se sont
accompagnés d’aucune porte claquée ou demission fracassante, ce qui est assez rare
dans le milieu. Nous avons aussi pu bien remplir le nouvel organigramme du BC, avec
un(e) responsable et un(e) assistant(e) pour quasiment tous les postes. C’est en fait notre
buvette et restaurant «Le Panoramique» qui nous donne quelques soucis, car les bene-
voles ne sont pas légion pour cette activité pas specifiquement ferroviaire.

D’autre part, je crois important de mentionner ici que le président sortant et son équipe,
mais surtout MM. P. Voegtli et F. Bosshard, nous ont laissé un bilan sain et pratiquement
sans dette, alors que nous devions prés de CHF 600°000.- a notre banquier, il y a moins de
dix ans. Je pense que bien des ménages helvétiques aimeraient aussi n'avoir que CHF
25’000.- de dettes, et encore hypothecaires.

Indiscutablement, il flotte dans I'air du BC un nouvel enthousiasme a la veille de notre 40°
anniversaire. Il y a non seulement de nombreux projets, mais aussi un engagement fort sur
le terrain de la part des actifs. Ceci nous amene a reparler d’argent, car dettes et liquidités
sont deux choses différentes, et justement ces liquidités demeurent tres ou trop limitées,
ce qui ne nous permet pas d'utiliser le savoir et la disponibilité de nos membres actifs de
maniere optimale. Ainsi, pour I'hiver prochain, nous avons un programme ambitieux afin de
présenter a nos voyageurs et visiteurs du 40° un BC ou l'infrastructure et le materiel sont
au mieux de leur forme, notamment en ayant quatre de nos machines a vapeur en service
(plus trois machines invitées, selon la planification actuelle). Le budget dépasse ainsi assez
largement les disponibilités prévues, et nous faisons ici appel a votre generosite pour nous
aider a trouver les CHF 35°000.- a 50°000.- qui nous manquent pour avoir une bonne ade-
quation entre nos capacités de travail et le budget disponible.

Cette somme pourra partiellement résulter, dans le futur, d’'un accroissement du nombre de
nos voyageurs, dont nous avons eu quelques prémices ces derniers mois grace a un effort
de marketing plus ciblé, mais cela ne se produira que progressivement et, entre-temps,
chaque franc est bienvenu!

Merci d’avance, et surtout bonnes Fétes et une excellente année 2008, ou vous entendrez
certainement parler du Blonay-Chamby autour de vous, car ce 40° anniversaire est prepa-
ré par une petite équipe de maniere aussi «pro» qu’intense, ce qui devrait se traduire par
une visibilité grand public accrue en 2008 pour votre chemin de fer favori!

Jean-Frangois Andrist, président

Locomotives a vapeur

BFD 3

Cette locomotive a assuré la majorité des
trains de la saison, sans incidents a signa-
ler. L’activité de cet hiver se limitera donc
aux travaux d’entretien usuels.

4 «Rimini»

Les travaux de remise en état du train de
roues et de la distribution commenceés ce
printemps ont éte interrompus pendant la
saison estivale. lls devraient reprendre pro-
chainement, dans le but de remetire cette
machine en circulation.

LEB 5 «Bercher»

La «Bercher» est toujours en attente d’un
nouveau jeu de tubes de chaudiere et n'a
pas roulé cette année.

BAM 6

Les trois essieux ont
eté entierement révi-
ses, avec usinage des
portees des paliers et
pose de bandages
neufs. Simultanément,
les cylindres et I'em-
biellage ont été remis
en état.

L'immobilisation de
cette locomotive a été
mise a profit par Simon
Favez et son equipe de
jeunes pour la re-
peindre intégralement

Tournage des essieux
de la BAM 6

a Yverdon.

Dze Achsen der BAM
6 auf der Drebhbank

in Yverdon.

(i te e minche

et cela sans omettre aucun détail. Les
cuivres ont eté polis, comme ils ne I'avaient
jamais ete de toute I'existence de cette
locomotive. Il est étonnant d’observer
comme les visiteurs sont attires par toutes
ces pieces brillantes!

Mallet 105

La «105» s’est partagé les circulations de
la saison d’éte avec la BFD 3. Toutefois, les
tubes de la chaudiere arrivent en fin de vie
et plusieurs ont di étre bouchés en cours
de saison. Leur remplacement est pro-
gramme pour cet hiver.

Traction diesel

Les travaux de remise en état et d’adapta-
tion du tracteur MOB sont terminés. A plu-
sieurs reprises cet ete, il a contribué a I'am-
biance sonore et olfactive du dépdt de
Chaulin en y assurant des manceuvres.

Photo: Nicolas Flickiger




Traction électrique

Automotrice LJB 12

La remise en service de cette automotrice
a été fétee le 8 septembre, lors des Jour-
nées du patrimoine. Voir article en page 10.

Automotrice MCM 6

Cette automotrice et sa voiture vont étre
prétées aux Transports publics du Chablais
pour le centenaire de la ligne Monthey-
Champéry. Le BC va profiter de cette occa-
sion pour la rebandager et lui refaire une
peinture dans les ateliers de cette entre-
prise.

Fourgon automoteur 151 de Geneve

Ce véhicule a roulé a nouveau en fin de
saison, amenant une variation bienvenue
dans les circulations électriques.

Locomotive RhB 181

La locomotive 181 a été transferee de la
nouvelle halle dans le dépoét et les premiers
travaux ont débuté. Jean-Eric Seewer s’oc-
cupe actuellement de la remise en etat
d'une série de détails, ce qui lui permet
d'une part, de travailler pendant la saison
d’ouverture au public du musée, et, d’autre
part, d’avoir une locomotive quasiment
préte a reprendre du service quand les tra-
vaux lourds seront acheves.

Michel Greber s’occupe de réviser le rheo-
stat de freinage, un puzzle de plusieurs
centaines de pieces a nettoyer, réparer ou
remplacer selon leur état.

Véhicules remorqués

Voiture Aigle-Leysin 21

Des travaux de finition ont éte réalises sur
cette voiture, tels que le remplacement du
linoléum des sols.

Elle a été prétée aux Transports publics du
Chablais et transférée a Aigle pour partici-
per a la féte d’'inauguration de la nouvelle
gare d’Aigle, les 7 et 8 octobre 2007.

Voiture exposition B 243

Les travaux continuent sur cette voiture a
Monthey. La collaboration avec les TPC est
excellente.
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Un bean travail de rvestauration:
la commande du frein de Pautomotrice 12.

Eine schone Restaurationsarbeit:
Bremskontroller des Triebwagens 12.

Venez nous aider, nous y travaillons les
samedis. Contactez = Charles-Maurice
Emery ou Alain Castella pour tout rensei-
gnement.

Wagon-grue
Un ancien projet se concrétise. Une grue

_avec un bras télescopique, du type norma-

lement installé sur les camions, a été posée
sur le wagon plat LLB M 51. Cette grue a
été recupéree sur un wagon CFF utilisé
pour le transport des sabots de frein usa-
gés. Grace au travail assidu de nos méca-
niciens et soudeurs, elle sera bientot ope-
rationnelle.

Voies et b&ﬁr&(ai‘s

Refection de murs de soutenement

Le MVR a réalisé divers travaux de join-
toyage de murs situes entre Chantemerle,
le viaduc et le tunnel. Pour accéder au mur
de soutenement aval de la voie quand elle
franchit le ruisseau de Chantemerle, I'en-
treprise de maconnerie a installé un funicu-
laire.

Par ailleurs un cable de télécommunication
par fibre optique est en cours de pose le
long de notre voie de Blonay jusqu’a
Chamby.

Coulées de boue

Les orages de I'eté ont été a l'origine de
plusieurs coulées de boue sur notre voie.
Juste en amont de l'aiguille de la bifurca-
tion, les pluies d'orage ont lavé la forét et
se sont déeversées sur notre voie en cou-
vrant de boue une zone d’'une centaine de
metres, y compris l'aiguillage de la bifurca-
tion et celui de la fosse. En collaboration
avec le MVR et l'entreprise Borgatta, la
coulisse (qui existait jadis) a été rétablie et
'ecoulement des eaux amélioré par la réa-
lisation d’'un nouveau sas.

Le deuxieme endroit concerné se situe en
amont du tunnel, c6té Cornaux, ou le talus
a de nouveau glissé vers la voie. Comme
ce n'est pas la premiere fois que cela se
produit, des mesures plus profondes s’'im-
posaient. Un drainage soigné et une conso-
lidation du terrain ont donc eté realisés par
une entreprise locale.

#.l

Correspondance train/funi assurée!
Anschluss Babnl/Seilbahn gewdbrleistet!

Les Eplatures

Le batiment des Eplatures, la cantine du
personnel, prenait un air de vieux. Installe a
titre provisoire, il avait eté quelque peu
consolidé quand la nécessité d’une
construction plus durable s’est imposeée.

Un endroit peu connu du BC:

le mur de souténement pour le ruisseau
de Chantemerle.

Stiitzmauer oberbalb Chantemerle.



Les lattes du revétement extéerieur accu-
saient leur age. Henry Rosset, avec l'aide
de Jean-Francois Andrist, a entierement
reconstruit a neuf les quatre parois, ainsi
que les cheneaux et bien d’autres détails.
Un drainage tout autour du batiment a été
realisé par la méme occasion.

Les Eplatures ont maintenant une superbe
allure. Merci a tous les intervenants.

Eclairage intérieur du depot

Philippe Maudry, aidé de quelques autres
membres, s'est lancé dans une améliora-
tion souhaitée depuis longtemps, celle de
'éclairage de 'atelier. Le résultat de ce tra-
vail, pas toujours évident, comme la pose
des tubes luminescents a plus de six
metres du sol, est une reussite. Merci a
tous ceux qui y ont contribué.

Lanternes

Simon Favez est connu comme un grand
amateur de lanternes. Celles des locomo-
tives ne lui suffisant plus, il a remis en état
et méme construit de nouvelles lanternes
pour les aiguillages, ainsi que pour la grue
a eau du quai a charbon.

Exploitation

Saison 2007

Apres un début de saison assez morose,
notamment avec un festival de Pentecote
tres pluvieux, nous avons du affronter le
traditionnel «creux» de fin juin/déebut juillet.
C’est un phénomene que nous observons
depuis des decennies: vers le 20/25 juin,
les groupes et voyageurs autochtones se
font rares, alors que les visiteurs etrangers
ne font leur apparition en nombre que vers
le 10 juillet. Sont-ils tous bloquées dans des
embouteillages entre deux? Quoi qu’il en
soit, nous n’'observons pas ou plus le phé-
nomeéne correspondant a fin aolt/début
septembre, ou le passage d’'une periode a
'autre se fait plus progressivement.

Mais, des la mi-juillet, la frequentation a été
bonne, avec une majorite d’etrangers et de
compatriotes d’outre-Sarine jusqu’a fin
aolt. On observe ainsi, méme au Blonay-
Chamby, le retour en faveur (et de la
competitivité sur les prix) de la Suisse

La nouvelle lanterne a fieve allure.
Die neue Laterne des Wasserkrans.

aupres des touristes. Une autre observa-
tion, c’est qu'aux origines traditionnelles se
joignent maintenant tres regulierement des
visiteurs du nord de I'ltalie, de Catalogne,
mais aussi de Russie (le BC semble popu-
laire dans la communauté de Geneve...) et
autres pays de 'Est.

Si beaucoup se sont plaints du temps cette
année, le BC ne va pas rejoindre leurs
rangs. Il a fait en général un temps tres
acceptable les week-ends, avec méme une
succession incroyable de week-ends enso-
leillés en septembre et octobre, ce qui fait

“que l'affluence a été bonne jusqu’au der-

nier jour et méme pour les prolongations,
avec un week-end «En famille au musée».

Journées «En famille au musée»

Ces journées ont eu lieu les 3 et 4 novem-
bre. Les familles sont venues trés nom-
breuses. Les attractions: construction

d'une locomotive eﬁ;,_( IS, courses en drai-
sine a bras ou a moteur, conduite d’un
tramway ont rencontré un franc succes
aupres des enfants, comme des parents.
Bravo et merci a tous les participants.

Finances

Au 30 octobre, notre trésorerie était positi-
ve (le total des avoirs en compte et des fac-
tures encore a encaisser par le BC était
supérieur aux factures que le BC devait
payer).

D’autre part, nos revenus (billets + vente de
souvenirs, de boissons et repas) couvrent
les couts de fonctionnement (c’est-a-dire la
somme que nous depensons pour faire
marcher nos trains, les frais généraux, les
assurances et meme la publicité). Ainsi,
nous devrions pouvoir affecter les revenus
nets des cotisations, des contributions des
communes et des éventuels dons aux
dépenses d’investissement.

Notre budget pour 2008 est ambitieux, car
Il couvre les couts de mise en place de
notre festival du 40°. Méme si nos estima-
tions de revenus devaient nous permettre
d’equilibrer nos comptes en 2008, il reste
beaucoup d'argent a sortir de notre tréso-
rerie avant la reprise de I'exploitation.

Restauration

Notre structure d’accueil, qui regroupe la
restauration chaude, les boissons, quel-
gues snacks et les souvenirs, nous a
donne quelques soucis cette année.

Si le nouveau restaurateur, qui assure le
service des mets chauds, fonctionnait bien
sur le terrain, avec une bonne réactivité aux
variations de la demande, il est apparu
rapidement que sa gestion laissait beau-
coup a deésirer. Nous avons dd reprendre
pratiquement en regie ce service au debut
octobre. Nous remercions ici I'équipe qui
gravite autour de Claude Ispomante, trés
présente sur le terrain, qui a tout fait pour

que le client ne remarque pas ces péripé-
ties, méme lorsqu’il a fallu servir 99 repas
en un excellent dimanche (pour la caisse,
pas pour le stress a I'office...). Au moment
d’écrire ces lignes, la situation s’est un peu
decantée et nous devrions faire affaire,
pour 2008, avec le repreneur du restaurant
Le Raisin a Chernex, ce qui préserve l'as-
pect important de la proximité et de la réac-
tivité.

Les deux collegues qui assuraient l'inter-
face avec la partie boissons et restauration
du Panoramique ont souhaite se retirer
apres treize ans au front. Merci a Gérald
Bolliger et a Marlyse Forestier pour les
iInnombrables telephones, interventions et
autres problemes pratiques a régler dans
une telle tache.

Societeé
Sortie des membres actifs

Les membres actifs se sont retrouves le
10 novembre a Neuchatel pour une visite
de lI'ancien bateau a vapeur «Neuchatel»,
qui est I'objet d’'un ambitieux projet de remi-
se en service. Apres la visite du funiculaire
Ecluse-Plan, ils sont partis a la recherche
des traces du tramway du Val-de-Ruz, ou
ls se sont retrouvés autour d’'une bonne
table. L’apres-midi, le «Britchon», la rame
historique de '’ANAT, I’Association neucha-
teloise des Amis du Tramway, était au pro-
gramme. Une journée reussie, malgre le
froid et la neige. Merci Charly!

Deces

Le BC a perdu cette année deux membres
fideles, Henri Amiguet (voir page 33) et
Roland Dougoud, un membre apprecié qui

resta tres actif sur le terrain, aussi long-
temps que sa maladie le lui permit.

La rédaction

La nouvelle année est la... c’est le moment de payer

votre cotisation pour I’'annee 2008

Son montant s’eleve a 60 CHF (30 CHF pour les jeunes)




l'avtomotrice 12 du lﬂllgenihc(l.: Jura

Sa carriere

Cette automotrice était destinée, comme sa
sceur la 11, a la compagnie du Chemin de
fer Langenthal-dura. Commandées a une
époque ou les frontieres étaient plus
ouvertes et l'industrie suisse surchargee,
elles proviennent de I'entreprise Ringhofter
a Prague pour la caisse et regoivent un
équipement électrigue de la maison Alioth
de Minchenstein (Bale).

Ringhoffer est devenu par la suite I'entre-
prise Tatra, connue pour avoir été le plus
gros producteur de tramways du monde
entre 1960 et 1990.

De dimensions fort modestes, avec seule-
ment 18 places assises, les automotrices
11-12 ressemblent aux véhicules de tram-
ways de [I'époque. Elles circulent de
Langenthal a Oensingen, puis des 1917
également jusqu’a Melchnau. Les conduc-
teurs et les voyageurs de ces temps-la se
souviennent du mouvement caracteristique
de balancoire que leur imprimait leur sus-
pension tres souple sur une voie pas tou-
jours en bon état. Elles n'ont pas de four-
gon, ce qui est un handicap sérieux quand
des objets volumineux sont a transporter.
Cependant, le personnel sait se sortir de

Automotrice 12 vers 1960. Photographe inconnu.
Triebwagen 12 um 1960. Unbekannter Fotograyf.

toutes les situationé,( utilise la passerelle
d'acces a la cabine, agrandie a cet effet,
pour charger poussettes et autres objets
encombrants.

Une troisieme automotrice, la 14, est livrée
en 1917 pour le prolongement jusqgu’a
Melchnau. Mais, en période de guerre, |l
n'était plus possible de commander a
'étranger et ce véhicule differe notable-
ment de ses predécesseurs. |l est actuelle-
ment en cours de révision par un groupe
d’amateurs, dans le but de réaliser des cir-
culations historiques.

Vertes et blanches a l'origine, elles passent
au rouge sombre, puis des 1958 arborent
le sigle OJB de la nouvelle compagnie
Oberaargau-Jura-Bahn résultant de la
fusion des Langenthal-Jura et Langenthal-
Melchnau. La 11 est démolie en 1960 a la
suite d’'un accident. La livraison d’automo-
trices neuves des 1966 permet enfin de
retirer la 12 de la circulation. La compagnie
la propose au Musée suisse des
Transports, qui décline cette offre en men-
tionnant le Blonay-Chamby comme éven-
tuel candidat. Cette automotrice typique
des chemins de fer secondaires de
'’epoque nous est cedée en 1967, apres
soixante années d’activité entre la Haute-
Argovie et le pied du Jura. Dans |'euphorie
des débuts du BC, les responsables de
'époque envoient une lettre de remercie-
ments pour ce don, en ajoutant que la
direction de I'OJB sera invitée a «lI'inaugu-
ration, qui devrait avoir lieu dans quelques
mois»...

Cette automotrice est déchargée a
Zweisimmen et, dans l'impossibilité d’étre
revisee immediatement, elle y reste garée
pendant de nombreuses années, a la merci
des intempéries. Son état général, déja
mauvais, en subit le contrecoup et, en
1978, la question de sa demolition se pose
serieusement.

Premiere étape de remise en état

Il est heureusement déecidé de la remettre
en état, malgré I'importance de la tache
que cela représente.

Dans une premiere étape, réalisée entre
1982 et 1988, les travaux suivants ont été
meneés a bhien:

 Reconstruction intégrale du toit posé sur
des cintres en chéne et recouvert d’'une
toile imprégnée étanche.

« Remplacement d’'une porte frontale irré-
cuperable par une construction neuve en
chéne.

 Restauration de sept autres portes.

» Remise en etat de tous les cadres de
fenétres et leurs mécanismes d’ouvertu-
re, avec remplacement de nombreuses
pieces defectueuses, ainsi que 18 glaces
manquantes ou fendues.

» Refection du plancher, des parois et du
plafond du compartiment voyageurs avec
remplacement des planches, tdles et
panneaux deétériorés.

» Reprise de tous les bancs avec renou-
vellement de nombreuses lattes et de
toute la visserie.

 Construction d’'un porte-bagages disparu
et rétablissement des aérateurs, des
lustres, de I'éclairage et des stores.

» Remise en état des cabines de conduite
avec leur equipement complet, appareils
et instruments, avec remplacement des
appareils disparus.




« Réfection des parois extérieures, pein-
ture et application des inscriptions selon
I'état original.

« Nettoyage de la peinture du chassis.

« Repose des appareils de choc et de trac-
tion selon le modele original (tampon
central au lieu de 'attelage automatique).

Cette premiére étape a permis de presen-
ter ce véhicule au public dans le musee de
Chaulin. Le magnifique travail de menuise-
rie que présente 'aménagement intérieur
fait 'admiration des visiteurs.

Les gros travaux de menuiserie ont eté rea-
lisés dans les ateliers de Oswald Steam a
Samstagern (Schwytz), grace a I'appui d’'un
généreux donateur. Le reste, a Chaulin par
Simon Favez et d’autres membres.

Deuxieme etape

Une belle piéce en exposition, c’est bien, la
voir circuler, c’est mieux. Pour cette raison,
une deuxieme étape de travaux est entre-
prise des 2004.

La liste des travaux est a nouveau longue:

« Contrble et réfection des essieux, ainsi
que de leurs boites a huile.

« Reconstruction des chasse-corps, man-
quants.

« Conception, plans et calculs des equipe-
ments électriques et de frein a retablir.

« Reconstruction integrale de I'equipement
de frein pneuma-
tiqgue, pose d’'une
pompe a Vvide,

Automotrices
10-11-12.
Triebwagen
10-11-12.

" Dem ™I er ist die Unterhaliung S
. Mitden Fabrglists + *hoten,

d’'un réservoir et d’'un cylindre de frein.

« Révision de la tringlerie et des sabots de
frein.

« Examen des moteurs de traction.

- Fabrication et montage d’'un nouveau
rheostat de demarrage et de freinage
sous le chassis.

« Construction d’'un nouveau pantographe
(lyre).

- Cablage entierement neuf des circuits de
traction, de chauffage et d’éclairage.

- Essais et mise au point des équipements
ci-dessus.

A fin juillet 2007, les travaux sont suffisam-
ment avancés pour réaliser les premieres
courses d’essai. L'automotrice a agréable-
ment surpris par sa marche douce et sa
facilité de conduite.

De nombreuses pieces de la partie elec-
trique, manquantes ou endommagees et
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irrécupérables (pha&(_‘ _mises en marche,
instruments de mesure, etc.), ont été rem-
placées par des pieces récupérées sur
I'automotrice 20 du MOB lors de sa démo-
lition. Grace au fait que ces deux veénhi-
cules avaient ete realises par le meme
constructeur (Alioth) et a la méme
epoque, ils étaient equipes d’appareils
identiques.

Un grand merci a tous les membres qui ont
participé a ces travaux de restauration au
cours des ans. La qualité du travail accom-
pli est particulierement a souligner.

By S T ™ N i g o R T O e L
ERLS R R PR SRR P
. S T Y e N J gt ) 5

La féte d’inauguration

Cette automotrice est remise en service
officiellement les 8/9 septembre 2007, a
'occasion des journées du patrimoine. Elle
féte a cette occasion son 100¢ anniversai-
re, moment tant attendu apres plus de qua-
rante ans d’inactivité.
Parmi les personnes presentes, un repreé-
sentant de la direction de la compagnie
Aare-Seeland mobil (méme quarante ans
apres, le BC tient ses engagements...),
ainsi qu’'un ancien conducteur de ce vehi-
cule qui a raconte quelques souvenirs.
Sébastien Jarne

L'automotrice 12 lors d’une de ses premieres courses d’essai.
Cornaux, der Triebwagen 12 bei einer seiner ersten Probefabrt.

Invitez vos amis et connaissances a faire la decouverte
du chemin de fer Blonay-Chamby et a visiter le musée de Chaulin.
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 1968-2008 (..
40 uns de musee vwani

C’est sous ce slogan évocateur que le BC
présente le programme des festivites de
son 40° anniversaire. Un comité d’organisa-
tion composé d’Alain Candellero, Charles-
Maurice Emery et Brice Maillard s’active
depuis le printemps 2007 a la prépara-
tion des journées speciales. Quelques
membres actifs soutiennent le groupe en
prenant en charge 'un ou 'autre des nom-
breux sous-projets. Un budget de CHF
60’000.- a été établi pour les festivités.

Tous nos membres actifs seront sollicités a
s’engager sur le terrain lors de ces jour-
nées que nous souhaitons inoubliables
dans ['histoire de notre chemin de fer-
musée. D'ores et déja, merci a tous de
réserver les dates ci-apres dans vos
agendas 2008.

Les manifestations speciales suivantes
sont annoncées, aprés avoir été validées
par le Comité directeur.

Paques (22-24 mars 2008)

Festival de tracteurs de manoceuvre et
véhicules de service

Ces trois journées seront dédiées a la trac-
tion électrique et diesel, plus particuliere-
ment aux tracteurs de manceuvre et vehi-
cules de service. Quelque 8-10 vehicules
seront engages, dont 3-4 invités en prove-
nance des compagnies voisines.

Nos visiteurs auront ainsi I'occasion de par-
courir la ligne Blonay-Chamby dans des
convois d’époque tractés par des véhicules
habituellement affectés au trafic de service
et manceuvre. L’ancienne automotrice
MOB 28 (construite en 1924), transformée
en tracteur pour le service de la voie, effec-
tuera ses derniers trains publics avant son
retrait définitif du service (sous réserve).
Un défilé en ligne de tracteurs et véhicules
de service est planifié pour dimanche 23 et
lundi 24 mars 2008, en fin de matinée.

Les tracteurs et véhicules de service du BC devant le dépot-musée de Chaulin, le 13.09.07:

Rangiertraktoren und Dienstfabhvzeunge der BC am 13.09.07:
e VBZ 926 ® Dixence Tml © +GF+ 75 * RB 3 ¢ CGTE 151
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Ascension/Pentec((r
(1,3 et 4,10, 11 et 12 mai 2008)

Festival ferroviaire du 40° anniversaire

Le traditionnel festival ferroviaire est excep-
tionnellement programme sur deux week-
ends prolonges consecutifs, a savoir
Ascension et Pentecdte. L'idée est de per-
mettre a un maximum de nos visiteurs,
notamment ceux qui sont éloignés de la
Romandie, de se déplacer sur la Riviera
vaudoise afin de participer a cet événement
ferroviaire a voie métrigue majeur de l'an-
née 2008 et également de visiter cette
magnifique région de I'arc [émanique sous
ses couleurs printanieres.

Le theme principal de cette manifestation
ferroviaire sera la traction vapeur: quatre

locomotives a vapeur du BC seront en état
de marche.

De plus, 3 autres locomotives a vapeur
seront invitées, a savoir:

G 3/3 8 «Echallens» du LEB

« HG 2/3 6 «Weisshorn» du DFB
(ex-Viege-Zermatt)

G 3/4 1 «Rhatia» des RhB

Nous remercions ici vivement les compa-
gnies proprietaires de ces machines pour
leur participation a nos festivités.

Ainsi, 7 locomotives a vapeur, dont 4 sont
plus que centenaires, circuleront par rota-
tion sur notre ligne, ce qui sera, a n'en pas
douter, la plus forte concentration de loco-
motives a vapeur a voie metrique de I'an-
née en Suisse.

e e BE ——— T -
PSS o
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Alignement des quatre locomotives a vapeur BC qui sevont présentées en état de marche
pour les festivités du 40° anniversaire:
Die vier Lokomotiven der BC, die anldsslich der 40jabrfererlichkeiten eingesetzt werden:

FP 4 (1900) + BAM 6 (1901) + SEG 105 (1918) + BFD 3 (1913)

Un stand de livres ferroviaires d’occasion sera organiseé
durant le festival

Si vous avez des livres a donner ou a nous confier pour les vendre,
prenez contact avec Annie Andrist, tel. 078 691 14 90, annie.andrist@bluewin.ch




Le programme dans les grandes lignes (

Jeudi 1° mai 2008 (Ascension)

 Journée publique du jubilé.

» Trains officiels au depart de Vevey et
Blonay a destination du musée de
Chaulin.

« Réception des invités au musée de
Chaulin et partie officielle.

» Quverture de la partie officielle par un
alignement de machines a vapeur en
pression et concert de sifflets.

« Ceremonie de remise en service apres
Importante revision de deux locomotives
a vapeur construites en 1901 et 1902,
portant toutes deux le numeéro «6».

Ces deux dernieres locomotives ont roulé
SOUS ce numero respectivement pour
les compagnies Biere-Apples-Morges et
Viege-Zermatt.
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Samedis 3 et 10 mai 2008

Le matin

« Horaire allégé composé uniguement de
trains en traction électrique (tramways et
automotrices d’époque).

L'apres-midi

* Horaire cadenceé majoritairement en
traction vapeur.

Le soir

« Spectacle «Son et lumiere» (présenta-
tion détaillée ci-apres).

Dimanches 4 et 11 mai 2008

- Horaire cadencé avec engagement par
rotation de 'ensemble du matériel roulant
moteur en etat de marche

 Mise en marche de |la locomotive BAM 6
sous immatriculation JS-909 de son
reseau d'origine, a savoir le Jura-
Simplon (aujourd’hui Zentralbahn). Cette
locomotive a roulé sous ce numeéro entre
1901 et 1903 sur la ligne de plaine du
Brlnig, soit entre Lucerne et Giswil.

Spectacle «Son et lumiére» (3 et 10 mai 2008)

L'idée du spectacle «Son et lumiere»
consiste en un concept novateur et dyna-
mique de presentation a nos visiteurs de la
collection de véhicules en éetat de marche
du Chemin de fer-musée Blonay-Chamby
ainsi que des locomotives a vapeur invitées
dans le cadre du 40¢ anniversaire.

Deux séances sont prévues, une le samedi
3 mai et 'autre le samedi 10 mai, a partir de
19h45 environ, pour une duree approxima-
tive de 1 h 30 min.

Les visiteurs prendront place sous une
tente dressée en bordure de la ligne
Blonay-Chamby, en contrebas de I'aire du
musee de Chaulin.

Chaque convoi, préalablement garé dans
'ordre de passage en ligne, fera |'objet
d’une courte présentation audiovisuelle puis
défilera devant le public, sous éclairage.
L'acheminement des visiteurs sur place est
prevu en fin d’apres-midi, soit au départ de
Vevey ou Blonay par train électrique nos-
talgique.
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La restauration chaude et froide sera

ouverte au musée de Chaulin.

Le retour des visiteurs est prévu par train

electrique sur Blonay a 'issue de la mani-

festation.

Durant les 6 jours:

« Trains a vapeur au départ de Vevey
(jeudi 1° mai, réservé pour les invités),
retour en fin d’apres-midi en train élec-
trique nostalgique.

 Trains a vapeur en double traction et en
traction-pousse.

 Restauration chaude et froide au musee
de Chaulin.

 Stands et exposition a Blonay.

Les locomotives BAM 6 et DFB 6 (ex-VZ)

«Weisshorn» reprendront simultanément

du service le 1 mai 2008 apres révision

approfondie. A noter que la BAM 6 roulera

les deux dimanches (4 et 11 mai 2008)

sous Iimmatriculation JS-909, ceci en

mémoire de son séjour sur la ligne de plai-
ne du Brinig.




Journées du patrimoine (13 et 14 septembre i(;JS)

Week-end «Bernina» et délices
de Chaulin

Dans le cadre des journées européennes
du patrimoine dont le theme 2008 est «Des
lieux de délices», le Chemin de fer-musée
Blonay-Chamby propose de s’associer a ce
theme au travers d’'une manifestation met-
tant en valeur ses veéhicules en provenance
des Chemins de fer rhétiques (Grisons) et
plus particulierement de la ligne de la
Bernina.

Ainsi, apres plus de dix-sept ans de retrait
du service, la locomotive électrigue RhB
181, construite en 1916, sera remise en
marche apres révision intermédiaire de sa
partie électrique, ceci avant une restaura- , il 2
tion compléte de sa mécanique et peinture cha§se-neige etait ,egalement engage
notamment. L'objectif de cette deuxiéme  aPreS le passage d'avalanches sur ce
phase de révision a venir est de la présen- ~ réseau.. i

ter en 2010 a l'occasion du 100¢ anniver- Pour le comite d’'organisation:

saire de sa ligne d’origine. Alain Candellero

Cette machine chargée d’histoire était la
plus puissante du monde a voie métrique
au moment de sa construction.

La clientele aura I'opportunite d’effectuer le
trajet Blonay-Chamby a bord de deux
anciennes voitures des Chemins de fer rhe-
tiques, dont le salon-bar «Bernina», et de
savourer une tranche de I'un des gateaux
faits maison a Chaulin, réputés comme
étant parmi les meilleurs au monde!

Sur le site du musée de Chaulin, la fraise
du chasse-neige rotatif Xrot 9214, construit
en 1913 pour cette méme ligne de la
Bernina, sera mise en marche a la vapeur.
Son imposante roue permettait le deblaie-
ment d’'importantes quantités de neige. Ce

RAB 181 en téte de la composition des Chemins de fer rhétiques telle qu’elle sera présen-
tée lors des Journées du patrimoine 2008.

Die RhB-Lok 181 vor einem Zug mit Wagen der Rhdtischen Bahn, wie er an den Tag des
nationalen Kulturgutes gezeigt werden wird,
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(oces-verbul de I’ussemblee
generule exiruordmulre

DE L’ASSOCIATION DE SOUTIEN ET DE LA SOCIETE
COOPERATIVE DU CHEMIN DE FER-MUSEE BLONAY-CHAMBY

tenue le vendredi 7 septembre 2007 au musée de Chaulin.

Ordre du jour

1) Modifications des statuts, art. 13 de la société coopérative du BC.
Rapport intermédiaire du président.

Election d’'un nouveau président.

Projet de restructuration du BC.

Présentation des activités du 40° anniversaire.

Divers.

A®;

29 £ S

o

_e president ouvre la seéance a 19h30 dans les locaux du Panoramique a Chaulin et salue
es 59 membres présents.

_es membres excusés sont: René Martin, Gérard Muller, Reto Danuser, Robert Bouleau,
Jacques Ciana, Claude Blessing, Mariette et Daniel Dupraz, Jean-Pierre Cerez, Jean-
Pierre Nicolet, Robert Bron, Reynold Goumaz, Anne Charlot, Eddy Schmid, Jacques
Andrist, Francis Python, Raphael Schaller, Martin Gut, Sacha Herren, Marcel Rittener,
Placide Bard, Jean-Luc Gilliéron, Alain Gilliéron, Alexandre Forestier, Rudolf Bindschedler
et Yann Bolomey.

Avant d’entamer la seance, le président a une pensee a la memoire des proches ou des
amis du Blonay-Chamby, plus particulierement de Louis Morier et Roland Dougoud,
membres actifs, qui nous ont quittés cette année, ainsi que ceux qui, pour des raisons de
santé n’ont pu étre parmi nous durant cette soirée.

Apres acceptation de I'ordre du jour, le président entame les points suivants:

1. Modifications des statuts, art. 13 de la société coopérative du BC

L'article 13 mentionne que 'assemblée générale doit avoir lieu au siege de la sociéte,
soit a Lausanne. Etant donné que le colt de location de la salle du Buffet CFF a
Lausanne est assez élevé et que dans certains cas l'utilisation gratuite de notre local du
Panoramique a Chaulin est suffisante, nous avons propose de modifier I'article et de
'intituler:

Le lieu de 'assemblee generale est choisi par le Conseil d’administration.

Cette modification est acceptée par 'ensemble des membres présents. De ce fait, I'as-
semblée de ce jour peut avoir lieu a Chaulin.

2. Rapport intermeédiaire du président

Mesdames, Messieurs, chers collegues et amis,
Nomme président a 'assemblée genérale du 26 avril 1997 en remplacement de Pierre
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Bernhard, j'ai eu le plaisir et 'honneur de diriger notre associatior( Jrant plus de dix ans.
Aujourd’hui, je suis heureux de transmettre cet honneur a mon successeur, auquel je
souhaite tout le plaisir que j’ai eu a la direction de notre chemin de fer.

Apres Marcel Rittener, Francois Bosshard, Pierre Bernhard et moi-méme, il sera le cin-
quieme président du BC. Etre votre président, c’est bien sir I'assurance d’'une profon-
de amitié avec vous tous, mais c’est aussi assumer une forte responsabilité envers
notre clientele, nos autorités politiques ou juridiques, nos voisins, les acteurs de la vie
touristique de notre région et le monde ferroviaire qui nous entoure.

La securité de nos convois, la sauvegarde de notre patrimoine, nos biens mobiliers et
immobiliers, nos finances, la bonne marche de I'exploitation, '’humeur de chacun sont
également le quotidien du président.

Un bon président ne doit pas étre un dictateur, mais un rassembleur avec qui il est tou-
jours possible de s’entretenir, a I'écoute de vous tous et trés soucieux de mener a bien
‘extraordinaire aventure de notre chemin de fer.

Je quitte cette présidence, fier de tout ce que vous avez apporté durant ces dix années
pour que le BC soit un exemple de réussite dans le bénévolat, attitude de plus en plus
rare de nos jours. J'ai une pensee emue pour tous ces amis qui nous ont quittés durant
cette décennie.

Je remercie du fond du cceur les membres du BC qui ont fondé notre association voila
quarante ans, tous ceux qui par leur travail, leur souci et leur peine ont fait perdurer
notre chemin de fer jusqu’a ce jour, ainsi que tous les membres et amis des différents
conseils qui m'ont aidé tout au long de ma présidence. Je voudrais transmettre toutes
mes excuses a ceux que j'aurais pu decevoir ou facher durant mon mandat. J'ai essayé
d’étre un president comprehensif, soucieux de veiller & ce que chacun trouve un maxi-
mum de plaisir dans I'accomplissement de sa tache.

Je souhaite beaucoup de plaisir a mon successeur et forme tous mes voeux pour que
le BC s’adapte au monde qui I'entoure, que le dynamisme et les compétences de cha-
cun contribuent encore longtemps a faire vivre notre musée avec autant de brio que
pendant ces quarante derniéeres années.

A vous tous, je vous transmets toute mon amitié.
Merci et vive le BC! Votre président, Michel Friederich

Le president est acclamé par tous les membres présents.

Election du nouveau président

Le president presente la candidature de Jean-Francois Andrist a sa succession et
demande a I'assemblee si une autre personne se porte candidate. Aucune autre candi-
dature que celle de Jean-Francois Andrist eétant présentée, le président la met au vote.
Jean-Francgois Andrist est elu a l'unanimité des membres présents et immédiatement
felicité par le président sortant.

Le nouveau president adresse quelques mots a 'assemblée et la remercie de son sou-
tien.

Projet de restructuration du BC

Des la tenue de cette AG, les organes de gestion de la Société coopérative du Chemin
de fer-musée Blonay-Chamby se composent comme suit:
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A) Un Consell d'ad( istration (CA)

Nous nous occuperons, dans les mois a venir, de la recomposition de ce CA et vous
ferons des propositions concretes lors de ’AG ordinaire du printemps 2008. Notre but
est d’avoir un Conseil d’administration qui comporte aussi des personnalités du monde
politique, du tourisme, ou ayant des connaissances et une expérience en muséogra-
phie. Ce CA se réunirait quelques fois par année et aurait pour fonction de superviser
la gestion du Comité directeur, respectivement de formuler des avis et recommanda-
tions sur la stratégie de développement du Blonay-Chamby.

Un Comite directeur (ComDir) qui est 'organe exécutif de gestion du Blonay-Chamby
C’est la que se gere le BC et que sont prises les décisions opérationnelles qui engagent
la marche de la société. Ce ComDir se réunit fréquemment (toutes les 4 a 6 semaines).
Il délibere des points a I'ordre du jour, aussi bien pour le court et le moyen terme, que
sur des options d’avenir pour notre chemin de fer-musée, qui seront ensuite présentées
pour adoption a notre CA, respectivement a ’Assemblée générale des membres.

Ce Comité directeur est divisé en trois groupes:
B.l) Gestion administrative

B.1I) Ferroviaire

B.III)  Marketing et Musée

Chaque groupe est sous la responsabilite d’'un vice-président. Chaque secteur est sous
la responsabilité d’'un membre, qui le plus souvent participe au Comité directeur.
Chaque responsable a un assistant pour partager sa tache et le remplacer lors de
seance(s) de comitée auxquelles le responsable ne pourrait pas assister, respectivement
le remplacer en cas d’empéchement important. Un responsable et son adjoint ne
peuvent en général étre
ensemble responsable et
adjoint d’'un autre groupe
(par exemple Groupe A: res-
ponsable X et adjoint Y.
Groupe B: responsable Y,
I'adjoint ne peut étre X).
D’autre part, le préesident
et/ou le Comité directeur
peuvent inviter en tout
temps un membre ayant
une responsabilité spéci-
fique et/ou temporaire a
assister a une ou plusieurs
seances du ComDir.

Le BC: un musée
intevactif!

Dze BC: ein interaktives
Museum!
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Organisation du BC

I) Groupe Gestion administrative

Vice-présidence: Peter Voeqgtli

Présidence.(./..{fan-Frangois Andrist
Secretariat: Christophe Turin

Secteur Nom Resume des taches Responsables
du sous-groupe
Comptabilite Comptabilité Suivi de la comptabilité P. Voeqgtli
et finances et du cash, état periodique
Finances Budget et planning financier P. Voegtli
J.-F. Andrist
Facturation Sulvi des factures entrantes G. Bolliger
et sortantes J.-F. Andrist
Fichier Gestion adresses Registre des membres G. Bolliger
membres des membres et des parts sociales C. Turin
Relations Canton, districts Sauvegarde des interéts C.-M. Emery
externes et communes du BC F. Bosshard
Compagnies Relations génerales S. Jarne
ferroviaires et questions de patrimoine R. Scholz
PCT / acces au réseau Y. Debossens
C.-A. Pittet
Infrastructure F. Bosshard
A. Lugrin
Musées Riviera-Chablais C.-M. Emery
J.-F. Andrist
Autres musées F. Riehl
R. Scholz
Musées ferroviaires S. Jarne
J.-F. Andrist
Informations Geérer les reservations E. Schmidt
et réservations groupes/speciaux/repas A. Charlot
Stockage Gere le stock «Geneve» G. Bolliger
Juridique Suivi juridigue et stockage F. Riehl
de tous les contrats
Il) Ferroviaire
Vice-présidence: Jerome Constantin
Secteur Nom Resume des taches Responsables
du sous-groupe
Exploitation  Gestion Y. Debossens
de I'exploitation R. Mathez
Horaires Y. Debossens
P. Schaffner
Tableaux B. Maillara
de service C.-A. Pittet
Trains spéciaux
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R. Mathez

Suite:
Secteur Nom Resume des taches Responsables
du sous-groupe
Reglements PCT - Instruction ~ Selon prescriptions C.-A. Pittet
et instructions et examens de 'OFT Y. Debossens
Exploitation C.-A. Pittet
Y. Debossens
Vapeur Formation des chauffeurs C.-A. Pittet
et mécaniciens Ch. Fluckiger
Electrique Formation et délivrance J.-D. Paré
des permis de conduire J. Constantin
Traction Gestion du parc vapeur Ch. Fluckiger
vapeur C.-A. Pittet
Traction Gestion du parc électrique J.-D. Paré
electrique ! J. Constantin
Vehicules Gestion des voitures P. Schaffner
remorques et wagons S. Favez
Infrastructure Voie et son assise F. Bosshard
et batiments Ligne de contact, batiments A. Lugrin
lll) Marketing et Musée
Vice-presidence: Charles-Maurice Emery
| Secteur Nom Résumé des taches  Responsables
| H du sous-groupe it
Marketing Gestion globale Relations publiques C.-M. Emery
et publicité J.-F. Andrist
Internet Gestion du site BC et news C.-M. Emery
Events / Activités  Actions et journées A. Candellero
speciales speciales B. Maillard
Sponsoring Recherche de fonds F. Bosshard
et de financements J.-F. Andrist
Panoramique  Gestion globale Relations vacant
avec le restaurateur
Restaurant Suivi boissons et cuisine vacant ,
Souvenirs Souvenirs et vente, caisse C. Ispomante
Eplatures Gestion des Eplatures, R. Greber
repas membres et cantine
Musée Développement Ameélioration de notre musée A. Castella
du musée J. Andrist
Concept Respect du concept S. Jarne
muséographique muséographique J. Andrist
Publications «Escarbille» S. Jarne
_ guides/documents J.-F. Andrist
Archives Gestion et hébergement R. Scholz
des archives du BC
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Pour nous permettre de mettre en place cette organisation, nou( Jous demandons:

— de |'accepter globalement. Des ajustements pourront bien entendu y étre apportés,
en fonction de I'évolution du BC et de son environnement. La version finale de ce
document vous sera soumise lors de 'AG 2008;

— de confirmer la nomination au Comité directeur des personnes suivantes (le président
J.-F. Andrist et le secrétaire C. Turin font bien entendu partie de ce comité), par ordre
alphabetique, les nouveaux membres etant en italigue. G. Bolliger, F. Bosshard,
A. Candellero, J. Constantin, Y. Debossens, C.-M. Emery, C. Flickiger, S. Jarne,
J.-D. Paré, C.-A. Pittet, P. Schaffner, P. Voegftli.

Fondation

La direction du BC souhaite confier a Fredéric Riehl un mandat d’étude sur I'opportuni-
te, pour notre sociéeté, de créer une fondation. Le but principal serait de dissocier la for-
tune du BC (terrain, machines, etc.) des aléas potentiels de I'exploitation d’'un chemin
de fer. Il faut étudier avec soin et diligence tous les aspects et problemes potentiels de
cette solution, notamment les implications fiscales et autres problemes potentiels
(transfert de titre de propriété d’'une societé coopérative a une fondation).

Ces études pouvant avoir certains couts (notamment frais d’experts juridiques et fis-
caux), nous vous demandons de confirmer par un vote votre accord de principe a enga-
ger les etudes necessaires. Les conclusions vous seront fournies en 2008 ou au plus
tard a ’'AG 20009.

L'ensemble de ce projet est accepté a I'unanimite par 'assemblée.

. Présentation des activités du 40¢

Alain Candellero présente les nombreuses activités prévues en 2008, afin de féter
dignement les 40 ans du BC. Il insiste sur la nécessité de I'appui de tous sur le terrain
afin de pouvoir concrétiser ces manifestations. (Voir le projet actualisé en page 14.) Le
projet est accuellli avec beaucoup d’enthousiasme de la part de tous les membres pré-
sents. Le président remercie Alain Candellero pour sa présentation.

. Divers

M. Martin reagit sur l'article paru dans I'«<Escarbille» au sujet de la gare de Chamby et
trouve que cette gare n'est pas assez desservie et que le personnel BC n’incite pas les
voyageurs a continuer leur route par le Golden Pass. Jean-Frangois Andrist répond que
cela ne depend pas de notre volonté, davantage de monde est enclin a venir depuis
Blonay. De plus, Chamby n’est pas un lieu idéal pour des départs de promenades, il n’y a
plus de restaurant, etc. Il est également évoqué le fait que pour la traction vapeur, un
depart de Chaulin pour Chamby nécessite un feu important pour cette montée, donc
des couts supplementaires, mais que des navettes electriqgues sont régulierement orga-
nisees entre le depdt et Chamby.
Quelgues points importants, sur la formation entre autres, ont été relevés et ont donné
lieu a des discussions passionnees. Afin de pouvoir féter dignement la nomination du
nouveau president, le president sortant propose d’interrompre ces discussions en obte-
nant la promesse qu’elles seront reprises des que possible par son successedur.
Un sympathique présent est offert a 'ancien président par notre ami Jan Thuillard. Il en
est tres sincerement remercié. Une verrée en I'honneur de notre nouveau président a
mis fin a la soirée.

Le secretaire: Christophe Turin

24

OO0 I ORONEHRROIRIND 2

4

= © 000 lE OEOIRETCOTIND ==

— e

Convocation de I’'AG

Les membres de 'Association de soutien et de la Société coopérative
du Chemin de fer-musee Blonay-Chamby sont convoqués en assemblée

geneérale ordinaire le

VENDREDI 4 AVRIL 2008, a 19 h 30

a la Salle des Vignerons du Buffet de la Gare de Lausanne.

Ordre du jour de I’Association de soutien:

Liste des présences

Approbation du proces-verbal de 'assemblée générale de 2007
Rapport de gestion et des comptes 2007

Rapport des verificateurs

Approbation du rapport de gestion et des comptes 2007
Fixation des cotisations

Election du comité et de son président

Election des vérificateurs

Modifications statutaires

Divers.

Ordre du jour de la Société coopérative:

Liste des présences

Approbation du proces-verbal de I'assemblée générale de 2007
Rapport de gestion et des comptes 2007
Rapport des verificateurs

Approbation des comptes 2007

Vote de la décharge

Election du conseil d’administration
Election de I'organe de contrdle
Dépenses supérieures a Fr. 75’000.-
Modifications statutaires

Divers.

Pour le comité directeur

et le conseil d’administration:

Jean-Frangois Andrist
Président
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Des inscriptions sur les rails

Chaque membre du BC a remarqué une
fois ou l'autre ces inscriptions figurant sur
'ame des rails. |l est d’'usage depuis fort
longtemps que les aciéries impriment leur
nom, I'année de fabrication et d’autres ren-
seignements comme |'acheteur, le type de
rail ou son poids au metre lors du laminage
du rail. Cette marque indélébile accom-
pagne le rail pendant toute son existence et
lui sert, pour ainsi dire, de certificat de fabri-
cation. Pour I'archéologue ferroviaire, elle
est une Intéeressante source d’information,
méme si le rail concerné a perdu depuis
longtemps son utilisation premiére. Lors de
la demolition des ateliers CFF de Coire, il a
ete ainsi confirmeé que des rails usagés
datant de l'origine du chemin de fer (1860)
avaient éte utilisés pour la construction de
la charpente métallique.

Celui qui observe les rails du BC constate
des provenances tres variées, dont voici
quelques échantillons.

Les rails d'origine de la ligne Vevey-
Chamby ont été fabriqués par les aciéries
de Burbach, en Sarre (Allemagne), en
1901. Un certain nombre ont survécu dans
les voies du dépdt. lls sont du type VIII
de ce fabricant et pesent a I'état de neuf,
24 kg/m.

Ce ne sont pas les plus anciens rails de
notre chemin de fer. Le rachat d'éléments
usagés, mais en bon état, auprés d’autres
chemins de fer a laissé des traces.
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Cockerill est une des plus importantes acié-
ries belges, implantée a Liége. Ce rail est,
sauf erreur, une relique des tramways du
Jorat qui reliaient Lausanne a Moudon et
Savigny.

Dudelingen, en frangais Dudelange, est
un grand producteur sidérurgique du
Luxembourg. Il devient en 1911 ARBED,
les Aciéries Réunies de Burbach-Eich-
Dudelange.

Krupp est le géant de la sidérurgie alle-
mande. Célebre pour ses canons, il est un
important fabricant de rails. Krupp a réussi
le premier a réaliser des roues de locomo-
tives et de wagons en les forgeant au lieu
de les couler, les rendant ainsi beaucoup
plus resistantes. Ce fut un énorme succes
commercial, qui langa I'entreprise. La signi-

fication de y9 reste un mystere.

Ce rail provient des freres Stumm, une
acierie de Sarre, créée en 1593 déja.
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CCNM est le sigle des Forges de
Commentry, Chatillon et Neuves-Maisons,
un groupe sidérurgique francais. Ces ralls,
fabriqués en Lorraine en 1913, étaient des-
tinés specialement au chemin de fer Brig-
Furka-Disentis (BFD) et pesaient 25 kg/m.
Ce que signifie le chiffre 1918 n’est pas
connu du soussigné. En tout cas, ce n’est
pas la date de limite d’utilisation, car ce ralil
supporte toujours les trains du BC en toute
securité! Il ne s’agit pas non plus d'une
date de fabrication, ce rail n’ayant pas été
posé sur la ligne de la Furka, mais sur celle
de Loeche a Loéche-les-Bains en 1914-
1915 dé¢ja. Le LLB a utilisé des rails com-
mandés par le BFD en grande quantité
(plus de 200 km!) et a pu ainsi profiter d’'un
prix plus avantageux. lls sont venus au BC
en 1967, lors du démontage de cette ligne.

Non seulement les rails, mais les traverses
sont également marquées par leur fabri-
cant. Les traverses métalliques étaient cou-
rantes dans les pays germaniques par
exemple, mais pas en France ou la traver-
se en bois regnait en maitre.

Union était 'abréviation de la Dortmunder-
Union, un grand de l'industrie sidérurgique
de la Rubhr.

Les aciéries H. Wendel, a Moyeuvre, en
Lorraine, ont fabriqué cette traverse a par-
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tir d’'un ruban de tole epaisse. En 1951, la
dynastie des maitres de forges de Wendel
etait sur le déclin et I'entreprise avait aban-
donné la particule de son nom.

DWZ est le symbole de Donawitz, Ia ville
ou se trouvent les grandes aciéeries autri-
chiennes. |l est a noter que cette traverse
est plus récente que la création du BC!

Méme les traverses en bois sont reperees.
Leur origine est signalée par des clous
indiquant soit la scierie, soit 'année de
fabrication.
] ¥ RE signifie Renfer,
cette entreprise de
~. Bienne-Boujean,
A1 connue au BC par le
w o fait que la locomotive
= «BAM 6» y a fait une
bonne partie de sa
carriere.

AR signifie A. Rothlis-
ot 8 berger, une scierie de
3w o Glovelier (Jura), qui
¥ est spécialisée dans le
% sciage et l'impregna-
# tion de traverses.
C’est la seule qui sub-
siste de nos jours en
Suisse.

Un deuxieme clou sur
la traverse indique son
année de fabrication:
1989 dans ce cas. Ou
est-ce 19687

Sébastien Jarne
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Assoclullon neuchuielolge derg Y
du 'I'rumwuy (ANAT) el

Lors de la sortie annuelle des membres
actifs, nous avons fait connaissance avec
'’ANAT. Cette association suivant des buts
voisins de ceux du BC, sa présentation
peut intéresser nos lecteurs.

En 1976, avec la suppression de la der-
niere ligne urbaine des tramways de
Neuchatel entre Corcelles et La Coudre, un
element caracteristigue des transports
urbains de cette ville va disparaitre a tout
jamais. Quelques amateurs chevronnés
lancent I'idée de sauvegarder les spéci-
mens les plus intéressants et se reunissent
pour fonder une association. Le concept
recoit un bon accueil de la population de
Neuchatel et TANAT voit le jour.

En collaboration avec la compagnie des
transports de la ville, les TN, plusieurs
automotrices tres typiques de la ligne 6
sont conservées. En 1981, la modernisa-

tion de la ligne du littoral garantit le main-
tien des tramways a Neuchatel. |l sera ainsi
possible de continuer de faire circuler, a
I'avenir, les véhicules sauvegardés. Par
contre, de nouveaux veéhicules, les
fameuses automotrices a bogies de cette
ligne, viennent amplifier la collection des
véhicules historiques.

La suppression de [I'embranchement
d’Areuse a Cortaillod, puis la vente des ter-
rains de cette derniere gare sont un point
noir dans l'histoire de I’ANAT. D’'un seul
coup, elle perd une ligne ou des tramways
anciens pouvaient rouler sans trop inter-
ferer avec le trafic normal, et surtout des
voies de garage couvertes disparaissent.
Un certain nombre de véhicules conservés
perdent ainsi toute possibilité de rester sur
le réseau, faute de place.

Automotrice 33 des TN a Neuchdtel en 1960,
Triebwagen 33 der Neuenburger Strassenbabn um 1960.
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Pﬁdto: Willy Ritschard
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10 novembre 2007 sortie des membres du BC avec les vébhicules de TANAT.
10. November 2007: Ausflug der BC-Mitglieder mit den Fahrzeugen der ANAT.

Il faut chercher de nouvelles solutions et
effectuer des choix douloureux. Plusieurs
automotrices et voitures peuvent étre remi-
sees dans un ancien depét des CFF au
Locle, d’autres doivent étre démolies. C’est
le cas de I'automotrice 33, bien connue des
membres du BC, qui avait éte son premier
véhicule. Revenue a Neuchatel, sa remise
dans son état d’origine fut entreprise au
depodt de Corcelles. Mais en 1986, il fallut
quitter ce lieu et, en I'absence de solution
de rechange, 'ANAT fut contrainte de la
ferrailler.

Pour le centenaire des tramways de
Neuchatel en 1994, une automotrice et une
voiture sont rapatriees du Locle vers les
ateliers des TN, ou elles subissent une revi-
sion génerale. Depuis cette date, cette
rame circule régulierement entre Neuchéatel
et Boudry durant la belle saison, sous le
nom de «Britchon».
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Vu que le remisage des véhicules dans le
dépdt du Locle n'est pas une solution a
long terme, le bail pouvant étre dénonce, et
que les véhicules ne peuvent y étre pre-
sentés au public, 'ANAT planche depuis
quelques années sur un nouveau projet.

Il s’agit de la création d’'un musée du tram
situé prés d’Areuse, a proximité immédiate
de la ligne Neuchatel-Boudry. Implanté en
bordure d’'une zone de détente, il sera
directement raccorde a la voie des TN. Les
véhicules, une fois restaurés, pourront
circuler occasionnellement. Des locaux
annexes abriteront des expositions tempo-
raires sur les transports et permettront d’of-
frir des prestations touristiqgues intéres-
santes pour la region.

Sébastien Jarne




La 99 193, vingt ans déit]:}-

Il'y a en effet vingt ans que la locomotive
a vapeur 99193 a circulé pour la derniére
fois sur le BC. Depuis cette date, elle est
exposee dans notre musée, ou son allure
massive intrigue les visiteurs, alors que sa
plague <Deutsche Reichsbahn> les ren-
seigne sur sa provenance.

Une acquisition chanceuse

Lors de la création du Blonay-Chamby, les
responsables de [I'époque parcourent
'Europe a la recherche de locomotives a
vapeur. lls apprennent |'existence de la
99 193, qui était remisée dans les ateliers
d’'Offenburg des chemins de fer allemands
depuis la fermeture de la ligne Nagold-
Altensteig ou elle roulait. Un examen sur
place montre qu’elle est apte a circuler sur

le BC, mais vu le prix demandé, 10’000
DM, le projet est abandonné. Cette infor-
mation tombe dans l'oreille d’'un amateur
de chemins de fer, qui, banquier privé de
son état, regle la facture, et la machine arri-
ve ainsi a Vevey en 1969. L'équipe de la
vapeur s’y attelle et elle est remise en ser-
vice I'année suivante. Apres cing ans de
fonctionnement, des travaux complémen-
taires s’imposent. lls sont réalisés dans
I'atelier de John Gaillard et sous son impul-
sion. Elle reprend des lors de I'activité pour
onze saisons consécutives. Surpuissante
pour 'usage du BC, elle est alors retirée du
service en 1987, et la traction des trains du
BC est des lors confiée a des locomotives
plus economiques.

La locomotive 99 193 sur les voies du dépit en cours de pose, 1973.
Dze Lokomotive 99 193 auf dem frisch gelegten Gleisen des Depots, 1973.
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BLONAY-CHAMBY

Départs de Blonay:

17-18 octobre 1987

99193 Derniers trains

Construite par la Maschinenfabrik Esslingen
en 1927

1927 -1969: Deutsche Reichsbahn/Deutsche

Bundesbahn
ligne Nagold-Altensteig (Wiirt.)

dés 1969: Blonay-Chamby

Cette locomotive sera mise hors service a la fin
de la saison 87; une révision n’est pas pro-
grammée dans les années a venir. Elle remor-
quera une derniére fois les trains entre Blonay
et Chamby le week-end des 17-18 octobre
prochain. Tarifs normaux. Buvette au dépot.

samedi a 14.00, 15.00, 16.30
dimanche a 10.45, 11.50, 14.00, 15.00, 16.80

Souvenirs

J'ai dabord connu la 99193 comme
chauffeur. Sa porte de foyer tres haute
rayonnait directement sur les salopettes et
je me rappelle avoir dU les arroser pour ne
pas me brdler, tellement le tissu etait
chaud. Vu que sa cabine était tres fermeée,
il 'y régnait une température particuliere-
ment élevée. Lors des canicules du mois
d’'aolt, on avait I'impression d’'une bouffee
d’air frais en sortant de la cabine, méme en
plein soleil. Toutefois, cette impression ne
durait pas longtemps...

Mécanicien sur la BAM 6 et la «Rhatia»,
japprends un samedi matin que c’'est la
99 198 qui roule, alors que je ne I'ai jamais
conduite jusqu’a ce jour et dont je connais
la réputation de machine délicate a maitri-
ser. Je suis un peu inquiet. Heureusement
que Charles-Maurice est la! Il me donne
une formation expresse sur ses particulari-
tés et la journée s’est bien deroulée. C'est
la seule «vraie» locomotive du BC, avec un
effort de traction élevé qui exige un grand

31

doigté, en particulier quand le rail est humi-
de. Le régulateur et la marche en main, on
a l'impression d’étre un véritable profes-
sionnel, un chevalier du rail. Le bruit de
'échappement et de I'embiellage lors d’'un
patinage est impressionnant. J'al un souve-
nir fantastiqgue de cette machine travaillant
a la limite du patinage pour remorquer un
train de sept voitures bien occupées de
Chaulin a Chamby.

Son entretien exigeait beaucoup de travail.
Par exemple, le nettoyage du cendrier était
particulierement peu pratique. J'ai eu |'oc-
casion de connaitre des locomotives a voie
étroite construites quelques années plus
tard pour les mémes chemins de fer alle-
mands. Il était visible que les bureaux tech-
niques avaient planche sur ce probleme
entre-temps, l'acces aux graisseurs, aux
réglages du frein et au cendrier était bien
amelioré.

La verrons-nous rouler a nouveau?

Sébastien Jarne




Interview N

Notre société a un nouveau président en la
personne de Jean-Francois Andrist.
Cher Jean-Francois, qui es-tu?

Je suis né en 1946 et j’ai passé mon enfan-
ce a Collombey. Ayant frequenté le college
de Saint-Maurice pendant huit ans, j'ai bien
connu le Tonkin du temps de la Fléche du
Jura. Avec mes
parents, nous fré-
quentions beau-
coup Le Bouveret,
ce qui m’'a laissé de
nombreux souve-
nirs du train francais
avec sa 141R. Jai
compléte mes étu-
des par une licence
HEC a Lausanne.

J'al travaillé ensuite
35 ans dans le com-
merce international
et je viens de
prendre ma retraite.

Comment
venu au BC?

es-tu

Je dois étre un des
rares membres du
BC a avoir circulé
dans le dernier train
des CEV entre
Blonay et Chamby. On y parlait déja de pro-
jets d’'une exploitation par des amateurs,
c’'est ainsi que |'y suis venu dés 1967 avec
mon cousin Robert Gilliand, le premier chef
de la voie du BC.

Quelles activités as-tu exercées au BC?

J'ai fait le chauffeur, puis avec mon ami
Claude Bernard, decedé entre-temps, nous
avons entrepris la révision de I'automotrice
MCM 6 a Monthey. Au début des années
1980, J'al mis le doigt dans I'engrenage des
questions de marketing, notamment pour la

Jean-Frangois Andrist, nouveau président.
Jean-Frangois Andrist, neuer Prisident
und BC-Mitglied seit 40 Jahren.
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mise sur pied du festival vapeur, en me
basant sur ce que javais vu et apprécié
dans les chemins de fer touristiques en
Angleterre. J’ai officié comme vice-prési-
dent du BC et comme rédacteur de
I'«Escarbille».

En 1991, j'ai été envoyé pour une année en
Inde pour mon tra-
vail, mais ce sont
finalement  quinze
annees que j'ai pas-
sees a [I'étranger,
d'abord dans ce
pays, puis a Dubai.
Mon activité au BC
s’est donc reduite
pendant cette pério-
de.

Quel est ton souhait
pour I'avenir du BC?

Donner une priorité
a son aspect
musée, en ameélio-
rant la présentation
de la collection et en
la rendant interacti-
ve pour les visiteurs.
A mon humble avis,
cela passe surtout
par une rénovation
de notre premier dép6t, qui accuse le poids
de plus de 30 ans d’existence et dont
'ameénagement n’'a jamais été vraiment
acheve.

D’autre part, ayant pu profiter de 40 ans
d’existence du BC, nous devons assurer la
releve. C'est un effort d’équipe que nous

ravons a entreprendre, méme si cela peut

impliquer de mettre en veilleuse certains
souhaits individuels.

Merci Jean-Francois.
Sébastien Jarne

' (-;;Adieu a Henri Amiguet

Le 1¢ novembre, au temple de Lutry, nous
avons pris congé d'Henri Amiguet, décede
apres une longue existence a l'age de
95 ans.

Né dans une famille de cheminots, Il fit son
apprentissage de commis au BVB a la gare
aujourd’hui disparue de Chesieres. |l opta
ensuite pour une forma-
tion plus poussee dans la
banque, pour devenir
finalement et pour plus
de trente ans, secrétaire
et boursier communal a
Lutry.

Pas tres grand, mais
mince et se tenant tres
droit, on ne se rendait
pas compte qu’Henri
avait rejoint le BC apres
sa retraite, a 65 ans. Je
me souviens bien, un
samedi d’hiver ou une
petite équipe mangeait a
midi au Café des Narcisses a Chamby,
d’avoir vu un monsieur entrer dans la salle
et nous demander, avec un bon accent
vaudois, mais dans I'intonation de la classe
fonctionnaire/pasteur: «Etes-vous du Blonay-
Chamby?» |l nous avait alors expliqué qu’il
souhaitait devenir membre actif et en effet
| fut des nbtres des la reprise de 'exploita-
tion. Il devait compter presque vingt-cing
ans de service dans nos gares, surtout a
Blonay, et ses derniers tours doivent avoir
eu lieu alors gu’il approchait les 90 ans!

Mais Henri se trouva bientét une autre acti-
vité au Blonay-Chamby: avec ses com-
peres Pochon et Rieben, il forma un trio de
vente de souvenirs d’'une efficacité absolu-
ment redoutable, qui écrémait littéralement
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les groupes qui tombaient dans leurs filets,
notamment lors de trains spéciaux vapeur
en Gruyere, alors relativement fréquents.

Le nom d’Henri reste aussi associé aux
sorties du BC de I'époque, qui — au
printemps — descendait sur Nice pour y
tenir un stand a Exporall,
une manifestation depuis
ongtemps disparue.
Henri voyageait jusque
a-bas avec son uniforme
BC, et on n’a jamais tres
bien su si c’était pour
obtenir des faveurs de la
SNCF ou des rabais dans
les buffets de gare, car |l
n'était pas Ormonan pour
rien... Vous imaginez la
scene dans le sud de la
France, territoire plutot
debridé: 'Henri qui entre
dans le buffet, droit
comme un | et costume impeccable et s'ap-
proche du garcon super déecontracte: «On
est du Blonay-Chamby, vous faites un
rabais?» Le tout avec I'accent, et pas celu
de Marseille!

Devenu veuf et ayant traversé quelques
épreuves difficiles, il avait eu le bonheur
de retrouver une compagne et epouse
attentive, avec laquelle il passa l'automne
de sa vie et a qui nous pouvons dire
que le souvenir d’'Henri et de ses histoires
d’Ormonans, qui animerent bien des sor-
ties du Blonay-Chamby, demeurera long-
temps parmi Nous.

J.-F. Andrist




Cours de formation

Le BC a porté un effort important sur la formation
des agents de trains, des gares et de conduite. Par
contre, nous avons dU constater de graves défi-
ciences dans celle des marraines. En particulier, il
a ete constaté un manque d’entrainement flagrant
dans le lancer de la bouteille de champagne lors
des deux dernieres inaugurations de véhicules a
Chaulin. Autant dire que les prestations exécutées
ne cassaient rien, en tout cas pas aux premiers
essais. Un cours intensif, théorique et pratique, va
donc étre donné aux candidat(e)s, avec examen
par notre expert OFT et dipléme officiel a la clé.
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Normes européennes

Afin de remplir la norme Euro 4, la
plus sévere pour les moteurs a com-
bustion, le BC, trés en avance par
rapport a lindustrie automobile, a
equipé toutes ses locomotives a
vapeur de filtre a particules.

Au troisieme essazl
Bezm dritten Versuch!

' hulsche Zusammenfassung

Rollmaterial und feste Anlagen.

Anlasslich der 40jahr-Feiern im Jahr 2008
sollen moglichst viele Fahrzeuge einsatz-
fahig sein, weshalb im Winter an der
«Rimini», der BAM 6 und weiteren Fahr-
zeugen Intensiv gearbeitet wird: die LEB 5
wartet auf neue Siederohre; die SEG 105
wird im Winter ebenfalls neu verrohrt. Zu-
satzliche Dampflokomotiven werden von
befreundeten Gesellschaften zur Verfu-
gung gestellt (siehe Internetseite).

Der kleine Dieseltraktor ex MOB ist fertig
revidiert.

Der Triebowagen MCM 6 und sein An-
hangewagen BC 10 werden wahrend des
100jahr-Jubilaums 2008 auf ihrem Stamm-
netz verkehren: die BB-Lok 181 ist in
Revision, ebenso der klnftige Aus-
stellungswagen B 243 ex GFM. Der aus
dem Flachwagen M 51 der LLB umgebaute
Kranwagen ist beinahe fertiggestellt.

Eine spezielle Erwahnung verdient der per-
fekt revidierte zweiachsige Uberland-
Triebwagen 12 der LJB. Die 1982 begon-
nene Revision fand mit der Erneuerung der
elektrischen Ausrlustung ihren gelungenen
Abschluss. ldentische Teile aus dem abge-
brochenen BCFe 4/4 20 der MOB wurden
zu diesem Zweck verwendet. Die Wieder-
inbetriebnahme konnte fast auf den Tag
genau 100 Jahre nach der Inbetrieb-
setzung erfolgen. Siehe dazu den Artikel
auf den Seiten 10-12.

An verschiedenen Orten werden Stltz-
mauern repariert; die Aussenwéande der
Kantine «les Eplatures» sind erneuert
worden.

Ein Artikel auf den Seiten 26 und 27 infor-
miert Uber die Herkunft unserer Schienen:
sie stammen aus dem Saargebiet (Gebr.
Stumm), Luxemburg (Dldelingen, ab 1911
ARBED), aus Deutschland (Krupp, Dort-
munder Union), Osterreich (DWZ = Dona-
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witz), Frankreich (Wendel) und aus Belgien
(Cockerill), aber auch von der BFD (Vor-
laufergesellschaft der MGB ex FO).

Die Schwellennadgel weisen auf den Fa-
brikanten oder das Herstellungsjahr hin.

Finanzen

Nach einem wegen des ungunstigen
Wetters schlechten Anfang entwickelte sich
das Geschaftsjahr 2007 gegen den
Schluss immer positiver, so dass ein kleiner
Gewinn erwirtschaftet werden konnte.

Ausserordentliche GV vom 7.9.2007

Am 7.9.2007 ist Jean-Francois Andrist als
Nachfolger von Michel Friederich zum flnf-
ten Prasidenten der BC gewahlt worden. Er
forderte alle Mitglieder und Freunde der
BC auf, zum Gelingen des Grossanlasses
«40 Jahre BC» durch persdnliche Mitarbeit
oder finanzielle Beitrage (das Budget von
Fr. 60'000.— ist etwa zur Halfte schon
gedeckt) nach Kraften beizutragen.
Es wird beschlossen, die Leitung der
Gesellschaft wie folgt zu restrukturieren:
sie setzt sich fortan aus einem Ver-
waltungsrat, einem ausfihrenden Organ
(Geschéaftsleitung, zusammengesetzt aus
den Ressorts Verwaltung, Bahnbetrieb und
Marketing/Museum) zusammen,
F. Riehl wird beauftragt, abzuklaren, ob die
Schaffung einer Stiftung zwecks Trennung
des Vermdgens der Gesellschaft von den
Betriebsrisiken opportun sei.
A. Candellero stellt die im Jubilaumsjahr
vorgesehenen Anlasse vor, deren Detalls
Sie auf den Seiten 14-18 dieser Nummer
finden (die deutsche Version ist auf der
Internet-Seite www.blonay-chamby.ch).
Die nachste GV findet am 4.4.2008 um
19 Uhr 30 in der «Salle des Vignerons» im
Bahnhofbuffet Lausanne statt.

Martin Gut




	pg 1-36
	pg 2-3
	pg 4-5
	pg 6-7
	pg 8-9
	pg 10-11
	pg 12-13
	pg 14-15
	pg 16-17
	pg 18-19
	pg 20-21
	pg 22-23
	pg 24-25
	pg 26-27
	pg 28-29
	pg 30-31
	pg 32-33
	pg 34-35

