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Tous les moments exceptionnels des festivités du 40° anniversalre du BC

ont été filmés par une équipe de cinbastos professionnels.
Vous les retrouverez dans le coffret contenant les deux

DVD du 40°¢ anniversaire du Blonay-Chamby
4 commander @U PriX de CHF 69.- (+frais d'envol)

Bulletins de commande sur www.blonay.chamby.ch

afe . estaurant du Raisin

1807 Blonog
Tél. 021 943 12 61

Famllle Montelro

Rendez-vous les 9 et 19 septembre aux

Journées du patrimoine

avec la participation du Blonay-Chamby

Page de couverture: Le clou de la journde des trams fut le wagon-foudre prété par l'associa-
tion 10264, Cornaux, le 30 juin 2010,

Vitelseite: Derv Hit des Tages der Tram war dev Weintvansportwagen des Vereins 10264,
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du Chemin de fer-Musée Blonay-Chamby
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Editorial

Chers membres,
Il y a deux facons de concevoir I'activité d’un chemin de fer-musée. La premiere consiste
a solliciter des donateurs et a récolter de 'argent aupres des communautes publiques, puis
a faire appel a des entreprises pour réaliser tous les travaux d’entretien ou de developpe-
ment qu’implique un musée vivant, (voire méme de charger une entreprise pour récolter
les fonds). L’autre consiste a réaliser soi-méme tous ces travaux.
Sans tomber dans l'extréme, tels les pionniers du BC qui ont commenceé les terrassements
de la voie d’acces au dépdt de Chaulin en maniant eux-mémes la pelle et la pioche, nous
devons mentionner I'équipe qui a remis en état la halte de Chantemerle en mettant la main
a la pdte de A jusqu’a Z. Tous les travaux de maconnerie, de menuiserie, de charpentier,
de couvreur, de peintre en enseigne ou de paysagiste ont ete realisés par ces membres.
La dépense engagée s’est limitée a I'achat des matériaux.
Quelle conclusion est a tirer de cette action? Ceux qui ont participé a cette action pour-
ront a l'avenir s’identifier a cette halte et par extension au Blonay-Chamby. Ills auront appris
une activité professionnelle et pourront transmettre ce savoir aux generations futures pour que
notre chemin de fer-musée puisse perdurer. C’est avec ce genre de réalisations que I'on creera
des équipes soudées et enthousiastes, et que I'on motivera de nouveaux membres en leur ap-
prenant les métiers du chemin de fer.

Sébastien Jarne, responsable du patrimoine
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Locomotives a vapeur

Les quatre locomotives en service ont fait
'objet de travaux d’entretien pendant la pau-
se hivernale. La «Bercher» attend la remise
en état de sa chaudiéere, dont I’étude détaillée
et son financement sont en cours.

«Rimini» 4

la pompe a huile de graissage a été déplacée
pour en obtenir un fonctionnement plus re-
gulier. Cette modification a impliqué la pose
d’'une nouvelle tubulure en cuivre. Pour éviter
les désagréments (vapeur, bruit) des soupa-
pes s’ouvrant a proximite du chauffeur et du
mécanicien, des tubes d'echappement en
laiton ont été montés. Ces travaux ont été
exécutés avec un soin du détail tout profes-
sionnel, contrastant avec certaines réalisa-
tions antérieures sur cette machine. Merci a
leurs auteurs.

Les tubes en laiton des soupapes.
Die Messingrobre der Sicherbeitsventile.

Mallet 105

Le conduit de vapeur entre les cylindres
basse pression et ['échappement realise par
un tuyau metallique souple «boa» n'a pas re-
pondu aux attentes que nous avions placees
en lui et il a fallu le remplacer par un tube te-
lescopique monté sur des articulations a ro-
tule, soit la solution classique appliquee sur
les locomotives de type Mallet. Outre cette
modification, la 105 a passé l'inspection de
chaudiere et a fait 'objet de I'entretien hiver-
nal usuel, afin d’étre parfaitement apte a as-
surer une saison 2010 sans problemes.

Le nouveau conduit de vapeur mobile téles-

copique de la 105.

Das neue Dampfgelenkrobr fiir die Nieder-
druckzylinder der Mallet-Lokomotive 105.

BFD 3
Le cendrier de cette locomotive a éte trans-

~ formé, afin d’en améliorer le fonctionnement.

La vanne de réglage de la contre-pression,
ainsi que les soupapes de fond de cylindres
ont été réglées. Lembiellage a été ajuste,
avec remise en état des paliers lisses lors-
gue c’etait nécessaire.

{
Si la remise en chauffe printaniére s'est
déroulée sans problemes notables, la «<BFD
3» a vecu un festival difficile: une détresse
par patinage dans le tunnel de Gilamont,
suivie le lendemain par une avarie au niveau

d'un palier de cylindre.

BAM6/JS 909

Elle a subi avec succes I'épreuve de chau-
diere en décembre. Divers travaux de remise
en eétat, allant du remplacement des tdles
de la soute a charbon (un merci particulier a
Alain Gillieron pour cette realisation) et celui
de la pompe a huile ont été réalisés. Elle a
retrouvé un compteur de vitesse a l'ancien-
ne, appareil qui remplace avantageusement
le modele plus moderne qu’elle avait aupa-
ravant. En vue de sa participation au festival
d’Interlaken, elle a été equipée d’une condui-
te blanche et d’'un robinet d’'urgence pour le
frein a air comprimé, ce qui lui a permis de
circuler en double traction avec les locomoti-
ves du Brlnig en toute sécurité.

Traction électrique

Automotrice MOB 11

Les deux cabines sont pratiquement termi-
nees et les travaux de réfection se sont pour-
suivis au niveau de la menuiserie et de la
tolerie de la paroi latérale et de la porte du
fourgon co6té lac, qui étaient toutes deux trés
déegradeées.

Locomotive Bernina 81

Les travaux se sont poursuivis dans deux di-
rections. D’une part, au niveau de la méca-
nique ou les boites d'essieux, avec paliers
et ressorts ont été envoyés aux ateliers des
Transports publics du Chablais pour remise
en etat par nos membres. Quant aux ressorts
de suspension, nous avons confié leur réfection
aux ateliers des Chemins de fer Rhétiques.

Le «nouveaun» tachygraphe de la BAM 6.
Der«nene» Tachograph der BAM 6.

Lautre domaine d’activité est I'électricité ou
I'équipe active a Chaulin a déposé tout I'an-
cien cablage, en particulier celui des circuits
auxiliaires. Ceci a permis de décaper les tbles
de fond de la caisse et de les repeindre avant
la repose du plancher. En parallele, des par-
ties endommagées des circuits de traction ont
eté recablées et divers tableaux électriques
ont été preparés pour recevoir des circuits
de commande ameliores et simplifiés. Les
travaux preparatifs pour l'installation des ap-
pareils électromécaniques (contacteurs, etc.)
sont en cours.

Automotrice TL 28

Ce véhicule, qui assure la majorité des cour-
ses de service hivernales, est tombé en
panne a la fin de l'automne, suite a la rup-
ture d’'une résistance électrique située sur le
toit. Malgré I'existence d’éléments de réserve
en provenance des trolleybus lausannois
qu’«on» devait mettre a notre disposition, il
n'a pas éte possible de remettre ce véhicule
en service avant le printemps.




Traction diesel

Draisine bretonne
La revision du toit et des parois en bois du Bi-
niou s’est averee plus importante que prevu
et ce travail n’a pas pu étre acheveé pendant
la saison hivernale.

Véhicules remorqués

Voiture BC 21 des CEV

Les tOles extérieures de cette voiture mon-
trant des signes de détérioration évidents,
leur remplacement s’imposait. Une petite
equipe de membres actifs menée par Simon
Favez s’y est attelée cet hiver au dépbt de
Chaulin. La paroi c6té montagne est termi-
née. Par contre, celle cété lac est plus endom-
magee que prevu. Ces travaux s’acheveront
par l'application des inscriptions, particulie-
rement nombreuses sur les faces de cette
voiture. Nos spécialistes devront faire preuve
de tout leur savoir-faire a cette occasion.

L »

CEV BC 21: Le retolage de la paroi amont

est terminé,

Die Verblechung des bergseitigen Wandes
75t abgeschlossen.

(

Limmaobilisation de cette voiture dans l'atelier
a eté mise a profit pour réviser sa «marmite»,
c'est-a-dire son cylindre de frein a vide.

Lors de la démolition de l'automotrice 103
des CEV, nous avons pu récupeérer les bar-
res dites «de ventre de poisson», c'est-a-dire
celles qui sous-tendent le chassis Elles se-
ront montées sous cette voiture pour lui re-
donner son allure d’origine.

Wagon tombereau Ek 712

Ce wagon, qui sert depuis des années
au transport et au stockage de notre char-
bon, avait besoin d’'une réfection. Construit
en 1905, ses parois étaient a l'origine en
bois, mais il avait eté meétallisé dans les an-
néees 1960 pour assurer en particulier le tra-
fic de coke a destination de l'usine Guigoz
a Vaulruz. Le chassis a été mis a nu et re-
peint et les tdles formant le sol ont eté rem-
placées par des neuves.

Voies et batiments

Halte de Chantemerle
Le batiment de cette halte a été entierement
remis en état. Voir l'article en page 16.

Voies du depot

Une eéquipe d’apprentis poseurs de voie
de LOGIN a travaille pendant quatre jours
dans la zone du dépot de Chaulin. lls ont
bourré la voie en divers endroits ou des
creux s’étaient formés. En particulier,
le ballast sous laiguille anglaise a eté
remis en ordre.

" Installations électriques

Les installations électriques de tous les bati-
ments de Chaulin ont été systematiquement
controlées et remises en état pour répondre
aux normes en vigueur. Merci a Christian
Demarchi, ses deux fils, Philippe Maudry

{

ainsi qu’a tous ceux qui ont collaboré a ces
travaux, désormais en voie d’achevement.

Ligne de contact

Les poteaux et la ligne de contact ont été en-
tierement renouvelés en gare de Chamby. Le
MOB s’est efforcé de réaliser une caténaire
aussi légere que possible, en particulier en
renongant aux jougs transversaux. Toutefois,
les poteaux metalliques et les socles massifs
en béton détonnent aujourd’hui avec I'aspect
ancien tres caracteéristique de cette gare.

Societe

Séance d’information

La rencontre des actifs de début janvier, s’est
tenue cette année a I’'Eurotel de Montreux. Cin-
quante-neuf membres, soit presque les deux
tiers des actifs, ont été informés des nouveau-
tes et changements de la saison 2010. Puis en
deuxieme partie, Jérome Constantin a présen-
te le projet d’agrandissement du dépét, puis ré-
pondu aux questions de I'assemblée. En final,
une consultation a vu 'assemblée approuver,
a titre consultatif, la dépense nécessaire pour
compléter ce dossier (etude d'impact pour les
autorités et présentation détaillée pour la re-
cherche de sponsors).

Manifestations

La voiture-expo CFF C4 811 a la FAMA
de Bulle

Depuis plusieurs annees maintenant, le BC est
representé avantageusement a la FAMA de
Bulle (salon romand du modélisme et de l'ar-
tisanat). Son directeur, M. Mossu souhaitait
depuis longtemps la présence d’un véhicule
BC sur le site. Pour diverses raisons, matériel-
les, techniques et humaines, l'opportunité ne
s'est jamais concrétisee. Lorsque M. Mossu
apprit l'inauguration de notre voiture-expo,

Il fut convaincu par la réalisation de ce réve.
'accord des ateliers TPF de Bulle ainsi que
'appui d’'un transporteur acquis a la cause
permirent la concretisation du projet. Le 26
novembre dernier, la voiture a été acheminée
aux ateliers TPF de Planchy. Malgré les calculs
effectues, il fallut se rendre a I'évidence que le
camion ne parviendrait pas a se mettre dans
l'axe de chargement. C'est grace a la parfaite
maitrise des employés TPF, gu'il a éte possible
de faire pivoter la 811 d’un quart de tour en jon-
glant avec les trois palans a disposition. Nous
avons pu constater lors de cette opération la
parfaite solidité du chassis de notre voiture.

Lexposition parfaitement organisée par
Jean-Eric Seewer et son équipe, illustrait les
divers chantiers en cours a la traction électri-
que. Le DVD du 40° anniversaire complétait
'offre. Nous avons pu apprécier la proximité des
visiteurs et la possibilité de leur présenter indi-
viduellement le BC. Mais la constatation fut cin-
glante: plus du 70 % des visiteurs ne connais-
saient pas le BC. Si l'affluence fut modeste

le vendredi, le dimanche fut pléthorique, ce qui
fit méme dire a certains que les 15 metres du
vehicule étaient insuffisants!
Le lundi 30, la voiture-expo 811 prenait
la direction de la halle de Chatel-Saint-
Denis ou elle fut remisée pour I'hiver. Elle
a laissé une excellente impression aux
membres, ainsi qu’aux Vvisiteurs admiratifs.
Mission accomplie pour ce magnifique outil
de promotion!

Alain Castella
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TOUS LES JEUDIS
20 MAI - 24 JUIN
19 AOUT - 16 SEPT.

UN SPECTACLE
DE NATHALIE PFEIFFER

AVEC EN ALTERNANCE
NATHALIE PFEIFFER
CAROLINE GUIGNARD

ET LA PARTICIPATION DE
JEAN-MARC ALBERT

CREE POUR LE MUSEE
~ NATIONAL SUISSE
" CHATEAU DE PRANGINS

{ _
lll'li mh“l simple et drole _
es teurs m immés. au départ de la gare de Bfimam 4 monter dans
n charmant tram ancien. Un quart d‘heur& ne bumﬁmm hﬂlade ﬂam Fa
na‘mm:.» ‘Em w% au Musée ¢ u Chemin de F o une
visite de 30 minutes autnw Jes veilles -.
. -T-Ma"'i&m qui les attend A la pi

1 nm Fm un am ﬁﬁ Eﬂ' I
surprise, chansonnier a m& heures, et it sera mm de

as feutrés s'en mmmv*f'
G AW ":’.J_-.?:i;:‘:+'-:*-* m ﬁﬂﬁﬂ

Le --spmtade "Buvez-Moi"
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Manifestations 2010

Lintérét exprimé par nos clients pour les
manifestations du 40e anniversaire en 2008
s’est confirmé en 2009 avec de tres bonnes
fréquentations tant lors du festival vapeur
que pour «Le Valais en féte sur le BC». Les
événements a caractére ferroviaire répon-
dent clairement a une attente du public, ce
qui nous incite a poursuivre sur cette voie
pour cette année avec les rendez-vous sui-
vants:

Festival de la traction vapeur

(du 22 au 24 mai 2010)

Rendez-vous incontournable et veritable
marque de fabrique du BC, le festival vapeur
présentait cette année une édition plutot clas-
sique avec quatre locomotives en pression et
un défilé de véhicules vapeur et électriques
au départ de Blonay le lundi matin.

Au final, les trois ingrédients nécessaires a un
succes étaient simultanément réunis, a savoir:
des conditions météorologiques parfaites, un
programme attractif et des efforts de commu-
nication axés sur le grand public ont tres fa-
vorablement influencé la frequentation de nos
trains et du musée. A tel point que, surtout le
dimanche qui restera le record absolu en ter-
me de titres de transport vendus, les capacites
d’accueil du BC testaient les limites superieu-
res (guichet a Blonay, capacité de transport,
site de Chaulin et stands de ravitaillement). Un
engagement maximum de tous a permis de li-
miter les effets d’engorgement particulierement
sensibles a Chaulin en fin de matinée.

Seuls un retard important de notre train va-
peur de Vevey le samedi et 'arrét préemature
de la BFD 3 suite a une avarie ont nécessité
une légére adaptation du programme, ceci
sous le contrdle toujours vigilent de notre Di-
rection d’exploitation.

Plus de 1'700 visiteurs payants ont circulé
sur le BC durant les 3 jours, exactement de

10
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quoi combler les actifs présents sur le terrain,
légitimement fatigués par 'effort consenti.

Exposition du TL 36 a St-Francois

(5 juin)

Grace a la bienveillante collaboration de la
Ville de Lausanne, la caisse du tramway TL
36 a été exposée sur son convoi routier le
samedi 5 juin sur la Place St-Francois, dans
son environnement historique, avant son
transfert sur Chamby pour déchargement.
Véritable retour aux sources, ce vestige venu
de nulle part a été observé par plusieurs
centaines de lausannois fidéles du marché
ou simplement curieux d’en savoir plus sur
cette présence insolite. C’est en fin d’apres-
midi que le périple du TL 36 s’acheva par son
arrivée a Chaulin,

Buvez-moi

(du 20 mai au 16 septembre)

Sous ce titre un peu surprenant se cache une
attraction tout a fait inhabituelle a la buvette
du museée.

En 2008, lors de I'exposition «a la Votre» au
Musée National Suisse de Prangins, Nathalie
Pfeiffer a été mandatée pour écrire et creer
un spectacle sur la boisson a travers I'His-
toire. Ce spectacle joué dans le café du Mu-
sée National, en marge de I'exposition, a ete
comme un prolongement pour les visiteurs
et a remporté un franc succes. Apres 6 mois
de représentations, nombre de spectateurs
ont été désolés de ne pas avoir pu y assister
faute de places. A la demande de la Commu-
ne de Blonay, le BC a examiné la possibilité

de réaliser une reprise de ce spectacle a la

buvette de notre musée. Les conditions étant
acceptables, nous avons donné notre accord
pour 10 représentations de Buvez-Moi les
jeudis soir du 20 mai au 16 septembre. Nous
espérons ainsi faire connaitre le BC a un pu-
blic tres différent de nos visiteurs habituels.

.(
Un grand merci a Charles-Maurice Emery
qui s'est chargé de toutes les démarches né-
cessaires et qui suit le bon deroulement du

spectacle sur le terrain.

La Féte du tram

100° anniversaire CGTE 151

(les 26-27 juin et 3-4 juillet)
Particulierement a ’lhonneur cette année, car
centenaire, le fourgon automoteur CGTE 151
a pu revivre les deux facettes de sa carriere:
- Au transport des voyageurs avec des cor-
respondances «tram-bus annees 1960»

avec l'autobus CGTE 986
- Au service des marchandises en tractant
le wagon foudre CFF P520267 mis a

disposition pour la circonstance par
CFF-Historic et chargé sur des bogies
transporteurs.

La locomotive-tramway FP 4 «Rimini» a eu
pour sa part I'opportunité de se dégourdir
les bielles jusqu’a Blonay. Egalement a re-
lever ces jours-la, la premiere présentation
publiqgue a Chaulin de la caisse du tram TL
36. Enfin, une exposition montée en collabo-
ration avec nos amis de 'AGMT permettait
d’illustrer I'histoire des trams a Geneve.

11

L’histoire des chemins de fer vaudois
(11-12 septembre 2010)

Notre collection compte cette annee 2 vehi-
cules centenaires, a savoir la voiture voya-
geurs N° 7 du Nyon-St-Cergue-Morez, dite
impériale, et le wagon couvert N° 510 des
Tramways Lausannois. Ces deux véhicules
seront mis en évidence lors du week-end
des journees europeennes du patrimoine.
lls seront entourés par neuf autres vehicules
vaudois de la collection du BC qui assure-
ront les circulations de train par rotation. Les
informations détaillees et les horaires sont
disponibles sur www.blonaychamby.ch

Alain Candellero

La demande en capacité de transport était
particulievement forte duvant les trozs jours
du festival. Les locomotives SEG 105 et
BAM 6 forment un train navette descen-
dant pour accueillir nos visiteurs du début
d'apres-midi.

Dze Nachfrage war besonders gross
wihrend der drei Tagen des Festival. Die
Lokomoti-ven SEG 105 und BAM 6 bilden
etnen Pendel am Anfang des Nachmittags




Interlaken a toute vapeu?

Le chemin de fer a vapeur du Ballenberg (BDB
Dampfbahn Ballenberg) est une association
d’amateurs ferroviaires qui fait circuler des
trains a vapeur sur les lignes a voie métrique
de I'Oberland bernois. Elle dispose de trois
locomotives a vapeur rescapées de la ligne
du Briinig, dont deux a crémaillere. Pour leur
entretien, I'association utilise un petit depot
anciennement employé par les CFF et situé
en gare d’Interlaken.

Le samedi 15 et le dimanche 16 mai 2010, le
BDB a organisé une grande manifestation fer-
roviaire réunissant des locomotives a vapeur
a Interlaken. A c6té de plusieurs machines
a voie normale venues des quatre coins de
la Suisse, telles une Pacifique allemande et
une Mountain francaise, la voie métrique est
représentée par deux locomotives en chauftfe
de la ligne du Briinig et une invitée, en l'occur-
rence notre BAM 6, qui, bien entendu, arborait
les inscriptions originales JS 909 pour cette
occasion. Pour compléter I'exposition et ame-
ner les visiteurs a Interlaken, plusieurs trains
remorqués par des locomotives électriques
anciennes ont été affrétes.

Les locomotives HG 3/3 1067 du Briinig et notre 909 au départ d’Inteviaken. Elles se re-

Chargée sur un camion a Vevey le mardi 12
mai (non sans peine), la JS 909 est trans-
portée jusqu’a Innertkirchen ou les installa-
tions de gare permettent un déchargement
facile. Lors du transfert vers Interlaken,
par Meiringen et Brienz, un des paliers
de bielle a grippé, bloquant la machine com-
me l'aurait fait un freinage d’urgence. Apres
démontage, I'équipement du BC constate
que les dommages sont limités et rapidement
réparables. En effet, le chemin de fer a va-
peur du Ballenberg posséde dans son atelier
d’Interlaken la matiere premiere et l'outilla-
ge pour couler et usiner un nouveau palier.
Un grand merci aux membres du BDB pour
leur aide efficace. Ladaptation des tampons
de la locomotive aux normes Brinig/BOB
sera plus difficile que prévue, mais finalement
la machine est préte a temps pour effectuer
les prestations prevues.

Notre 909 effectue deux allers et retours
le samedi, ainsi que deux le dimanche,
entre Interlaken et Zweilutschinen, le par-
cours de plaine des lignes du BOB vers
Grindelwald et Lauterbrunnen. En double

. il
e
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trouvent apreés presqu’un siecle. En effet, elles se sont cotoyées a Giswil entre 1913 et 1915,
Lokomotiven HG 313 1067 der Briinigbabhn und 909 der BC bei der Abfabrt in Interlaken.
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traction avec la locomotive 1067 du Brunig,
elle remorque une rame d’anciennes Voi-
tures formant un convoi tout a fait authen-
tique. Ce service ne sollicite pas beau-
coup notre locomotive, mais c’est pour elle
une occasion de faire quelgques pointes
de vitesse, ce dont elle est privee entre
Vevey et Chamby... Le dimanche soir s‘est
terminé par une séance photos ou les trois
machines a voie métrique sont les vedettes.

La 909 a rempli son contrat a |la perfection et,
malgré lincident survenu pendant le trans-
fert, la satisfaction des equipes de conduite

o d n,,, . Mise en téte de la 909

) W Zweiliitschinen.

= Die 909 rangiert

. ; ".lir: N
=
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etait patente. Le BC a profité de cette manifes-
tation pour tenir un stand. Compte tenu que
son emplacement était le premier a I'entrée
de la halle et que le public était nombreux,
vu la pluie qui tombait a I'extéerieur (le samedi
en particulier), le résultat fut excellent. Par sa
date en début de saison, l'effet publicitaire
d'une telle action est tres positif, méme si la
concurrence des autres trains historiques
était bien présente a Interlaken. Merci a tous
les participants d’avoir présenté le BC sous
son meilleur jour.

SJ

Une voiture sceur de notrve «3 pattes», magnifiquement restaurée par le BDB.
Ezn durch die BDB wunderschon restaurierte Schwesterwagen unserves «3 Beine».
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Le fourgon auto-moteur 151
des tramways de Genev

La vedette des «journees du tram 2010» au
BC fut sans contestation le fourgon automo-
teur 151 et le véhicule qu’il remorquait: un wa-
gon-foudre sur bogies transporteurs. Ce train
était une reconstitution fidele des convois mar-
chandises qui ont parcouru la ville de Geneve
et ses faubourgs pendant presque soixante
ans. Ce service est une specialitée des tram-
ways genevois et schafhousois, car aucun
autre réseau urbain en Suisse n’a connu
le transport de marchandises par wagon
a voie normale.

Une nouveauté, le transport des marchan-
dises sur les voies du tramway

’exposition nationale organisée a Geneve en
1896 implique la venue d’une grande quantité
de marchandises en provenance de toute la
Suisse. A I'’époque ou le camion n’existait pas
encore, elles arrivent par train en gare de Cor-
navin. Pour éviter un transbordement, les wa-
gons sont acheminés par la ligne du tramway
jusqu’a Plainpalais ou se trouve I'exposition,
en empruntant le pont de la Couleuvreniere
qui vient d’étre construit. lls sont charges
sur des bogies transporteurs, une techni-
que toute nouvelle en Suisse pour I'epoque.
Cette desserte marchandises est étendue a
d’autres industries situées aux Accacias, a
Carouge et au Bachet-de-Pesay. Ce trafic se
développe avec les années et une modernisa-
tion s'impose. Les seize bogies-transporteurs
sont complétés par dix trucks-transporteurs, et
la traction a vapeur fait place a I'électricite.

Les tracteurs de la CGTE

Cest ainsi que six fourgons automoteurs
a bogies sont construits en 1910. lls sont
désignés a la CGTE, sous le vocable de
«tracteurs». Parmi eux se trouve le Fe 4/4 151
qui est conservé dans notre musée. Il a été
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livré le 12 aolt 1910, mais pour une raison qui
nous est inconnue, il n'est mis en service que
'année suivante, a linstar des cing autres.
lls assurent la traction des trains marchandises,
mais comme le trafic voyageurs croit réeguliere-
ment, ils sont aménagés intérieurement pour le
transport des passagers. Les dimanches d’éte,
ils remorquent les trains supplémentaires sur
les lignes de campagne, en particulier sur celle
d’Hermance.

Le tracteur 151 assure le trafic marchandises
jusqu’a son abandon a la fin de 'année 1955,
victime de la croissance du trafic automobile.
Deux ans plus tard, il est équipe de linstal-
lation de soudure électrique du service de la
voie, ce qui lui évite le ferraillage qu’ont subi
les autres tracteurs de la série. Révisé une
derniere fois en 1966, il est repeint en rouge
«coq-de-roche» a cette occasion. Ayant perdu
son utilité au service de la voie au profit d’'un
véhicule routier, il est cédé au Blonay-Chamby
en février 1972.

Le 151 au BC

Il est entierement remis en état en 1975 et
1976; il est alors recablé, sa carrosserie re-
novée, son frein a air reviseé et sa livree réta-
blie dans la version d’origine de 1910.

|l est inauguré en octobre 1976. Il remorque de-
puis cette date des trains voyageurs et rend de
grands services pour les trains de travaux. C'est
le premier vehicule du BC (et un des seuls) a étre
équipé d’un dispositif dit «de 'homme-mort».
Avec les années, son état se degrade peu

~a peu, en particulier celui de ses moteurs.

Comme les travaux nécessaires a son bon
fonctionnement ne sont pas réalisés, il est
progressivement mis en veilleuse. Ce nest
gu’en vue des festivites de son centenaire,
qgu’une remise en ordre est envisagee, puis
réalisée ce printemps. SJ

v
S

Le tracteur 151 a la gare de Genéve Eaux-Vives en 1942.
Der Traktor 151 im Babhnhof Genéve Eaux-Vives im Jahve 1942.
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Le méme a Cornaux, .58 ans plus tard.
Der gleiche, 58 Jabre spiiter
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nouvelle halte de ¢
EMERLE

CHANI

Dans les premieres années de la ligne Ve-
vey-Chamby, les trains circulaient sans arrét
entre Blonay et Chamby. Ce n‘est qu’en 1914,
qu’'une halte est créée a Chantemerle a la
demande de deux propriétaires voisins. Son
trafic est toujours resté modeste.

Apres 50 ans de service pour les CEV et 40
pour le BC, ce batiment présentait un état
de dégradation avance: des ardoises cas-
sees creaient un trou dans le toit, des four-
mis s’étaient installées dans la charpente et
‘avaient reduite en sciure. Une intervention
ourde s’imposait et notre membre Armand
_ugrin a relevé le défi, avec l'aide de plu-
sieurs membres du BC et de sa famille.

La toiture a été démontée, en conservant
les ardoises en bon etat pour les reutiliser,
puis entierement refaite. Le pan aval, visible

depuis la voie, a conserve les ardoises d’ori-
gine, alors que le pan amont a été refait en
Eternit, solution plus économique. La char-
pente abimee a été remplacée et les parois
en bois ont été remises a neuf et traitées
contre les xylophages. La magonnerie a été
piquee et recrepie. La mise en peinture de la
maconnerie et des bancs rend la halte a nou-
veau accueillante pour les voyageurs.
Le 26 juin 2010, la halte réenovée a été inau-
gurée lors d’'une petite manifestation ou se
sont retrouves, les voisins de Chantemerle,
des representants de la commune de Blonay
et le comité du BC.
Merci a tous ceux qui ont contribué a préser-
ver ce batiment caractéristique des chemins
de fer secondaires.

Sébastien Jarne

(“ne nouvelle acquisition

Le chemin de fer de la Bernina féte son cen-
tenaire cette année. Il y a peu de temps,
huit automotrices datant de sa construction
étaient encore en service. Suite a la livraison
en cours de 15 nouvelles rames triples, plu-
sieurs d’entre elles sont vouées a la demoli-
tion. Un donateur ayant propose de réegler les
colts d’achat, de transports et de la mise aux
normes «MOB», 'assemblée du BC a accep-
té l'acquisition d’'une d’entre elles: 'automo-
trice ABe 4/4 35. Construite en 1908, elle a
porté le N° 10 jusqu’en 1949, année ou elle a
eté profondément modernisée. En particulier
son équipement électrique d’origine Alioth,
au fonctionnement délicat, qui a été alors
remplacé par des mises en marche MFO,
beaucoup plus fiables, ainsi que des mo-
teurs neufs. A cette occasion, la caisse a été
partiellement soudée et les aménagements
iInteérieurs mis au gout du jour. Finalement, en
1975, la caisse est a nouveau modernisée.

Comme elle était utilisée encore recemment
en service régulier et que les Chemins de fer

Rhetiques sont connus pour la qualité de leur
entretien, le véhicule est en excellent état.
Pas d’inquiétudes pour les inconditionnels
de la ligne de la Bernina, deux autres auto-
motrices au moins sont prévues pour étre
conservees sur place a titre historique!

Données techniques de I'automotrice

Constructeurs:

SIG, pour la caisse et les bogies
Alioth, pour la partie électrique

Longueur: 13,93 m

Poids: 30t

Nombre de places: 12en 17" et 31 en 2¢
Puissance: 450 kW

Vitesse maximum: 55 km/h

Peinte en jaune a l'origine, elle recoit une li-
vrée verte et creme apres la reprise par les
RhB, puis arbore une tenue rouge lumineuse
depuis 1975. Lautomotrice 35 a été transfé-
rée par la route de Landquart a Chatel-Saint
Denis et déchargée le 7 mai. Elle y restera
garee jusqu’a |'autom-
ne 2010, quand la
place nécessaire sera
disponible a Chaulin.
Le profil des roues a
déja été adapté aux
ateliers de Landquart;
les attelages et les
accouplements de
frein et électriques
le seront au BC. Ce
sont, sauf imprévus,
les seuls travaux né-
cessaires pour lui per-
mettre de circuler sur

le BC.
Sébastien Jarne

Inauguration de la halte de Chantemerle.
Einweibung der renovierte Halt Chantemerle.

Un beau travail de couvreur.
Eine sebr schone Dachdeckerarbeit,
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Le tramway n°36 de I.uusurne

Enautomne 2009, un amateur de champignons
observe de plus pres une vieille cabane,
depuis longtemps abandonnée dans une forét
pres de Croy, au pied du Jura. Il constate alors
qu’il s’agit de la caisse d’'un ancien tramway
et communique sa trouvaille a un membre
du BC. Une visite sur place est immédiatement
organisée et le véhicule est rapidement
identifié, grace a son numéro 36 encore
bien visible.

I s'agit d'un tramway de Lausanne datant
de 1903, un des 25 livrés pour la deuxieme
extension du réseau urbain. A deux essieux
et a plateformes ouvertes, ces voitures
offraient 18 places assises et autant debout.
lls circulerent principalement sur les lignes
sans remorques, comme celle d’'Ouchy. Les
cabines ouvertes n'étant pas particulierement
adaptées au climat lausannois, elles sont
fermées, «vestibulées» dans le vocabulaire de
'epoque, en 1924. En 1938, plusieurs lignes de
tramways sont converties au trolleybus et notre
automotrice 36 perd son champ d’activité. Elle
ne figure plus a l'inventaire en 1939.

C’est probablement a cette époque que
toutes les parties métalliques récupérables
pour la ferraille (moteurs, mise en marche,
resistances, etc.) ont ete demontées et que la
caisse de ce tramway a été acheminée a Croy.
Elle y est utilisée par un apiculteur comme
rucher, puis son état se degradant, elle est
finalement abandonnee vers 1970. Cachée
par une forét qui reprend petit a petit ses droits,
elle est restee a l'abri de toutes déprédations
volontaires; mais plus de 70 ans d’exposition a
Iair libre y ont laissé des traces profondes.

Un petit groupe de membres du BC en étudie
la récuperation, en secret, afin de creer un
evenement sensationnel pour la presse le jour
ou elle sortira du bois. Il a fallu d’abord abattre
un certain nombre d’arbres pour la dégager,

puis chercher une méthode de transport de sa
forét jusqu’a la route la plus proche. Vu d’'une
part, que la rigidité de la caisse n'était plus
garantie, les parties en bois étant pourries et les
eléments métalliques corrodés, et que d’autre
part le terrain était trop mou pour supporter
de grosses charges, une voie Decauville est
installée et la caisse du tramway posée sur
deux wagonnets pour franchir les quelque
deux cents metres nécessaires pour rejoindre
le camion. Cette opération spectaculaire a
été realisée les 1°" et 2 mars et la couverture
mediatique de ce sauvetage fut excellente.
Provisoirement remisée a Tolochenaz,
elle est acheminée le 5 juin a la place
Saint-Francois ou elle est présentée au
public lausannois, puis le méme soir a
Chaulin. Elle constitue une des attractions
de la Féte du tram, une des manifestations de
la saison 2010 au BC.

Un groupe de travail s’est formé pour envisager
’avenir de ce tramway. Les idées vont d’'une
simple conservationenl’étatactuel pourmontrer
au public le dernier vestige authentique d’un
tramway urbain lausannois, a la reconstruction
intégrale et a la remise en service de ce
vehicule. Malheureusement cette derniere
solution n'est que difficilement réalisable, car
les prescriptions actuelles n‘autorisent pas la
circulation d’'une voiture d’'une conception plus
gue centenaire sur un chemin de fer public. Le
niveau de securite exigé a notre époque n'est
pas realisable, si le véhicule est reconstruit
dans son état d’'origine.

~ Une solution interméediaire serait la recons-
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truction d’'une cabine par exemple. Mais |3,
ironie du sort, les seules téles qui sont bien
conservées sont celles de fermeture de la
plateforme, t0les qui devraient étre déposees,
si l'on rétablit I'état d’'origine!

Sébastien Jarne

ST e }
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La voiture 36 des TL sort du bois en roulant une une voie ferrée provisorre.
Der TL-Tramwagen 36 kommt vom Wald auf einem provisovischen Feldbahngleis heraus.

Elle est exposée le temps d’une journée sur la place St-Frangois a Lausanne.

Der T'L-Tramwagens 36 wurde auf dem Platz St-Frangois am Samstag den 6. Juni ausgestellt.
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Sargan, un chemin de fer-m(--sée
hors dv commun

Le tracé du fameux huit vu du tramn.

Dze beriibmte Acht vom Zug ausgesehen.

Un peu d’histoire

Sous la monarchie austro-hongroise, un
important réseau de chemins de fer a voie
étroite est construit en Serbie, Bosnie
et Herzégovine. Pendant et apres la Pre-
miere guerre mondiale, ce réseau est
complété pour constituer [l'ossature de
base des transports de ces provinces
de la Yougoslavie nouvellement creee.
Il est alors possible d’aller de Belgrade au

port de Dubrovnik sur la mer
Adriatique, soit plus de 700
km. Cet immense réseau
avait eté établi a l|'écar-
tement de 76 cm, car les
premiers véhicules utilisés
provenaient du chantier du
canal de Suez et avaient été
construits pour une voie de 3
pieds 6 pouces, soit 762 mm.
La ligne franchissant le mas-
sif du Sargan a la frontiére
entre la Serbie et la Bosnie
a eté construite tardivement
(1922), mais par contre
avec des normes geénéreu-
ses, une rampe maximum
de 22% et des courbes ne
descendant pas au-dessous
d’'un rayon de 200 m. Pour
rattraper la dénivellation en-
tre Mokra Gora et le tunnel
de Sargan, il a été néces-
saire de concevoir un tracé

MOKRA GORA

en double huit. Le dé(veloppement de lignes
comme I’Albula ou le Gothard sont tres mo-
destes en comparaison!

Cette ligne écoulait un important trafic, quelque
700’000 voyageurs et pres de 100’000 tonnes
de marchandises dans les dernieres annees,

ce qui n'empécha pas sa fermeture en 1974.

La reconstruction

En 1999, un comite ferroviaire pour la recons-
truction du chemin de fer est constitué afin
de rétablir le fameux double huit de Sargan
a des fins touristiques. Le tracé est dégage,
la plateforme est reconstituée, les vingt-deux
tunnels sont remis en état, les cing ponts sont
rétablis, les treize kilometres de voie sont po-
ses, les batiments des trois gares de Mokra
Gora, Jatare et Sargan sont reconstruites.
Le cas de la gare de Golubaci est particulie-
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rement intéressant, dans la mesure ou elle
ete edifiée a neuf pour les besoins d’un film.
Cet important batiment en dur se base sur
les plans d’'une gare existante et se présente
aujourd’hui avec une (fausse) patine qui fait
parfaitement illusion.

La reconstruction des installations ferro-
viaires a eté realisée par les gens de la re-
gion avec l'aide du personnel des chemins
de fer yougoslaves.

Ce travail est achevé en 2003 et le service
touristique est inauguré entre Mokra Gora et
éargan. Depuis cette date, les travaux se sont
poursuivis en direction de la frontiere serbo-
bosniaque. Actuellement la ligne est rétablie
dans les magnifiques gorges de la Drina
jusqu’a la gare de Dobrun. Cette localité se
trouve a dix kilometres du but final, la ville
de ViSegrad en Bosnie.

Un des nombreux ponts ferrvoviaives franchissant les govges de la riviere Kamisina.

Ezne der zahlreichen Eisenbabnbriicken iiber den Fluss Kamisina.

21




Le train touristique arrive a Mokva Gora dans un paysage typique pour cette région.

Der Zug kommt in Mokra Gora in einer fiir die Gegend typischen Landschaft an.

L’exploitation touristique

Le tracé de la ligne touristique est donc de
toute premiere beauté, en pleine nature, au
milieu des paturages et des foréts de conife-
res, avec de nombreux ouvrages d’art offrant
une quantité de points de vue remarquables.
Toutes les gares ont retrouvé leur charme
d’antan.

Mokra Gora est une station touristique,
connue pour son village ethno aménagé par
Kusturica, qui est en méme temps un studio
de cinéma grandeur nature.

L'horaire comprend plusieurs trains par jour en
éte, généralement en traction diesel. La trac-
tion vapeur est réservée a certains trains du
week-end ou sur demande pour les groupes.

Voie de 60
En complément de la ligne principale, un petit
trongon d’une ancienne ligne forestiere a voie
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de 60 cm desservant une scierie de Mokra
Gora a été reconstruit sur une longueur de 1,5
km. On y retrouve méme un wagon abandon-
né par 'armée francaise a la fin de la guerre
de 14-18.

Le matériel roulant

Pour 'exploitation du train touristique, il a fallu
trouver le mateériel roulant, ce qui n’a pas été
simple, car le réseau ayant disparu depuis un
quart de siecle, quasiment tout avait été dé-
moli. Deux locomotives a vapeur et cing voi-
tures voyageurs ont pu étre remises en état.
Pour compléter ce parc, il a été nécessaire
d’acheter en Roumanie quatre locomotives
diesel relativement modernes et deux voitures
qui ont éte reconstruites.

Les deux locomotives a vapeur en service
sont des 041 a tender séparé appartenant a
la série 83 des JZ, dont les 182 exemplaires

(

ont été construits entre 1923 et 1949. Les voi-
tures, toutes a boggies, sont bien représen-
tatives de la varieté des lignes a voie étroite
de l'ancien réseau yougoslave, voitures de
3¢ classe, voitures d'express et méme une
authentique voiture-restaurant.

Quelgues wagons marchandises completent
cette magnifique collection, dont I'état de pré-
sentation est excellent.

Deux locomotives a vapeur, ayant servi a
la reconstruction, mais trop faibles pour

'L‘ p-"fi'ek'l *57,*

le service de cette ligne longue et difficile,
sont exposeées.

Conclusion
Il N’y a qu'une conclusion possible: c’est une
experience a vivre absolument. Cette ligne of-
fre une excellente occasion de revivre le train
d’antan avec une grande authenticité et de se
faire une bonne idée de ce que fut 'immense
réeseau a voie étroite de Bosnie et Serbie.
Sébastien Jarne

Locomotives diesel et vapeur en gare de Mokra Gora.
Dzesel- und Dampflokomotiven im Babnhof Mokra Gora.

Voiture-vestaurant construite en 1906.
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Proces-verhal de 'assemb)<e
générale ordinaire

DE L’ASSOCIATION DE SOUTIEN ET DE LA SOCIETE
COOPERATIVE DU CHEMIN DE FER-MUSEE BLONAY-CHAMBY

du vendredi 19 mars 2010 a Lausanne.

Le texte ci-dessous est un résumé du proces verbal officiel. Le document complet peut étre
obtenu sur simple demande par courriel a I'adresse info@blonay-chamby.ch ou par écrit

a Blonay-Chamby, case postale 366, 1001 Lausanne

Ordre du jour

1, Approbation du procés-verbal de I'assemblée générale 2009

Vote de décharge

SR HOOE SN OO L ORI

Rapport de gestion 2009 du Président
Présentation des comptes 2009 par le vice-président en charge des finances
Rapport des vérificateurs des comptes

Approbation du rapport de gestion 2009

Modification statuaire concernant les comptes

Approbation des comptes 2008 et 2009

Election du Comité directeur et du Conseil d’Administration

Presentation du projet de renouvellement du dépét de Chaulin et dépenses

0. Election de l'organe de controle
117 Modifications statutaires
28 Cession et/ou acquisition de matériel roulant
13
supérieures a 75’000.-
14, Divers

Le President ouvre la séance a 19h30 dans la Salle des Vignerons du Buffet de la Gare
de Lausanne et salue les 75 membres présents. Vingt et un membres se sont excusés.

1. Approbation du proces-verbal de
I’'assemblée générale 2009

Ce proces-verbal est accepté par 'ensemble

de '’Assemblée.

2. Rapport de gestion du Président
Mesdames, Messieurs,

La societe de soutien se compose actuel-
lement de 617 membres simples, actifs,
d’honneur et bienfaiteurs. Le nombre des
actifs augmente, mais, pour les mem-
bres simples, on est a la peine. Merci a
_aurent Tschannen qui tient bien a jour cette
iste, apres avoir eu pas mal de travail pour
a remettre a niveau.

Les revenus des cotisations paient les frais
genéres par l'impression et la diffusion des
deux editions annuelles de I'Escarbille; le
solde net est crédité a la société coopérative
et — apres le soutien des communes — c’est
la deuxieme base constante de nos revenus
fixes. Merci a Sébastien Jarne qui assure la
redaction de I'Escarbille, avec des articles
bien recherchés et informatifs.

~ Linscription de notre société coopérative au
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Registre du Commerce était complétement
dépassée et nous avons di finalementtirerles
choses au clair. Vous devrez néanmoins vo-
ter sur divers points concernant des change-
ments a nos statuts respectivement d’autres

( |
modifications relatives a notre inscription
au RC.
Le Conseil dAdministration se réunit une fois
par année, mais les membres recoivent tous
les proces verbaux du Comité de Direction,
respectivement tous les Edmondson et —
d’apres ce que nous savons et les commen-
taires recus — les membres du CA extérieurs
au BC lisent ces documents.
Lorgane effectif de gestion du BC est le
Comité Directeur qui s’est réuni 10 fois en 2009,
pour des séances tres bien frequentées. Evidem-
ment cette présence assidue se traduit par des
discussions souvent assez passionnées, que
nous qualifierons diplomatiquement de vives.
Un dernier mot pour vous parler de la
fondation. Sa création, en soi souhaitable,
doit étre bien préparée pour éviter toute sur-
prise avec des gquestions de droits de mu-
tations et autres charges fiscales. Il nous a
ete recommandeé par un fiscaliste d’attendre
encore un peu, parce que les services juri-
digues et fiscaux de I'Etat de Vaud ménent
actuellement une étude sur ce sujet et il est
opportun d’en attendre la conclusion.
L'exploitation s’est déroulée sans incidents
graves ou accidents. Les chiffres de notre
saison 2009 ont finalement été bien supé-
rieurs a ce qui avait été budgété, aussi bien
pour les revenus de transports, que du Pa-
noramique, que — surtout — des dons. C’est
un phénomene assez surprenant que de voir
— a travers toute 'Europe — les chemins de
fer musée et historiques avoir des revenus
record en cette année de forte crise éco-
nomique. Merci a I'équipe marketing qui se
mouille pour trouver des manifestations por-
teuses. Merci enfin a Anne Charlot et Eddy
Schmid qui assurent la permanence télée-
phonique et les réservations; le nombre de
trains spéciaux est particulierement bon par
rapport aux années precedentes.
Merci enfin a tous ceux qui répondent pré-
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sents sur le terrain. Pour I'exploitation, je vou-
drais ici mentionner un point tres positif: la
qualite de l'effort par les membres en contact
avec nos voyageurs pour offrir un service dif-
ferent, personnalisé et attentionné.
Les revisions de veéhicules — actuellement
surtout électriqgues — sont comme d’habitude
plus lourdes, plus colteuses et plus longues
que prevues et donc il n’y avait pas en 2009,
de remise en service marquante.
Mentionnons le bon état général de notre in-
frastructure, constatée en fin d’année 2009
par une visite commune détaillée entre nos
responsables et ceux du groupe GoldenPass;
mais le viaduc reste une épée de Damocles
et je n‘al pas ce soir d’éléments nouveaux
a partager avec vous a ce sujet. Relevons
enfin que notre gare de Blonay a été rénovée
durant I'année 2009 et que nous avons aussi
entrepris la refection de la halte tres dégra-
dée de Chantemerle.

Votre président, Jean-Francois Andrist
Le Président est acclamé par tous les
membres présents.

3. Présentation des comptes 2009 par le
Vice-President en charge des finances
Peter Voegtli distribue et commente les do-
cuments (bilan et recettes). Il en ressort que
les inventaires ont augmenté en raison d’un
achat de charbon et de souvenirs en fin d’an-
née. Une partie de la dette hypothécaire a été
remboursée. Peter Voegtli ajoute que depuis
2009, un compte special a eté cree pour tous
les dons importants. A relever également que
la recherche de fonds effectuée en 2009 nous
a permis de réecolter 19’999 francs et nous
a donné également l'occasion de créer un
fichier d’adresses important. Peter Voegtli est
vivement remercié pour le travail accompli.

4. Rapport des verificateurs des comptes
Ce rapport est présenté a I'assemblée.




5. Approbation du rapport de gestion 2009
Le rapport de gestion 2009 présenté par no-
tre Président est approuvé par I'ensemble
des membres présents.

6. Modifications statutaires concernant
les comptes
Sur instruction du Re-
gistre du Commerce | .
Vaudois,
generale confirme:
— que la raison socia-
le de la société est bien
«Societé Coopérative
du Chemin de fer-mu-
see Blonay-Chamby»,
— quelle renonce
au controle restreint
des comptes, c’est-a-
dire a l'inscription d’un
organe de revision. Ces
deux points sont soumis
au vote et acceptes par 75 voix, sans opposi-
tion, ni abstention.

7. Approbation des comptes 2008 et 2009
Suite a la modification statutaire votée au point
6, les comptes 2008 doivent a nouveau étre
soumis a l'approbation de I'assemblée. Ces
comptes, ainsi que ceux de 2009 présentés
par notre caissier au point 3, sont acceptés
par 75 voix, sans opposition, ni abstention.

8. Vote de décharge

La décharge des organes dirigeants de la
societé coopérative pour I'exercice 2009 est
egalement donnée a 'unanimité.

9. Election du Comité directeur et du
Conseil d’Administration

Conseil d’Administration:

Le Registre du Commerce mentionne Sé-

bastien Jarne comme administrateur et vice-
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Dzie Draisine aus Bretagne unterwegs
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président; or, depug, ’Assemblée générale
extraordinaire du 7.09.2007, il n'occupe plus
le poste de vice-président et reste membre
du Conseil d’Administration comme adminis-
trateur.
— Suite au départ du représentant de Mon-
treux-Vevey Tourisme, Monsieur Meystre,
notre Président pro-
pose et recommande
la candidature de Mon-
sieur Philippe RANC
au Conseil d’Admi-
nistration en tant que
représentant de Mon-
¢ treux-Vevey Tourisme.
: ,] M. Ranc est élu, puis
= félicité par les mem-
bres présents.

— Monsieur  Martial
Meystre quireprésentait
Montreux-Vevey Touris-
me a désormais rejoint
les rangs de I'Office du Tourisme du Canton
de Vaud a Lausanne; mais nous souhaitons
le garder au sein du Conseil d’Administration
et d’ailleurs, avec l'accord de ses supérieurs,
Il va également faire partie de notre groupe
marketing, ou une opinion «extérieure» au BC
et professionnelle du tourisme sera la bienve-
nue. Lassemblée donne son accord par 75
VOIX, sans opposition, ni abstention, pour que
M. Meystre reste membre du Conseil.

Comite de Direction:

Le President propose d’élire:

— Armand Lugrin en tant que remplacant
de Francois Bosshard qui laisse sa place au
comite de direction aprés 42 ans de fidele
présence. :
— Christophe Turin pour la fonction d’adjoint
du Chef d’exploitation, Yves Debossens,
suite a la démission de Raphaél Mathez.
Christophe Turin fonctionne déja comme se-
crétaire du Comité de Direction.

(
— Simon Favez qui a accepté de repren-
dre la responsabilité du secteur du materiel
remorqué (voitures, wagons et véhicules
de service).
L'assemblée accepte ces trois candidats par

75 voix, sans opposition, ni abstention.

10. Election de I’organe de controle
Lorgane de contrble reste identique a 2009
et est composé de Philippe Mercier, Philippe
Roeder et Daniel Zimmermann.

11. Modifications statutaires

Association de soutien:

Chapitre Il, article 4.b Membres simples.
Le terme «simples» est jugé trop négatif,
Il est propose de le remplacer par le terme
«sympathisants». Cette modification est
acceptee a l'unanimite.

Societé cooperative:

Au point Ill des statuts, I'article 17f indique
que I'’Assemblée Générale a le droit ina-
lienable de statuer sur toute cession ou
demolition de veéhicule de quelque nature
qu’il soit. Or, en ce qui concerne l'acqui-
sition de véhicules, cela se trouve sous le
point 24f qui lui, est de la compétence du
Conseil d’Administration. Dans l'esprit et la
tradition du BC qui veut que les décisions
Importantes soient prises par 'Assemblée
Générale qui réunit majoritairement des
membres actifs et tres engagés au BC,
le Président propose de modifier les sta-
tuts et de transférer la compétence selon
'article 24f des statuts actuels du Conselil
d’Administration a [I'’Assemblée génera-
le. Apres discussion, le sujet est soumis
a votation et accepté par 65 voix, 2 opposi-
tions et 8 abstentions.

12. Cession et/ou acquisition de matériel
roulant
Automotrice CEG 111: Cette automotrice est
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arrivee en 2004 a Chaulin comme vehicule
de renfort étant donnée I'état du parc électri-
que a ce moment-la. Durant ces 6 ans, elle a
totalement rempli sa mission. Le parc electri-
que s’etant ameliore, elle ne correspond plus
aux criteres fixés par le comité de direction,
a savoir que tout véhicule faisant partie de la
collection du BC doit étre en son état d’avant
1940. Pour rappel, I'état actuel de la 111 cor-
respond a celui des années 1960. De ce fait,
le comité de direction demande al’'assemblée
de lui accorder le pouvoir de décider du sort
de cette automotrice. |l faut également rele-
ver qu’aucune trace d’un contrat signé n’'a été
retrouvée, ni au BC, ni aux TPF. Apres une
discussion animeée, le comité signale qu’il va
faire tout sont possible pour éviter la démo-
ition de ce veéhicule et 'assemblee accepte
a proposition par 68 voix, sans oppositions
et 8 abstentions.

Wagon Ek 712: Ce wagon transporte le char-
bon du BC depuis le début de notre chemin
de fer-musée, mais il appartient toujours aux
TPF. Un contrat de cession est prét, afin que
le BC puisse conserver ce précieux wagon
(sur lequel des travaux de révision sont ac-
tuellement en cours). Cette acquisition est
acceptee a l'unanimité.

Automotrice RhB 35: Une présentation du
véhicule est faite par Jerome Constantin. |l
s’agit d'une automotrice bien adaptee pour
notre ligne, puissante et apte a circuler sur
le réseau MOB - TPF. De plus, elle offre plu-
sieurs atouts pour les visiteurs comme par
exemple des cabines de conduite ouvertes.
Plusieurs sponsors se sont déja annon-
cés pour financer sa venue. Cette automo-
trice est toujours en activité sur la ligne de
la Bernina ou elle se trouve en bon état de
marche. En cas de venue a Chaulin, elle
n‘aurait pas de priorite de garage a linte-
rieur et serait egalement affectée aux trains
de service en tant que véhicule utilitaire.




M. Bindschedler confirme ce qui a été dit lors
de la présentation du véhicule et recomman-
de a l'assemblée d’accepter l'intégration de
cette automotrice dans la collection du BC,
ce qui est fait par 70 voix, sans opposition
et 5 abstentions.

Tramway TL 36: Aprés une présentation his-
torique faite par Jérébme Constantin, il ressort
que la caisse de ce véhicule est l'unique té-
moin des trams de Lausanne. Une opération
urgente a ete decidée par le comité, ce qui
a eu pour effet un scoop médiatique trés
reussi. |l faut relever que la caisse n’est pas
en trés bon état, mais n’a subi aucun acte de
vandalisme.

Lacquisition de la caisse est soumise a vota-
tion et acceptée par 62 voix, 1 opposition et
12 abstentions.

Echelle pour la ligne de contact: Pour la
bonne forme, Sébastien Jarne demande a
ce que I'échelle MOB arrivée dans le courant
de I'année 2009 soit, elle-aussi, soumise a
votation en tant que nouvelle acquisition. Elle
est acceptée a 'unanimité.

(,;.

13. Dépenses supérieures a CHF 75°000.-

Projet d’amélioration du dépot de Chaulin:
Le projet a été présenté lors de la séance du
16 janvier dernier a Montreux. Lentier du projet
de réfection du dépbét-musée est chiffré a en-
viron 5 millions de francs. Le but actuel est de
finaliser I'avant-projet pour la fin de I'été, afin
d’avoir un dossier permettant d’aller chercher
des fonds pour le financement. Les frais en-
gages a ce jour avoisinent les CHF 75’000 et
concernent I'avant-projet ainsi que les relevés
topographiques. Cette dépense est acceptée
par 74 voix, sans opposition et 1 abstention.

14. Divers
Matéeriel LEB: Nous avons recu un courrier
mentionnant que le LEB souhaite se séparer
de voitures a bogies datant de 1944. Automo-
trice Lauterbrunnen-Mirren: Nous avons recgu
une offre pour reprendre cette automotrice.
Le BC n’entrera pas en matiére pour I'acqui-
sition de ces deux objets.
La seance est levée a 21h30.

Christophe Turin, secrétaire

Portrait de dames avec un monsieur (de g. a dr.: Francesca Maudry, Rachel Greber,
Michel Greber, Mariette Dupraz et Violette Bovet). Photo: Urs Achermann
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estavration aux Eplatures
Des retraites (progressives...)

Au tout début du ,.ygq,m He Leaplee | 19007
BC, un premier lieu 4. : D) |
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construit au bout du
viaduc, la fameuse
cabane de Vers Chez
Robert. C'est |la que
Rachel Greber et Ma-
riette Dupraz com-
mencent — en 1967
— |leur activite de cuisi-
nieres pour les actifs
qui viennent travailler
bénévolement. A cet-
te cabane succedera
une assez etrange bi-
coque érigée derriére %J.ME«J/AEW
le depot, puis rempla-
cée par les Eplatures
actuelles.

Cela fait donc plus
de 40 ans que Rachel
avait la responsabilité de cette cuisine;
mais elle a tenu a faire le 40° anniversaire
pour nous donner un peu de répit avant de
rendre son tablier a fin 2009. Mariette Du-
praz, aussi tres présente aux Eplatures
et spécialiste des gateaux bien vaudois
(creme et vin blanc), I'a suivie, ainsi que
deux aides, Mesdames Franceska Maudry
et Violette Bovet. Ces dames assuraient
non seulement le service des dimanches a
midi, mais aussi un repas chaud bienvenu
lors de certaines journées de travail en se-
maine, sans parler du traditionnel souper-
gateaux du 1¢" aodt et les trés populaires
«gateaux BC» lors des festivals (jusqu’a
70 gateaux/jour!). Ces repas, simples mais
copieux et servis depuis des années au
prix imbattable de CHF 10.- font partie du
folklore du BC.
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Vislelfe

Ce n’est pas sans quelques inquiétudes
gue nous avons abordée la planification des
repas pour 2010, repris par un «collectif»
autour d’Anne Charlot et d’Annie Andrist,
Mais, surprise, seuls 3 ou 4 week-ends res-
taient sans cuisine et.... Rachel a bien voulu
les prendre en charge.

Si bien des chemins de fer-musées ont des
locaux ou les membres peuvent se restau-
rer, peu disposent, dimanche apres diman-
che d’un tel service. C'est certainement
grace aux efforts de Rachel, Mariette et
toutes les autres dames et messieurs que
nous béenéficions, au BC, de cette prestation
appreciee! Jean-Frangois Andrist




Deutsche Zusummenfussur,,q

Thermische Fahrzeuge

Im Winter ist auf der Lok 105 der Panzer-
schlauch zwischen den Niederdruckzylindern
und der Rauchkammer durch ein Teleskoprohr
ersetzt worden. Diese Lésung bewahrt sich
bestens. — Die Maschine hat wie die BAM 6 die
Kesseldruckprobe bestanden. Letztere hat ei-
nen passenden Tachographen alten Typs und
eine durch-gehende Bremsleitung mit Nothahn
erhalten. Diese Erganzung der Bremsausrs-
tung erlaubte die Teilnahme am Festival in In-
terlaken (siehe Abschnitt ,,Anlasse”)

Zwei Messingrohre mindern neuerdings den
Larm der Uberdruckventile der ,,Rimini*
Diverse Verbesserungen wurden auch an der
BFD 3 vorgenommen. Leider hat sie wéhrend
des Pfingstfestivals einen Stopfbuchsendefekt
erlitten, weshalb sie bis auf Weiteres ausser
Betrieb ist.

Die Erneuerung des Daches und der Sei-
tenwande der bretonischen Draisine erwies sich
als aufwendiger als angenommen und konnte
deshalb noch nicht abgeschlossen werden.

Elektrische Fahrzeuge

Die Stirnwande des Tw 11 ex MOB sind fer-
tig verblecht, zur Zeit wird intensiv an einer
Seitenwand gearbeitet.

Die Berninalokomotive 81 ist grosstenteils neu
verkabelt worden. Die Achslager und Federn
der Berninalokomotive 81 befinden sich in Re-
vision.

Anhangefahrzeuge

Die Instandstellung des Wagenkastens des
CEV-Wagens 21 samt kompletter Neuverble-
chung ist weit fortgeschritten.

Die durchgerosteten Teile der Seitenwandble-
che sowie der ganze Boden des Ek 712 sind er-
setzt und der Wagen neu gestrichen worden.
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Feste Anlagen

Im Bahnhof Chamby ist die Fahrleitung erneuert
worden, wobei die MOB erfreulicherweise auf
die Montage von Quertragern verzichtet hat,
was die Fahrleitung eleganter macht.

Am 26. Juni wurde das vollstandig restaurierte
Haltstellengebaude in Chantemerle unter spon-
taner Teilnahme der Anwohner eingeweiht.

Anlasse

Der Pfingstfestival (22. — 24. Mai) sowie die
beiden wegen des vor 100 Jahren erbauten
Gutertriebwagens 151 der CGTE organisierten
Tramwochenenden (26./27. Juni und 3./4. Juli)
waren ein grosser Erfolg. Eine besondere At-
traktion stellten am ersten Juliwochenende die
vom Tw 151 gefuhrten Rollbockziige (mit dem
von der Association 10264 perfekt revidierten
Weinfasswagen) dar.

Kleine Lok ging auf grosse Reise: die BAM6
nahm am Dampffestival in Interlaken teil(15. /
16. Mai, selbstverstéandlich mit ihrer JS-Num-
mer 909). Trotz eines Lagerschadens, der
wahrend der Nacht repariert werden musste,
freute sie sich offensichtlich, einmal auf einer
andern Strecke verkehren zu durfen.

Vor gut 120 Jahren...

wurde eine Billettdruckmaschine in Deuts-
chland gebaut, welche dank dem Typographen
und BC-Mitglied Nicolas Regamey wieder
Billette druckt, nicht nur fiir die BC, sondern
auch fur den DVZO und weitere Unternehmun-
gen. Ubrigens, darf ich bekanntmachen? Ich
heisse Charlotte.

Eine Neuanschaffung

Die laufende Ablieferung der dreiteiligen Trie-
bwagenzuge ,Arriva“ flir die Berninalinie hat
die Verschrottung mehrerer der urspriinglich

17 Triebwagen der era}en Ge-
neration zur Folge, von denen
Ende letzten Jahres allerdings
iImmer noch 8 in Betrieb stan-
den. Der Grosszugigkeit eines
Spenders ist es zu verdanken,
dass der ABe 4/4 35 von der
BC Ubernommen werden
konnte. Dieser Triebwagen
war 1908 von EGA und SIG
erbaut worden. Das Fahr-
zeug, welches urspringlich
die Bezeichnung BCe 4/4 10
trug, befindet sich dank des
guten Unterhaltes durch die
RhB in einem ausgezeich-
neten Zustand. Die im Laufe
der Zeit vorgenommenen Modernisierungen
(vollstandiger Ersatz der elektrischen Alioth-
Ausrustung, Verschweissung der Kastenver-
blechung) haben jedoch das Aussere des Fa-
hrzeugs nur unwesentlich verandert, so dass
es mit relativ geringem Aufwand (Ersatz des
Einholmstromabnehmers durch einen Lyra-
blugel, Anschriften, etc.) in den Zustand der
60er Jahre oder frlher zurlickversetzt wer-
den kann. Dank der zuverlassigen MFO-Di-
rektkontroller ist der Tw 35 ein sehr sicheres
Fahrzeug. Die elektromagnetische Bremse
erlaubt auch das Fuhren von Zugen auf der
MOB.

Das Radreifenprofil ist schon an die MOB-
Normen angepasst worden. Im Winter wer-
den die Kupplungsorgane hoher gesetzt.
Die Uberfiihrung von Chatel-St.-Denis nach
Chaulin wird im Herbst erfolgen.

Uber den TL 36...

Ist in verschiedenen Publikationen bereits
ausfuhrlich geschrieben worden, weshalb es
hier mit einem Hinweis darauf, dass der Wa-
gen an den Tramwochenden in Chaulin aus-
gestellt war, sein Bewenden haben soll.
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Die Sargan-Museumsbahn

Einst Teil eines Uber 700 km langen Netzes
mit 762 mm Spurweite, wurde die 1974 ein-
gestellte Bahn durch das Sargan-Massiv bei
der serbisch-bosnischen Grenze von 1999

an fur touristische Zwecke auf einer Teils-
trecke wieder aufgebaut. Die Photographien
auf den Seiten 21 — 24 sprechen flir sich...

Generalversammlung vom 19. Marz 10
Den geschéaftsfuhrenden Organen wurde
Décharge flur das Jahr 2009 erteilt.
Weitere Beschllisse: Armand Lugrin wird
Nachfolger von Frang¢ois Bosshard im Direk-
tionskomitee, Christophe Turin ersetzt Ra-
phaél Mathez als Betriebschefstellvertreter
und Simon Favez ubernimmt die Verantwor-
tung far alle Anhangefahrzeuge.
Am 16. Januar wurde ein Projekt fur die
Erweiterung und Verbesserung der Depot-
gebaulichkeiten vorgestellt., Das Vorprojekt
soll bis Ende Sommer abgeschlossen sein.
Martin Gut
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