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Billet du president

Comme toute activité humaine, la vie du BC a ses jours d’ombre et ses jours de lumiére.

En fevrier, aux frimas extrémes se sont joints de gros problémes avec ce qu’on appelle les rela-
tions humaines. Méme si certains souhaiteraient que I'‘Escarbille soit «Point de Vue et Image
du Monde de Chaulin» le magazine de I'actualité (toujours) heureuse du BC, je pense que nos
lecteurs sont assez murs pour savoir que tout ne peut pas toujours aller comme sur des rou-
lettes, méme sur nos rails! D’ailleurs je pense que nous sommes au final sortis renforcés de ces
problemes, car la solidarite et 'entraide ont magnifiquement joué entre membres du comité
dans ces moments difficiles.

Mais il y aussi et méme surtout du positif. Ainsi, depuis la deuxieme moitié de mai et jusqu’au
14 juillet inclus, le BC vit une suite assez extraordinaire de prestations externes (100 ans de
Zweisimmen-La Lenk et de Bulle-Broc, 150 ans des Transports Publics a Geneéve) comme de
prestations a I'interne avec un festival de Pentecbte encore une fois trés réussi et des spéciaux
pour de grands groupes. Tout cela ne se passe pas sans étre parfois «au taquet» pour occuper
tous les tours de service (8 a 9 personnes, minimum absolu pour un jour de base sur le BC), mais
au final, on a toujours trouve le monde nécessaire. Merci a tous les actifs qui se sont engagés;
on espere que cela sera un peu plus calme (mais pas trop) pour le reste de I’'année 2012, qui,

jusqu’a maintenant, aura eté un grand cru.
Jean-Francois Andrist, président
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Feville de marche

Locomotives a vapeur

Locomotive BFD 3

En plus des travaux habituels d’entretien
hivernal, la 3 a vu la pose de descentes de
vapeur neuves, c’est-a-dire des gros tuyaux
amenant la vapeur de la chaudiere aux
cylindres.

’usure observee sur les tiges de piston a
nécessité leur rectification. Les garnitures
de tiges de piston ont été remises a neuf,
mais une fuite subsiste, car le systeme
actuel n'est pas étanche par principe. Son
remplacement par une solution eéprouvée est
a I’étude pour I’hiver prochain. Les guides de
contre-tiges ont été remplacés.

Locomotive «Rimini» 4

La partie «<moteur» de cette locomotive a fait
'objet de travaux de revision approfondis:
alésage des cylindres, ainsi que renouvelle-
ment des pistons, des segments, des tiges
de piston, des crosses et glissieres. Les
paliers des bielles d’accouplement ont été
remis a neuf.

La carrosserie a eté modifiee et 'ensemble
de la machine repeint. Le bon fonctionne-
ment de toutes ces modifications a pu etre
vérifié lors du festival de Pentecdte et seuls
quelques ajustages de détail restent a faire.

Les pistons de la «Rinminis,
Die Kolben der Lok «Riminis,

Un cylindre de la Rimini prét au remontage
Dampjfzylinder der Lokomotive Rimini,
bereit fiir die Montage.

Locomotive BAM 6

Apres les travaux de preparation a cette
opération (démontage, nettoyage, etc.) cette
locomotive a subi avec succes l'inspection
de chaudiere.

Locomotive Mallet 105
Elle a €galement fait I'objet d’'une inspection
de chaudiere, qui s’est déroulée positive-
ment.
L’intérieur de la cabine a ete repeint cet hiver,
ainsi que tous les appareils qui s’y trouvent.
A part quelques problemes d’échappement,
resolus entretemps, elle est en pleine forme.
Elle a été chargée sur un camion le 10 juillet
a destination de Wernigerode ou elle circu-
lera jusqu’au 19 aolt, a 'occasion des fétes
des 125 ans du chemin de fer de la region
du Harz, Ce réseau a voie metrique, long de
140 km, comporte plusieurs lignes reliees
ontre elles, La plus importante est celle de
Warnigerode a Nordhausen (Harzquerbahn
transversale du Harz), Elle possede un

ambranchement en direction du Brocken

(1142 m), la montagne mythique du Nord
de 'Allemagne. La deuxiome ligne va de
Quaedliinburg & Hasselfelde, via la vallée de la
Selke (d'ou son nom de Selketalbahn). C’est
I plus anclenne, le premier trongcon datant

((

de 1887 et |la plus récente, car la voie métrique
est entrée a Quedlinburg en 2006 seulement.
La 105 va parcourir ces deux lignes pendant
quatre week-ends.

Traction électrique

Automotrice MOB 11

Cette automotrice devant impérativement
circuler lors du centenaire de SA ligne,
Zweisimmen-La Lenk, sa remise en état est
devenue prioritaire.

Les dernieres parties non rénovées de la
charpente, celles cété montagne, ont été
entierement reprises. Divers travaux pour
assurer I'etancheéité du toit ont été realisés
et le cablage électrique des cabines de
conduite rénove.

Bien que I'aspect du véhicule pour le public
fUt encore présentable, les tdles extérieures
présentaient des corrosions importantes
qgui ont necessité leur remplacement et une
nouvelle couche de peinture. La question
du choix de la livrée s’est immédiatement
posee. Mais sa version d’origine étant bien
connue par des photographies d’époque et

'automotrice 11 portant cette livrée depuis
les 75 ans du MOB, c’est-a-dire plus de
guarante ans, la décision de la maintenir est
rapidement prise. Les nombreuses inscrip-
tions et decorations compliquées ont exigé
un travail considérable. En outre, les ferrures
et autres pieces métalliques conservées
ont été décapées, mastiquées, poncées et
repeintes.

Le remontage des bancs et des porte-
bagages dans les compartiments a pu étre
terminé a temps pour les manifestations du
6 au 8 juin, mais les derniers jours ont été
une course effrénée.

La prochaine etape concernera la finition de
'interieur du fourgon et des WC.

Locomotive Bernina 81
Les travaux sur cette locomotive ont continué,
mal'gré la demission du responsable du projet.
L'usure importante des plagques de garde/
glissieres des essieux des deux bogies a
rendu necessaire leur remise en état com-
plete. Des mesures précises et une mise en
place soignée de ces glissieres vont garantir
un parallélisme parfait des essieux et donc
.~ une bonne qualité de roule-
ment de la locomotive.

MCM 6

Les prises pour les lan-
ternes ont été remises en
état et un amperemetre qui
était cassé, répare.

Préparvation des essieux de
la locomotive 81 pour le
montage dans les bogies.

Vorbereitung der Achsen
der Lokomotive 81 fiir den
Einbau in die Drehgestelle.




Fourgon automoteur CGTE 151

| a été transféré le 8 juin aux Ateliers de Bulle,
ou les TPF ont modifié le profil des bandages
des roues sur le tour en fosse, afin qu'il puisse
circuler sur les voies des tramways genevois.
A son retour, il devra étre équipé de bandages
neufs pour pouvoir rouler a nouveau sur le BC.

Voifures

Les voitures ont fait I'objet du petit entretien
courant et des contrbles nécessaires a
garantir la sécurité des voyageurs.
’achevement des travaux sur la voiture des
Chemins de fer Veveysans (plafond, inscrip-
tions) a été reporté a I'éteé 2012, la priorité
ayant été donnée a l'automotrice MOB, qui
devait étre préte pour les 100 ans de la ligne
Zweisimmen-Lenk.

Voiture VMCV

Cette voiture, revenue de Bex I'année pas-
sée, a été controlée sous tous les angles.
Quelques petits travaux ont eté executés
pour qu’elle soit parfaitement apte a circu-
ler et a transporter des voyageurs. C’est ce
qu’elle a fait lors du festival de Pentecote, ou
elle a été «inauguree».

Wagons marchandises

Wagon plat M 706

Ce wagon plat originaire du MOB nous sert
en particulier au transport et au stockage du
charbon pour les locomotives a vapeur, Cet
hiver, il a fait l'objet d'une révision intégrale au
niveau meécanique et peinture, Son chassis a
été entierement sablé et repeint par une entre-
prise. Nous avons ainsl pu nous rendre compte
des possibilités et des couts d'une telle répar-
tition des taches. Les quelques pleces trop
usées ont été réparées ou remplacoes. Les
trappes dans le plancher, qui avalent été ajou
tées ultérieurement afin de pouvolr utiliser ce
wagon comme ballastiére ont 616 supprimess,
En effet, elles n'étaient pas utiles au BC ot
génaient pour peller [e charbon.

Un mercl particulie( J I'équipe qui s’est
chargée de ces travaux executés dans des
conditions parfois difficiles. Comme aucune
voie n’était disponible a l'intérieur du depot,
ils ont été entierement réalisés a I'extérieur,
a plusieurs reprises sous la pluie ou par des
températures au-dessous de zéro degre.

Installations fixes

Voie

Les cceurs et autres éléments de la traver-
seée-jonction double et d’'un autre aiguillage
du dépobt, qui étaient particulierement uses,
ont été rechargeés par 'entreprise Galdini. lls
sont a nouveau bons pour un demi-siecle au
moins!

A la mi-juin, le ballast a été complete et
bourré sous les traverses de la voie d’acces
au dépot. Quelques longueurs de rail entre
la bifurcation et Chamby, ainsi que dans la
tranchée en aval du viaduc, ont fait 'objet
du méme traitement. Merci aux Carrieres
d’Arvel qui nous ont généreusement offert le
pallast.

Ligne aérienne

Le MOB, au vu de 'augmentation de la puis-
sance de ses locomotives et du poids de ses
trains, s’est vu obligé d’augmenter la section
du fil de contact de la ligne aerienne entre
Chamby et Les Avants. Compte tenu que
'ancien fil était peu useé, le parcours du BC
était un candidat bienvenu pour récuperer ce
fil encore en bon état. C’est ainsi que le MOB
a remplacé le fil entre les gares de Chamby
ot de Blonay. Le mode de suspension du fil
a 616 modifié a cette occasion, passant du
gystome Otth (du nom du chef du service

Olectrique du MOB dans les annees 1940)

ou les fils sont alternativement porteurs et de
contact, & une caténaire du systeme usuel
ou |l existe un fil porteur et un fil de contact
distinets, Toute notre reconnaissance va aux
services technigques du MOB qui nous ont
proposs ce remplacement et 'ont execute.
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Ligne aérienne de type tramway, fil double

Ligne aerienne de type Otth
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Ligne aérienne de type usuel

A l'origine du MOB, la ligne de contact
consistait en deux fils paralleles non-
tendus. Monsieur Werner Otth eut I'idée
de les conserver, mais d’en utiliser alter-

nativement un comme porteur et l'autre
comme fil de contact. Il obtint ainsi a
moindres frais une caténaire qu’il etait
possible de tendre

Exploitation

Début de saison

La saison a débuté tres t6t cette année, le 28
avril. Grace au beau temps, la fréquentation
du premier week-end fut bonne. Le 19 mai,
la nuit des musées s’est bien déroulée.

Ambiance du festival 2012,
avec la «nouvelle» voiture VMCV 57.

Festival 2012-Stimmung,
mit dem «neuen» VMCV-Wagen 57.
| - | | BB 7 [

Festival de Pentecote 2012

Le festival 2012 s’est tres bien passé, aussi
bien au niveau des circulations que de la
frequentation. Le beau temps et une bonne
publicité pour le grand public y ont bien
contribué. Les trains ont tous circulé selon
le programme et sans retards notables pen-
dant les trois jours. La recette totale a appro-
ché les 65’000.- CHF.

Les trains a vapeur au départ de Vevey, ont
fait un excellent resultat le dimanche comme
le lundi.
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Un début d’activités estivales plus que
soutenu

e Le samedi 2 juin, le fabriquant de modeles
réduits HAG organise un train spécial avec
la rame historique du TEE Cisalpin, avec 150
voyageurs en provenance de la region de Saint
Gall — Zurich. Le BC les reprend en vapeur
depuis Vevey pour leur faire visiter le museée.

e Le week-end 8-10 juin, le BC se rend aux
festivites des 100 ans de la ligne de La Lenk.

e Les 16-17 juin, le fourgon automoteur 151
participe aux 150 ans des tramways genevois.

e | e 17 juin, un train spécial pour le quotidien
«24 heures» amene 150 personnes de Vevey
a Chaulin.

e Le 22 juin, le BC sert de cadre pour des
séqguences de la séerie «En direct avec votre
passé» produite par la radiotelévision suisse.
Cette emission présente des faits anciens
sur le mode d'un reportage d’actualite. Les
sujets filmés ont été la gréve des cheminots,
a faillite d'une compagnie de chemins de fer
juste avant la nationalisation de 1903 ou bien
'introduction de I'heure unique dans toute la
Suisse.

e | es23-24 juin, lalocomotive BFD 3 remorque
des trains a vapeur lors des manifestations du
centenaire de la ligne Bulle-Broc,

e Le 14 juillet, 300 personnes se rendent A
Chaulin a I'occasion d'un mariage.

Publicité

Le wagon marchandises K 672, ex GFM, ou
sont stockées des pieces de rechange de la
locomotive MOB 2002, est garée en gare de
Vevey. Sa peinture devait faire l'objet d’'une
réfection. Comme il est placé en un endroit
ou défile un nombre de trains tres important,
'idée de I'utiliser pour faire de la publicité pour
le BC a été proposeée. En voici le résultat.

Sociéteé

Formation

Le nombre important de trains spéciaux
a mis en évidence un probleme au niveau
de la formation: le manque de membres
autorisés, entre autres pour la chauffe et
la conduite des locomotives a vapeur. Des
trains a vapeur ont did étre remplacés par
des électriques faute de personnel autorisé,
ce qui préjudiciable pour I'image de marque
du BC. Afin de répondre aux attentes de nos
membres et en consequence, celles de nos

voyageurs, I'achevement des formations en
cours devra étre intensifié.

Jours d'ombre et jours de lumiere
Jours d'ombre: dans la nuit du vendredi

2 au samedi 3 janvier, une personne s’est

introdulte dans notre dépdt et a mis en
marche le tram TL 28 avant de 'envoyer sur
la vole d'ancces a la ligne Blonay-Chamby,
Aoces protégé par un sabot derailleur qui

a parfaitement rem;( ‘(an role. Exactement
une semaine plus tard, le feu était mis a
'interieur de la gare de Blonay. Comme il
y avait de nombreux indices et soupcons,
la sUreté vaudoise, efficace, a, des le mardi
suivant, inculpé une personne qui faisait
partie de nos membres actifs. Une dérive
assez terrible, semble-t’il, suite a de gros
problemes personnels et professionnels.
Nous y reviendrons lorsque justice aura éte
rendue.

Ce méme mois de février, un membre trés
présent sur le terrain, presqu’un perma-
nent et certainement un des « personnages
de Chaulin», a décidé de nous quitter sur
I’heure. Nous dirons simplement que si I'on
est réintégré dans une société a une condi-
tion (pas de crise, pas de cris) et que, 4 ans

Gouts et Terroirs
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plus tard, il y a explosion pratiquement tous
les quinze jours, cela ne peut pas durer.
Dans une société basée sur I’effort collectif,
guels que soient son savoir et ses merites,
sans un minimum d’attention a cet esprit
collectif, on va dans le mur.
Pour les jours de lumiere, c’est plus vite dit
et il faut moins chercher les mots justes !
Allez voir sur le site www.blonay-chamby.
ch > Nouvelles > Le marathon du rail en 6
etapes. Et ce n’est pas fini, car il y MOB’stal-
gle en septembre et ces week-ends, notre
Mallet 105 roule sur le réseau du Harz (Alle-
magne) avec des equipes BC a la conduite
et a la chauffe ainsi qu’un bon contingent de
supporters BCistes qui font le (long) chemin
jusgu’a Wernigerode.

JFA

51 OCTOBRE
4 NOVEMBRE 2012

BULLE

www.gouts-et-terroirs.ch
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Commémorations hisloriqu(ﬂ§

Cent cinquante ans des tramways genevois

Le premier tramway genevois
a circulé en 1862, c’était le
premier de Suisse et un des
plus anciens d’Europe. La
traction était naturellement
hippomobile.

Les Transports publics gene-
vois ont décidé de féter cet |

anniversaire avec panache,

en organisant, entre autres ==
défilé &

manifestations, un
de véhicules de tramways
anciens, dont trois apparte-
nant ou ayant appartenu au

BC: La locomotive a vapeur [EESEREIEE S Il

de Berne (qui a été exposée %

a Chaulin de 1971 a 1983),
'automotrice 125 (en prét a
Geneve) et le fourgon 151.

Ce dernier a fait 'objet d’une
demande de mise a disposi-—

tion la part des TPG.
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Le 151 dans les rues de Geneve
Der 151 71z den Genfer Strassen
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BN § Pour «rentabiliser» le travail
de modification des boudins
H I des roues pour circuler dans
. | les rails a gorge, il prolongera
| . son séjour au bout du lac.
m Les présentations et deéfi-
les de vehicules anciens ont
attiré un public nombreux,
trés curieux et intéresseé:
rien d'étonnant, la traction a
vapeur ou animale ayant dis-
paru dans les rues de Geneve
depuis pres d’'un siecle.
Le bilan des manifestations
est tres positif; ce fut un
succes.
Bravo aux TPG et a TAGMT.

(

Les cent ans de la ligne Bulle-Broc

La ligne Bulle — Broc a été mise en ser-
vice le 24 juin 1912, elle était surtout
destinée a desservir I'usine de chocolat
Cailler recemment construite au lieu-dit
devenu Broc Fabrique. Apres de lon-
gues discussions sur le choix de la voie
normale ou de la voie étroite, c’est cette
derniere qui sera choisie pour des ques-
tions de cout de construction. Avec cet
embranchement, le réseau des Chemins
de fer Electriques de la Gruyere aura
atteint son développement maximum.

Pour féter cet anniversaire, les Trans-
ports Publics Fribourgeois ont décidé
de marquer lI'evénement en remplacant
les trains réguliers par des convois his-
toriques, les 23 et 24 juin. D’'une part
par le train des ouvriers de |la chocola-
terie vers 1950-1960 avec I'automotrice
111, repeinte par les soins de l'associa-
tion GFM Historique et quatre voitures
a essieux. D’autre part, par le train a
vapeur du BC avec la locomotive BFD 3

Le train a vapeur du BC franchit le pont sur la Sarine
Der Dampfzug der BC auf der Briicke iiber die Saane

Lautomotrice 111 repez'nte par GEM Historique.

11

Der Triebwagen 111, durch den Verein
GFEM Historique neu gestrichen.

TPF avec 'automotrice 116.

grand succes populaire;

bué a cette réussite.

lisation de ces journées.

et finalement par le train rétro des
Les deux journées ont été un

trains ont été tres bien occupés.
Les expositions de documents
historiques organisées dans les
salles d’attente de Broc-Village
et -Fabrique et dans la voiture
811 du BC, ainsi que les autres
attractions proposées ont contri-

lci aussi, bravo a tous ceux qui
ont activement participe a la réa-




Les cent ans de la ligne Zweisimmen-Lenk

Comme la ligne Bulle-Broc, celle de Zwei-
simmen a La Lenk féte cette année ses 100
ans. La également, la question du choix de
'écartement s’est maintes fois posée, mais
a voie metrique s’est imposée jusqu’a nos
jours.

Pour cette féte, un comité d’organisation
ocal a demande au BC sa participation avec
un train vapeur et 'automotrice 11 du MOB,
un vehicule qui a circulé de nombreuses
annees sur cette ligne, remorquant la voiture
45, elle aussi une habituée de I’endroit.

La locomotive a vapeur et 'automotrice 11
se sont rendues a Zweisimmen le 8 juin pour
la céremonie officielle, qui s’est déroulee
sous une pluie battante. Le soleil revenu,
elles font de nombreuses navettes les deux
jours suivants entre Zweisimmen et La Lenk.
Lors des festivités, aussi bien la rame vapeur

que celle électrique, ont été tres bien occu-
pées et une grande animation régnait tout au
long du parcours, specialement a La Lenk.
C’est devant cette gare que le BC avait
dressé son echoppe, ou deux membres ont
eu fort a faire, en particulier pour la vente
des souvenirs et de cartes postales repré-
sentant le MOB, tout en faisant connaitre
notre chemin de fer-musee.
Le train du retour, le dimanche en fin d’apres-
midi, était ouvert au public de Zweisimmen
a Chamby. La recette realisée a permis de
compenser quelque peu les couts d’une
telle circulation.
La qualité des prestations du BC a été
remarquéee. Ces journées laisseront le meil-
leur souvenir a tous ceux qui y ont participe,
activement ou comme voyageurs.

Sy

Le train du BC entre Stockli et Blankenburg.
Der BC-Zug zwischen Stockli und Blankenburg

Une foule enthousiaste a Zweisimmen.

Viele begeisterte Reisende in Zweisimmen.
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La 11 du MOB, comme au temps jadis.
Dze MOB 11, wie Anno dazumal.
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Hommage a deux figures dlt BC

Placide Bard

Placide était né a Mézieres (FR) en 1927 et
— avec 9 freres et sceurs — avait vécu une
enfance tres difficile, dans un canton alors
tres loin de son dynamisme et développe-
ment actuels. Avec un pere atteint de tuber-
culose, il ne put faire que le minimum d’éco-
lage et dut commencer tres t6t a travailler
comme aide dans une ferme, puis ensuite
aux mines de charbon de St Martin, pres
de La Verrerie, mines exploitées pendant
et apres la guerre, alors que l'approvision-
nement de la Suisse
en combustible était
tres difficile. Ces mines
étaient relices au
reseau metrigue des
GFM par un embran-
chement et desservie
par un réseau «Decau-
ville» que Placide avait
bien connu.

Il trouva ensuite un
emplol comme manu-
tentionnaire a la
fabrique de chocolat
Suchard a Serrieres
(NE) ou deux événe-
ments marquants de
sa vie se produisirent:
Il rencontra son épouse et, discutant un
jour avec I'equipe de la manceuvre alors qu’il
chargeait un wagon, apprit qu’il y avait une
place de libre parmi eux. C’est ainsi qu’il
entra aux CFF et put devenir mécanicien
de manceuvre, aidé par un ami amateur et
mecanicien, M. Degoumois. Pendant des
anneées, a chaque traversee de la gare de
Neuchatel, je regardais systéematiguement si
je voyais notre Placide sur I'Ee 3/3 qui sillon-
nait la gare. Il habitait juste en dessus de la
gare et disposait meme d’'un petit jardin au
bord des voies. Ainsi se déroula sa vie, avec

14

comme hobby le modélisme au sein du club
de Peseux-Neuchatel, le Blonay-Chamby et
surtout la photographie de trains. Merci a sa
famille qui nous a remis ses classeurs BC,
tres bien ordrés et avec toutes les indica-
tions sur la date et 'évenement.
Au BGC, il venait regulierement un ou deux
jours par mois depuis Neuchéatel pour aider
aux travaux et fonctionnait en saison comme
mecanicien, tres calme (ah, son nom était
predestiné!). Le dimanche, il venait accom-
pagné de son épouse et de sa belle-mere
qui desservaient les
Eplatures. Plusieurs
d’entre nous se sou-
viennent de ces deux
dames qui, une fois la
cuisine mise en ordre,
tricotaient en silence
sur la terrasse dans une
chaise de camping en
attendant que Placide
ait fini son service.
En 1994 Placide avait
eu la douleur de perdre
son epouse et gquelque
chose s’était un peu
cassé en lui. Il a eu
ensuite bien des ennuis
avec ses jambes, mais
venait toujours travailler quelques jours par
annee. Sa mobilité étant devenue tres diffi-
cile, il nous rendait cependant visite aux fes-
tivals et participait fidelement a la sortie des
actifs, toujours accompagné de son indis-
pensable appareil photos. L'an passé son
neveu et filleul 'amena pour une derniere
visite lors d’'un de nos festivals. Ayant vécu
sa vie, distribué ses photos et modeles, Pla-
cide est parti paisiblement au milieu d’'une
nuit, comme il sied a une personne fonciere-
ment bonne et simple.

Jean-Francois Andrist

s

Willy Jauslin (22.08.1918 - 20.12.2011)

Parmi tous les mécaniciens du Blonay-
Chamby, souvent professionnels des CFF et
tres conscients de leur statut de représen-
tants d’une corporation alors au sommet de
sa gloire, Willy faisait un peu figure a part.
Bien que né et eleve dans l'ouest lausan-
nois, j’ai toujours trouve gu’il semblait plutot
sortir d’un grand classique du cinema fran-
cais. Je le voyais tres bien parmi les person-
nhages d’un film avec Lino Ventura, Bernard
Blier et Francis Blanche. Grand, mince, por-
tant presque toujours ok ]
casqguette ou chapeau
et avec une clope au Tt/
coin de la bouche, il ® w2
avait « le look » et en
plus la dégaine ver-
bale, surtout quand
on commencait a lui
faire monter les tours !
Ayant souvent fait
chauffeur avec Willy,
cela devenait parfois
assez vif et spectacu-
laire, surtout si «l’'op-
posant» etait un repre-
sentant cravaté et tiré
a 4 épingles de I'ex-

ploitation. «C’est qui
ce petit ..., il se la joue ou quoi ? Faut pas
gu’il m.....». On vous le dit : pas le modele

standard.

Willy avait connu le LEB a vapeur et c’est
quand le BC a recupeére la 5 « Bercher » en
Autriche gu’il est devenu actif et a entre-
pris le démontage puis la reconstruction
de cette machine avec un frere gendarme
au poste de la gare de Lausanne. Tres bon
manuel et tres pratique, Willy travaillait
alors comme chauffagiste dans une entre-
prise de Lausanne, apres — entre autres
- un passage a la CGN. Mais en fait per-
sonnellement, j'al surtout des souvenirs de
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journées passees ensemble sur le Doubs,
machine un peu juste pour la topographie
du BC, ce qui fait qu'on coupait I'’échap-
pement du frein a vide au depart de Blo-
nay pour eéconomiser le plus de vapeur
possible ; en 2012 ce ne serait pas «OFT
conforme...». |l fallait aussi faire attention a
la suspension, qui avait tendance a entrer
en résonnance et faire sortir des voies I’es-
sieu avant ... Mais avec Willy, pas de pro-
bleme, on maitrisait tout cela.
L'age venu, il était un visiteur réegulier lors
B F  de nos festivals et sur
™ nos trains Riviera Belle
Epoque depuis Vevey,
impeccable:
chapeau feutre, cravate
et avait plaisir a saluer
les anciens et revivre
quelgues  souvenirs.
Nous I’avons vu la der-
niere fois lors de la sor-
tie des actifs a Fribourg
en 2009, accompagné
par sa fille et son beau-
fils, mais déja un peu
absent dans sa tete.
Nous avons appris au
debut de cette annee
son déces peu avant

1 (]
l-Il .........

Noel 2011.

Je ne crois pas trop m’engager en disant
que Willy n’aurait pas du tout aime l'envi-
ronnement ferroviaire 2012, les examens
de santé, les reglements et tout ce carcan
administratif lourd ; ce n’était vraiment pas
son style et il était bien plus heureux avec
I'improvisation et le « on se débrouille » de
I’'apres-guerre.

Merci, Willy, pour les agréables journées

passees sur le Doubs, la Bercher ou la 6
du BAM.

Jean-Francois Andrist
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La Compagnie des Chemins de fer de 'Ouest développe dans les années 1890 son réseau
dans la région de la Bretagne. Comme ces nouvelles lignes desservent des régions peu
peuplees, elle choisit de les realiser a voie étroite, afin d’en réduire les colts de construc-
tion. Elle charge la Societé des Chemins de Fer Economiques d’exploiter ce réseau, qui
prendra l'appellation de Reseau Breton. Le trafic modeste attendu est assuré par des trains
de voyageurs courts ou bien par une voiture unique ajoutée aux
trains de marchandises. De ce fait, cette voiture devait offrir
toutes les commodités d’un train et elle comporte un compar-
timent de 1° classe, un de 2°, deux de 3¢, un fourgon pour les
bagages, un compartiment fermeé pour les envois postaux et une
niche a chien. Sa désignation selon les usages ferroviaires fran-
cais est ABCDf, ce qui lui vaut le surnom d’«alphabet» au BC.
Aux onze voitures de type livrees en 1891-92, s’ajoutent quatre
supplémentaires en 1894-95; elles recoivent les numéros 12 a
15. La 15 reste en service jusqu’a la fermeture du réseau en 1968,
date a laquelle elle est acquise par le BC. Elle fait 'objet des ada-
taptions necessaires et d’une revision intégrale, ce qui lui permet
de circuler depuis 1989 sur notre ligne.

Avec ses particularités: le poéle a charbon au milieu du com-
partiment, la niche a chien, etc. elle représente typiquement la
voitures des chemins de fer secondaires (francais) a I’époque
des trains a vapeur.
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Train marchandises-voyageurs typique du Résean Breton

Objet: Voiture voyageurs Type: ABCDf 15
Poids: 11,5 tonnes
Vitesse maximale: 55 km/h
Constructeur: De Dietrich Niederbronn (France)

Année de construction: 1895

Voiture acquise en 1968 de la SNCF.
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Dessin BVA
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Proces-verbal de |'assemblée
générale ordinaire -

DE L’ASSOCIATION DE SOUTIEN ET DE LA SOCIETE
COOPERATIVE DU CHEMIN DE FER-MUSEE BLONAY-CHAMBY

tenue le vendredi 30 mars 2012 a Lausanne.

Ordre du jour
1. Liste des présences

Rapport des veérificateurs

Approbation des comptes 2011
Vote de |la decharge

Election de I'organe de contrdle

= £ 9 =Eop e

0. Déepenses supérieures a 75’000.-
11. Divers

1. Liste de présences

Le Président ouvre la séance a 19h30 dans
la Salle des Vignerons du Buffet de la Gare
de Lausanne et salue les 71 membres pré-
sents. 13 se sont faits excuser.
L’Assemblée observe un instant de silence
en I’nonneur des membres actifs qui nous
ont quittés depuis la derniere assemblée
géenérale, soit Michel Greber, Willy Jauslin
et Placide Bard.

2. Approbation du proces-verbal de I’'as-
semblée géenérale 2011

Le proces-verbal de I'assemblée générale
2011 est accepté par I'ensemble de 'As-
semblee.

3. Rapport de gestion et des comptes 2011

3.1 Rapport de gestion

Le Président donne lecture de son rapport.
Le document est disponible sur demande
aupres du Président ou du secrétaire et sera
publié dans le prochain Escarbille.

Rapport de gestion et des comptes 2011

Approbation du rapport de gestion 2011
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Approbation du proces-verbal de 'assemblée générale 2011

Election au Comité directeur et au Conseil d’Administration

Le Président est acclamé par tous les
membres présents.

3.2 Rapport des comptes 2011

Apres distribution des documents y rela-
tifs, Robert Cressier (bilan) et Peter Voegtli
(comptes de résultat) commentent les
chiffres arrétés au 31 décembre 2011.

Un document relatant I’évolution des reve-
nus pour la periode 2006 — 2011 est éga-
lement distribué. Concernant ce dernier, le
President précise qu’il est a usage stricte-
ment interne et prie les membres présents
de bien vouloir le traiter avec la discrétion

qui s’impose. Les documents et les pré-

sentations n’attirent pas de questions ou
remarques de la part de ’Assemblee.

4. Rapport des veérificateurs des comptes
Le rapport est lu par les vérificateurs. Le
document est disponible sur demande
aupres des responsables financiers.

5. Approbation du ra;‘ | “tde gestion 2011
Le rapport de gestion 2011 présenté par le
Président est approuvé par I’ensemble des
membres presents.

6. Approbation des comptes 2011

Les comptes 2011 présentes ce jour par les
deux responsables financiers sont approu-
vés par 'ensemble des membres présents.

/. Vote de décharge

LAssemblée donne décharge aux organes
dirigeants 2011 (Conseil d’administration et
Comite directeur).

8. Election au Comité directeur et au
Conseil d’administration

Comité directeur: Claude-Alain Pittet démis-
sionne pour raisons professionnelles. Aucun
membre présent n’étant candidat a sa suc-
cession, il ne sera pas remplacé conformé-
ment au souhait du Comité.

Conseil d’administration: Vincent Delay, sur
proposition du président, est élu a I'una-
nhimité de [I'Assemblée comme nouveau
membre du Conseil d’administration.

9. Election de I'organe de contréle
Lorgane de controle reste identique a 2011
et sera donc composé de Philippe Roeder et
Daniel Zimmermann.

10. Déepenses supérieures a Fr. 75°000.-
Aucun objet relatif a cette catégorie n’est a
soumettre a ’Assembléee pour cette année.

11. Divers

11.1 Materiel ex MEFEZ/BOB

(Voir deétail des objets concernés sous
«Decision» ci-apres)

Il est proposé a ’Assemblée d’acquérir deux
vehicules (une locomotive et une voiture
«trois pattes») ex MEFEZ, suite a la réso-
lution de cette sociéte, respectivement du
BOB, de se séparer de son patrimoine his-
toriqgue. Le Comité insiste sur l'intérét du
matériel, dont l'acquisition est souhaitée,
car permettant de créer une composition
BOB avec la voiture 44 déja en possession
du BC. Par contre le manque de place de
stockage implique que cette acquisition

il

s'accompagne de la cession de deux vehi-
cules. Apres description des adaptations a
effectuer pour permettre de rouler avec ce
materiel sur le BC, un long débat s’ensuit
avec plusieurs intervenants, les points sui-
vants étant particulierement discutés:

Empattement: au vu des 3.50m il y a risque
qu’il «<bouffe» les rails ; ce point est a verifier
et une réponse sera donnée

Intérét historiqgue: si d’'un coté des doutes
sont émis quant a la réelle valeur historique
de la voiture (tres reconstruite) et a 'attrait
de vehicules électriques par rapport a
ceux a vapeur, d’'un autre c6té on souligne
le caractere rare du matériel concerné qui
débouche sur une réelle amélioration quali-
tative de notre parc

Place de stockage: pour l'instant I'espace
qui serait libérée a Chatel-Saint-Denis, suite
a la séparation de deux véhicules, demeure
acquis. En ce qui concerne Chaulin il n’y a
pas, pour le moment, d’espace sous abri
pour ce matériel.

Rotation de matériel: le Président répond
qu'une étude pour une solution dite «de
cave» a éte realisée il y a une dizaine d’an-
nées sans résultat (pas de surfaces externes
disponibles). Alain Candellero releve par ail-
leurs que «la cave» entrainerait des surcodts
pour le transport routier alors que la situa-
tion actuelle permet un transfert par le rail
entre Chaulin et Chatel-Saint-Denis

Etendue du parc actuel: plusieurs interve-
nants confirment qu’une limite a été atteinte
par rapport au nombre d’objets et qu’il n’est
pas souhaitable d’en acquérir de nouveaux
sans se separer d’autres

Tram de Bale: le Comité directeur confirme
que les pieces intéressantes seront récupé-
rees avant cession de ce véhicule ; la pre-
miere priorité est de les utiliser pour remise
en etat de l'arroseuse de Bienne - restant
ensuite a verifier si certains éléments pour-
raient servir a la réfection du TL 36




Voiture B2 230 ex GFEM: cette voiture sera
offerte en priorité a GFM Historique qui
vient de se constituer.

Compositions historiques: si I'intérét d’une
composition BOB est certain, des regrets
sont emis quant a la composition des Bre-
nets qui nest plus en service.

La discussion etant close, il est proposé
soit de voter soit globalement Pacquisition
des deux veéhicules, soit individuellement
(locomotive et voiture).

Le vote global est accepté comme suit:
OUl: §9
NON: 6
ABSTENTIONS: 6

Décision:

La decision suivante est soumise au vote
de I'’Assemblee: LAG du BC décide de se
separer du materiel suivant: tramway Ce
2/2 182 ex BVB et voiture B2 230 ex CEG/
GFM. En contrepartie, le comité du BC est
autorise a finaliser avec le MEFEZ 'acqui-
sition de la voiture B3 6 «Kaiserwagen:
et de la locomotive HGe 3/3 24 ou 29 (le
choix final sera fait apres examen technique
detaille). Cette acquisition fera I'objet d’un
contrat d'achat avec un prix d’acquisition
symbolique.

Dans sa communication préalable le Comité
directeur precisait egalement que: «Le tram
BVB 182 sera mis a disposition d’'un acqué-
reur eventuel et, si aucun intéressé n’est
trouve, il sera demoli aprés récupération
des pieces intéressantes pour nos stocks.
La voiture GFM 230 sera en priorité offerte
a GFM Historique, sinon a un réseau inté-
resse en Suisse ou a I’étranger et, en der-
niere option, démolie».

Le résultat du vote est le suivant:
@57
NON: -
ABSTENTIONS: 14

N

11.2 Fourgon GFA_{

Suite a une inte?vention, le Président
confirme |la volonté de le conserver dans le
patrimoine du musée. |l releve que, a part
une automotrice, le BC possede du matériel
GFM/TPF et donc qu’il n’y a pas d’attitude
«anti-GFM» au BC.

11.3 Concept de musée vivant

John Galillard regrette le manque d’anima-
tions qui seraient susceptibles de retenir
les visiteurs. |l propose d’animer le chasse-
neige au moyen d’une chaudiere élec-
trique qui serait installée dans le tender et
demande si quelgue chose d’autre ne pour-
rait pas étre envisage, par exemple avec la
Grisette. Des propositions de solution dans
ce sens doivent encore étre soumises et
discutées.

11.4 Lieu de Passemblée générale

Suite a une intervention il est précisé gque,
selon article 13 des statuts, c’est le Conselil
d’administration qui choisit le lieu qui n'est
donc pas forcement lieé au siege social de
la société.

11.5 Statuts

Des modifications doivent étre apportées
aux statuts, ceci découlant d’une part d’'une
demande de '’Administration cantonale des
Impots (maintien de I'exonération fiscale)
et d’autre part du constat interne comme
quoi la nomination du Comité de direction
ne correspond pas aux prescriptions statu-
taires.

Toutefois I'avis de convocation ne compor-
tait pas la teneur essentielle des modifica-
tions proposeées alors que ceci est imposé
par le code des obligations. En consé-
quence les modifications prévues seront
discutees et mises au vote a la prochaine
assemblée générale.

1.6 Fondation ( .

Suite a une rencontre avec ’Administration
cantonale des impots, le Président dresse
un tableau des discussions, ainsi que des
arguments pour ou contre qui en decoulent
— ceci aussi en réeponse a plusieurs inter-
venants.

D’un point de vue géneral, il est releve que
s’il nN'est pas sain de regrouper des actifs
(terrains, batiments, collection de matériel
roulant) et les risques lies a une exploita-
tion ferroviaire dans une méme structure
juridigue, une fondation impliquerait que
tous les pouvoirs deécisionnels seront au
moins juridiqguement detenus par le conseil
de fondation et non plus par 'assemblée
generale, ce qui est un changement fonda-
mental de la maniere de fonctionner du BC
et donc qu’une réflexion supplémentaire
est a faire.

Il est aussi précisé que l'approche «fon-
dation» visait uniguement a minimiser les
risques et offrir une garantie supplémen-
taire au cercle de donateurs de par la sur-
veillance dont les fondations font I'objet, il
n’y avait aucune visee a but fiscal, car I'exo-
neration reste acquise mais alors soit a la
fondation ou soit a la société d’exploitation,
mais pas aux deux structures.

11.7 Motrice BB 81

Suite a la demission du principal concerné
par la remise en état de cette machine, la
question de la poursuite des travaux est
posée. Le Président confirme la volonté du
BC de terminer ce qui a été entrepris avec
comme objectif ultime 2016 qui verra le
centenaire de la 81.

Francois Milliquet releve que |la BB 81
constitue un challenge que le BC doit assu-
mer et réaliser. Son intervention est applau-
die par ’Assemblée.

11.8 Site Internet BC

Les membres sympathisants ne recevant
pas d’information préalable, il est souhaité
que les éléments relatifs a I'’Assemblée

genérale figurent sur le site. Tout en rap-
pelant que la convocation se fait au travers
de I'Escarbille, le Comité retient cette sug-
gestion et la mettra en pratique pour la pro-

chaine AG.

11.9 Informations et communications
diverses

100e _anniversaire Zweisimmen — La Lenk:
une réponse du MOB au sujet a la compo-
sition BC souhaitée est attendue - réponse
qui conditionnera le personnel a mettre en
ceuvre.

GEM Historique: |la société a été créée il y a
environ 6 semaines.

MOB Historique: vient de recevoir I'exoné-
ration fiscale de la part du Canton, ce qui
constituait la condition préalable a la mise
en activite de la fondation.

Halte de Vers-chez-Robert: elle sera
repeinte et la porte changée avant le Fes-
tival vapeur.

Festival vapeur: des affiches supplémen-
taires sont disponibles chez Alain Candel-
lero a I'issue de |la séance.

Viaduc de la Baye de Clarens: le constat des
tests de charge laisse ressortir que la situa-
tion n’est pas catastrophique ; les décisions
appartenant au gestionnaire de l'infrastruc-
ture (MVR), le BC ne peut pas se prononcer
sur les suites qui seront données.

En conclusion le Président rappelle gu’il
compte sur I'engagement de toutes et de
tous au vu du nombre important de reser-
vations (plusieurs grands groupes sont
annonces) ainsi que de difféerentes festivi-
teés externes, dont un déplacement en Alle-
magne.

| a séance est levée a 21h35.

Robert Cressier
Secrétaire




Tribelhorn, un construde&r
- de locomotives imonnu._ 1
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Le tracteur du MIB

Récemment un amateur allemand a proposé
au BC de reprendre un tracteur a accumula-
teurs construit en 1931 pour le chemin de fer
Meiringen-Innertkirchen, qui n’était a cette
epoque gqu’un embranchement privé de la
centrale électrique des Kraftwerke Oberhasli.
Ce tracteur a ete acquis par le chemin de fer-
musée Bruchhausen-Vilsen prées de Breme
(Allemagne) en 1979. Son constructeur est
Elektrische Fahrzeug AG a Zurich (EFAG).
Ce constructeur étant inconnu dans le
domaine ferroviaire, je me suis lancé dans
des recherches sur cette entreprise. Elle est
surtout connue pour sa production de petits
véhicules électriques, charriots pour les
industries, véhicules de livraison, etc. Voici
quelques mots de son histoire.

‘-"I'.-‘n"&#'e il !

Tracteur n° 3 du MIB a Bruchhausen
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A. Tribelhorn AG
La societe anonyme A. Tribelhorn est crée
en 1900 et se lance peu apres dans la fabri-

cation de veéhicules
\ 1 / electriques a batteries,

essentiellement des
utilitaires, par exemple

pour les boulangeries

et laiteries, des omni-

/ i \ transfere ses ateliers a
Feldbach dans le can-

ton de Zurich en 1906. C’est un precurseur
de la voiture electrique, elle avait organisé

bus pour les hotels

de luxe, mais égale-
un important réseau de prises électriques
publigues pour la charge des batteries,

ment quelques Vvoi-
tures automobiles. Elle

Photo: Cyrill Seiffert

ceci il y a plus d’un( cle! Elle fabrique
également des entrainements électriques
pour des bateaux et des trolleybus (ceux
de la ligne transportant les marchandises
destinées a la construction de I'usine élec-
trique de Muhleberg sur ’Aar en 1918). La
production ferroviaire est minime, elle ne
concerne qu’une douzaine de tracteurs a
accumulateurs pour des reseaux «Decau-
ville» industriels, visiblement construits a la
demande.

Pendant la Premiere Guerre Mondiale, le
manque de carburant encourage la traction
electrique et Tribelhorn voit ses affaires
fleurir. Il construit une nouvelle usine de
fabrication a Zurich-Altstetten. Mais la
guerre terminée, les voitures électriques
n‘ont plus la cote, le moteur a essence
passe pour moderne et l'entreprise doit
cesser son activité, vendre son usine et se
contenter d’un atelier plus modeste.

EFAG

Tribelhorn est alors repris par la fabrique d’ac-
cumulateurs d’Oerlikon, qui crée I'Elektrische
Fahrzeuge AG en 1922 et transfere sept ans
plus tard sa fabrication a Oerlikon, La nouvelle

entreprise se concentre sur les véhicules utili- |

taires, tels les chariots électriques en particu-
lier pour la poste et les gares. Les réalisations
ferroviaires restent tres rares, le tracteur pour
le MIB doit étre le plus gros véhicule sur rail
construit par 'EFAG. C’est également le seul
construit pour un chemin de fer public.

NEFAG
Quelgues années plus tard, en 1939, elle
devient |la Neue Elektrische Fahrzeuge AG
(NEFAG), qui concentre son activité dans la
production de veéhicules spécialisés, tels les
chariots électriques pour I'industrie, la poste
et les CFF. Quelgues locomotives sont encore
construites dans les annees 1940. Finalement
cette societe cesse toute activité en 1980.
Sébastien Jarne

Locomotive a accumulateurs pour l'usine de Cellulose Attisholz (1916)
Akkumulatoren-Traktor fiir Cellulose Attisholz (Baujahr 1916)
Collection: Maison Suisse des Transports

23

e e




Réflexions sur la Iongueur ﬂes
voles de garage.

Linsuffisance de la longueur des voies de
garage est un probleme dans beaucoup de
compagnies ferroviaires et les chemins de
fer-musées ne sont pas épargnes, bien au
contraire. La place a disposition et les colts
de realisation de telles voies impliquent des
restrictions difficilement surmontables, en
particulier, si elles doivent étre couvertes.
Au Blonay-Chamby, compte tenu de la
topographie de la region et des prix des
terrains environnants, la zone disponible
est limitee exclusivement a celle du déepot
de Chaulin. Le plan de voies initial a été
étendu au cours des ans par le petit cul-
de-sac a la bifurcation, puis par la pose des
voles derriere la nouvelle halle. De ce fait, le
terrain est déja bien utilisé et les possibilités
d’extension (par exemple voie 6 du dépot)
Impliquent des terrassements et donc des
dépenses importantes.
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Pour Ila petite histoire, les premiers
promoteurs du BC avaient étudie d’installer
le depot a Blonay, juste apres le passage
a niveau, dans le pré en aval de la voie,
la ou sont batis aujourd’hui plusieurs
grands immeubles locatifs. Si ce plan avait
ete realise, le BC serait devant de gros
problemes avec les habitants.

Le BC est donc condamné actuellement
et dans le futur €galement, a devoir se
contenter d’'une longueur de voies limitée,
pour ne pas dire exigle, a moins d’une
délocalisation au moins partielle! Cette
restriction a des conséquences diverses.
La presence de nombreux veéhicules en
stationnement rend les mouvements plus
compliquees. Bien que la manceuvre soit
une des activités bien aimée des cheminots
amateurs du BC, les complications souvent
nécessaires les jours d’exploitation, dues a
'occupation des voies
entrainent des retards
et des inconvénients
pour nous, ainsi que
pour les visiteurs, et
méme  parfois des
situations a risques.

Les véhicules en
travaux occupent
également des
longueurs de voie.

Die Fabhrzeuge in
Avrbeit brauchen
ebenfalls Gleisldange.

Hors exploitation, ( :‘es nombreuses
manceuvres ont pour conseguence des
pertes de temps tres importantes. Il est
meme souvent arrive que des travaux sur
des veéhicules aient dU étre renvoyes a des
temps meilleurs, simplement parce que
’équipe présente n’avait pas le temps ou
les personnes compeétentes et en nombre
suffisant pour effectuer les manceuvres
necessaires a la mise en place du véhicule
a réparet.

Le manque de voies dans |'atelier implique
que certains travaux se fassent sur les
guais entre les voies, emplacements déja
fort sollicites. |l en réesulte davantage de
«chenit» dans ces endroits. La réputation
de notre atelier, qui n‘est déja pas des
meilleures aupres de nos membres, de nos
visiteurs et des amateurs en général, ne
s’en ameliore pas. Largument du manque
de place est de plus utilise par quelgues
membres peu enclins a faire de I'ordre pour
justifier leur négligence dans ce domaine.
Linsuffisance des voies a l'abri entraine
un important travail de protection des
véhicules, tel que bachage et débachage.
Et conséquence facheuse, ces baches
doivent étre stockées pendant la saison,
d’ou besoin de place supplémentaire.

La longueur des voies occupées n’est
pas seulement celle des veéhicules. A
titre d’exemple, lors des travaux sur la
locomotive de I|a Bernina, activement
menés cet hiver, les bogies démontés et
les essieux en travail occupaient 18 m de
voie, aux quels il fallait ajouter 8 m pour
les chariots des freins magnétiques posés
sur un wagon plat. Soit au total, en tenant
compte de la caisse garée a I’extérieur, 41
m pour un seul véhicule.
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Sera-t-1l nécessairve de stocker les vébicules
en hauteur, comme le MOB pour les bogies
de réserve de ses ateliers?

Wird es notig sein, die Fabrzeuge zu sta-
peln, wie die MOB fiir die Hilfsdrehgestelle

mn thren Werkstiitten?

En conclusion, la longueur des voies
disponibles doit étre en adequation avec
celle des vehicules a garer, sous risque
d’alourdir le travail de nos membres et
de deéprécier notre image aupres de nos
visiteurs.

Dons

Vous dormez dans des draps uses, votre chemise déteint ou votre linge de bain a des trous.
C’est le moment de les changer! Mais n’oubliez pas d’apporter les textiles usagés au BC ou |
iIs seront les bienvenus: 'équipe de I'atelier et des locomotives sera heureuse de les recycler |

comme chiffons.

Merci d’avance |




- Centenaire du .
Clarens-Chailly-Blonay

En voiture!
(Reconstitution d’un voyage fictif sur le CCB dans les années 20)

Clarens

Les passagers arrives par le bateau a vapeur
«Montreux» ont pris place dans l'automo-
trice du CCB, stationnée sur la voie d’évite-
ment, construite a proximité du débarcadere
de Clarens. Celle-ci est plus spacieuse que
celle des trams du VMCV. Par ses grandes
fenétres, on voit le bateau qui se dirige vers
Montreux. Notre tram demarre, par les voies
du VMCV, en direction de la Place Gambetta
avant de bifurquer sur la droite pour s’enga-
ger sur la Rue de la Gare. Premier arrét. Plu-
sieurs voyageurs sont montées, parmi eux,
deux paysannes qui sont venues vendre
leurs légumes a I’épicerie de la place. Des-
cendues a pied, elles remontent chez elles
avec le CCB, un petit luxe qui prouve que la
recette du jour est convenable. Deuxieme
arrét, Gare CFF de Clarens. Labri en bois se
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trouve sur la droite de la route en amont du
pont de la gare. Un homme d’allure soignée,
tenant un porte-document, nous a rejoints.
Probablement un depute vigneron qui rentre
d’une session du Grand Conseil. Nous conti-
nuons notre parcours en direction du village
de Tavel. Au bas des vignes de Coteau-
Muraz, la declivité de la voie est importante
et les wattmans se font parfois des frayeurs
lorsque les rails sont mouillés ou verglaceés.
Nous poursuivons notre voyage jusqu’a
Javel, sympathique petit village au pied du
chateau du Chatelard. Depuis I’arrét du tram,
deux petites ruelles, pavées de galets ronds,
donnent acces au vieux bourg. A la sortie du
village, la route de Chailly franchit la Baye de
Clarens sur un pont en maconnerie. Le tram
se trouve sur la droite de |la route avant de se

ijhoto H.; U. Wirsten

déplacer sur sa gauor( U prochain virage,
pour étre vu par les conducteurs des veéhi-
cules routiers, qui pourraient arriver en sens
Inverse.

Apres avoir admiré le chateau du Chatelard,
voici le Chateau des Cretes, avant qu’il ne
disparaisse derriere les Bosquets de Julie.
Sur notre droite, on apercoit deux belles
fermes du XVllleme siecle et I'hotel Muri-
sier. Dans les prés, les arbres fruitiers sont
en fleurs. Le tram s’arréte sur le replat de
Baugy. Un couple de Francais, arrivé par
le bateau depuis Evian, descend la. Un
employe de I’hotel Murisier les attend avec
un petit char pour le transport des bagages.
Il en profite aussi pour charger un cageot
d’agrumes, que I'épicerie de Gambetta a fait
acheminer par le CCB. Nous repartons en
direction de Chailly. La voie du tram longe un
Immense mur, au-dessus, I'imposant college
de Chalilly. Les autorités de la Commune du
Chatelard et celle du village ont voulu donner
une certaine prestance a cet édifice consa-
cré a l'instruction publique. Sa belle toiture
est couronnée d’'un clocher, orné d’une
grande horloge aux chiffres dorés, que 'on
apercoit de loin. Sur notre gauche, on voit
les collines de Burier, le chateau de Sully et
les tourelles de plusieurs manoirs, avec en
arriere fond le Bleu Léman.

Chailly

Apres un virage a droite, nous arrivons a
Chailly. La halte est construite entre le bas
du village et ’'Hotel-Pension Mury. En atten-
dant le croisement du tram qui vient de Blo-
nay, des voyageurs descendent, d’autres
montent dans notre tram. Parmi eux, un
sportif equipe d’'un imposant sac a dos et
d’'un piolet qui va rejoindre les Alpes ber-
noises avec le MOB. Le postier du village
remet au controleur du CCB un sac qui
contient le courrier a destination du Pays
d’Enhaut. Celui-ci sera remis a I'ambulant
postal du MOB a Fontanivent. Apres avoir
vu le tram descendant disparaitre derriere
le grand mur du college, le nétre reprend la
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route en direction de Fontanivent. On passe
au pied d'une colline recouverte de vignes.
Quelques décennies plus tard, elle sera
rasee pour la construction de [‘autoroute.
Puis nous franchissons pour la deuxieme
fois la Baye de Clarens qui se fait discrete
et sauvage a cet endroit. On quitte la Route
de Brent par un virage a droite et la voie du
CCB passe sous le mur de soutenement
du premier lacet de la route, avant de pour-
suivre son ascension a travers les vignes du
coteau des Bonnettes. La vue sur le vallon
verdoyant de la Baye, le chateau du Chate-
lard et celui des Crétes réjouit les voyageurs.
Avant I'arrivee a Fontanivent, le tram doit tra-
verser la Route des Colondalles par un pas-
sage a niveau, équipé d’un signal américain
«Wig Wag».

Fontanivent

On passe ensuite sous la voie du MOB,
avant de pénétrer dans un tunnel en courbe,
qui a éte creuseé sous la propriété des Bos-
quets, ou le premier directeur du MOB s’était
fait batir une villa-manoir, en 1914. Notre
tram refait surface a l'intérieur de la grande
boucle decrite par le MOB et les voies fran-
chissent la Route de Fontanivent, par un
passage a niveau, avant d’arriver a la gare
du méme nom. Le CCB apporte de I'impor-
tance a cette petite gare. Il y a méme un
Buffet qui permet aux voyageurs de «boire
un verre» entre deux trains. Une remise pour
les remorques du CCB a été construite en
amont des voies. Mais il n’y a pas de fosse
de visite. Chaque soir, une motrice du CCB
monte jusqu’aux ateliers du MOB a Chernex,
pour le graissage et le reglage des freins. En
attendant les correspondances du MOB,
notre wattman a tourné l'archet, ou plutot
la «lyre» comme disent les tramelots vau-
dois. Cet élement, qui permet le captage
du courant depuis le fil de contact, doit tou-
jours étre incline vers 'arriere par rapport au
sens de marche. Les deux paysannes et le
sportif sont montes dans le MOB, alors que
quelques clients du Buffet, un peu avinés,




ont pris place dans le tram. Nous repartons
en direction du village de Brent par une voie
de raccordement jusqu’a la Route de Blonay
et arrivons a Brent par un virage a droite.
Sur la gauche, une petite esplanade permet
d’admirer le panorama. Les rails du CCB
passent au pied d’une petite chapelle medie-
vale. Avant le pont de Brent, on s’arréte vers
une halte en bois ou le député vigneron,
monte a Clarens, descend. A proximite, il y
a une scierie. Parfois des wagons de bois
sont acheminés jusque-la par une motrice
du MOB, pour y étre déchargés. Mais il faut
faire vite, entre les passages du tram, parce
qu’il N’y a pas de voie de garage pour ceux-
ci. Nous quittons la Commune du Chatelard
en traversant, pour la troisieme fois, la Baye
de Clarens par un imposant pont en magon-
nerie, construit en 1901, pour rejoindre la
Commune de Blonay. Apres un virage serrée
sur notre gauche, le tram roule maintenant
sur un bout de route rectiligne a travers les
vignes. La vue sur Montreux, les Rochers
de Naye, les Dents du Midi et les Alpes de
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Savoie est magni((\g. Apres une courbe a
droite, on apercoit les toitures du village de
Blonay et son chateau. La route continue en
direction des premieres maisons, mais le
CCB quitte celle-ci par une courbe serrée a
droite pour contourner le village par le nord-
est. Puis nous rejoignons la voie des CEV qui
vient de Chamby. Nous la suivons jusqu’a la
gare de Blonay.

Blonay

La gare du CCB se trouve a co6té de celle
des CEV, mais les rails ne sont pas raccor-
dés au réseau veveysan. Une survivance
de la rivalite des compagnies lors de la
construction de ces lignes. Les voyageurs
du CCB descendent et quelques-uns vont
poursuivre leur voyage sur la cremaillere des
Pléiades. D’autres vont rejoindre la Gruyere
par la ligne de Chatel-Saint-Denis, alors que
les gais lurons, deja «sur Soleure» a Fonta-
nivent, s’attablent sur la terrasse du Buffet
de la gare...

Jean-Claude Cochard

Photo H. U. Wirsten

L'autoroute de la Riviera est tres fortement
chargee. Pour |la délester, le service canto-
nal des routes a étudié toutes les solutions
pensables et imaginables, allant du ferrou-
tage sur la ligne ferroviaire Vevey-Villeneuve
a I'introduction d’un bac sur le Haut-Lac.
Apres de longues recherches, il a trouvé
dans la région une infrastructure de trans-
ports parallele a 'autoroute, qui de plus est
faiblement utilisee et qui pourrait soulager
I'axe routier.

Il s’agit de la ligne Blonay-Chamby ou ne
circulent que tres peu de trains au cours de
'année et quasiment aucuns aux heures de
pointe du matin et du soir en semaine.
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Pour garantir une cohabitation sans risques
entre les deux moyens de transports, des
signaux speécifiques ont eté placés le long
de la ligne.

A la demande expresse de la population
locale (un grand vol de corneilles) la halte de
Cornaux a ete rebaptisée Corbaux.




Deﬁtsche Zusummeqfdsswg

Triebfahrzeuge

Zusatzlich zum normalen Unterhalt hat die
BFD 3 neue Rohre fur die Dampfzufiihrung
vom Kessel zu den Zylindern erhalten. - Der
gesamte Antriebsmechanismus der ,,Rimini“
iIst einer grundlichen Revision unterzogen
worden. Die Triebwerksverkleidung wurde
anders gestaltet und die ganze Lokomotive
neu gestrichen. Die Maschine hat an Pfings-
ten erste Fahrten erfolgreich absolviert. - Am
10. Juli ging die Lok 105 auf grosse Reise zur
Harzer Schmalspurbahn (HSB), wo sie bis in
den August hinein an den Hunderflnfund-
zwanzigjahr-Feiern dieser Bahn teilnimmt.

MOB 11: Fotografien aus der Anfangszeit
dieses Triebwagens gibt es gllicklicherweise
zahlreiche, was es erlaubte, den Aussen-
anstrich in allen Details (es sind sehr, sehr
viele!) zu rekonstruieren. Das Fahrzeug sieht
schlicht und einfach phantastisch aus: kom-
men Sie an die MOB»stalgie-Wochenenden
Im September und Uberzeugen Sie sich
selbst!

BB 81: die Revision dieser historisch sehr
wertvollen Lokomotive erweist sich als
aussert aufwendig, da sehr viele Teile auf-
gearbeitet werden mussen. Zurzeit konzent-
rieren sich die Arbeiten auf die Drehgestelle,
Insbesondere die Achshalterungen.

Der zweiachsige Flachwagen M 706 ex MOB
Ist vollstandig revidiert worden. Da er auf
der BC fast ausschliesslich flir den Kohlen-
transport eingesetzt wird, sind bei dieser
Gelegenheit die Schieber im Wagenboden
fur den Schotter (Gleisunterhalt) entfernt
worden.

Feste Anlagen

Die gesamte, schon seit geraumer Zeit
yaltersdiinne® Fahrleitung zwischen Blonay
und Chamby konnte durch nur wenig abge-
nutztes Material ersetzt werden. Es stammt
vom Abschnitt Chamby-Les Avants, auf dem
wegen der starken Belastung eine Fahrlei-
tung mit grosserem Querschnitt eingebaut
werden musste.

Betrieb und Anlasse

In den beiden Monaten Juni und Juli fanden
sehr viele Anlasse statt. 2. Juni: 150 Perso-
nen aus der Ostschweiz (Reise durch die
Modellbahnfirma HAG organisiert) kamen mit
dem historischen TEE RAe 1053 nach Vevey,
wo sie in eine BC-Komposition umstiegen,
danach bei uns speisten und durch unsere
Hallen geflihrt wurden; 8.-10. Juni Teilnahme
der BC an den Veranstaltungen zum hundert-
jahrigen Bestehen der MOB-Zweiglinie Zwei-
simmen-Lenk (mit Avant-Premiere-Fahrten
des MOB-Triebwagens 11); 16./17. Fahrten
des Fe 4/4 151 ex CGTE nach vorangegan-
gener Anpassung der Bandagen durch die
TPF-Werkstatte anlasslich des hunderfinf-
zigjahrigen Bestehens des offentlichen Ver-
kehrs in der Calvinstadt; 17. Juni Extrazug fur
150 Leser der Tageszeitung ,,24 heures®; 22.
Juni Filmaufnahmen fur die Fernsehsendung
, En direct avec votre passé®; 23./24. Juni:
die BFD-Lokomotive 3 zieht Zuge auf der 100
Jahre alt gewordenen Strecke Bulle-Broc;
14. Juli 6-Wagenzug Vevey-Chaulin mit 300
Personen, die in der mit Platten ausgeleg-
ten und mit Tischen und Banken bestlickten
Wagenhalle einen Hochzeitsaperitiv einnah-
men.

-

Generalversammlung vom 30. Marz 2012
Samtlichen Antragen wurde zugestimmt und
den Buchhaltern Decharge erteilt. - Dem
Antrag, eine der beiden Zahnradlokomoti-
ven BOB-HGe 3/3 24 oder 29 und den B3
6 (Kaiserwagen) des Vereins MEFEZ zur Bil-
dung von homogenen Kom-positionen mit
dem der BC gehorenden Sommerwagen B
44 zu Ubernehmen, wurde zugestimmt. Die
Anschaffung bedingt allerdings wegen des
akuten Platzmangels die Verausserung des
Ce 2/2 182 ox BVB (oder die Verwendung
von Tellen dieses Wagens flr die Remotori-
slerung des Sprengwagens ex Biel) und des
GFM-Personenwagens B 230, den man vor-
zugsweise dem eben gegrundeten Verein
GFM Historique Uberlassen wirde.

In diesem Zusammenhang sei darauf auf-
merksam gemacht, dass nach einer beweg-

ten Vorgeschichte die Grindung des Ver-
eins MOB Historique endlich hat stattfinden
konnen.

Ein unbekannter Lokomotivhersteller
Der Elektroauto- und Nutzfahrzeugherstel-
ler A. Tribelhorn in Feldbach, spater (Neue)
Elektrische Fahrzeuge AG EFAG/NEFAG in
Oerlikon hat von 1902 bis 1980 viele Stra-
ssenfahrzeuge, zum Beispiel Elektrokarren
fur die Post oder die SBB gebaut. Kaum
bekannt sind seine Lokomotiven, er hat ab
1913 einige Feldbahnmaschine hergestellt.
Die grosste und eine der letzten ist der
Akku-Traktor fur die Meiringen-Innertkir-
chen-Bahn, der heute noch bei einer Muse-
umsbahn in Norddeutschland fahrt.

Martin Gut / SJ

Dons

est toujours le bienvenu!
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Le BC remercie chaleureusement tous les membres qui ont payé leur cotisation
2012 et particulierement ceux qui ont arrondi le montant vers le haut. Ce geste
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