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Editorial

Aprés nos émotions de I'hiver passé, I’équipe du BC s’est vite ressaisie et nos visiteurs de Pen-
tecoHte auraient a peine vu qu’il y avait eu un incendie, si nous n’avions mis photos et coupures
d’articles de journaux pour expliquer le caractére provisoire de notre arriere de depot.

Nous avons un bon début de saison, avec beaucoup de spéciaux en semaine et de gros
weekends. Le principal probléme est la disponibilité des bénévoles, qui est souvent limite,
surtout pour les postes ou il faut étre «diplomé OFT ».

Au niveau des locomotives a vapeur, automotrices et voitures, je pense gu’il est visible que
nous en prenons grand soin. Pour I'infrastructure de notre dép6t de Chaulin, I'amélioration du
site et de sa présentation est notre objectif prioritaire, comme vous pouvez le lire dans cette
06° Escarbille.

Enfin un merci spécial aux nombreux membres qui ont arrondi, parfois de maniere importante,
leur cotisation 2014 vers le haut!

Bon été a toutes et a tous. Jean-Francois Andrist, President
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Feuille de marche

Locomotives a vapeur

Toutes les locomotives a vapeur en service
ont fait 'objet de travaux cet hiver. La 3, la 6
et la 105 ont passeé l'inspection de leur chau-
diere avec succes.

Finalement le délai limite qu’est I'ouverture a
I'’exploitation a été tenu, en particulier grace
a I'activité particulierement soutenue de cer-
tains membres les dernieres semaines.

BFD 3

Compte tenu des problemes que nous avions
eus a sa mise en service au printemps 2013,
les tubes de la chaudiere de cette machine
ont été examinés en détail. Vu leur age et leur
état, le remplacement des gros tubes a fumee
s’imposait, ce qui a étée fait, avec tous les
travaux de nettoyage et de preparation que
cela implique. Le travail réalise avec l'aide de
'entreprise Soder s’est bien passe, ce que la
réussite de I’épreuve hydraulique lors de l'ins-
pection par ’ASIT a confirmé.

« Rimini» 4

A I'exemple des autres locomotives du BC,
les bielles ont été chromées pour eviter
qu’elles rouillent, compte tenu que leur grais-

sage régulier n'est pas des plus faciles avec
les jupes qui les protegent. Notre «Rimini»
devra dorénavant relever plus souvent ses
jupes pour montrer ses belles jambes, par-
don ses belles bielles!

Les usures importantes que presentaient
certains coussinets ont été corrigées. Le
résultat s’est fait immédiatement sentir, la
tenue de voie de la locomotive est bien meil-
leure; les mouvements désordonnés de son
chassis ont disparu.

LEB 5 «Bercher»
La chaudiere de cette locomotive a ete depo-
sée et envoyée a I'entreprise Soder pour une
remise en état complete. Elle devrait revenir
a la fin de I'année.

BAM 6

Le matage d’une petite fuite impliquait une
dépose de la tble protégeant la chaudiere.
Il a été profité de ce travail pour échanger
cette téle et la remplacer par une tole en
acier inoxydable. Si la réalisation technique a
été impeccable, le résultat attendu n’est pas
tout a fait a la hauteur des attentes, car I'as-
pect visuel de la téle laisse a désirer, meme
avec un nettoyage soigne.

Extraction d’un esszeu
de la locomotzve 105.

I b einer Achse
der Lokomotive 105,

Photo:
Christian Fliickiger
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Mallet SEG 105 {
Suite a la rupture d’'un
essieu, la locomotive a
eté levee et les quatre
essieux ont été depo-
sés, ce qui a exigée un
démontage de tout
I'embiellage et de Ia
tringlerie de frein. Les
essieux intacts ont été
controlés aux ultra-
sons et se sont averes
exempts de défauts.
'axe casse a été rem-
placé. Les roues ont
toutes été reprofilées.
Ces travaux ont eté
exécutés par les ate-
liers des Transports
Publics du Chablais a Aigle. Nous en remet-
cions le personnel pour I’'excellent travail réa-
lisé et en particulier Sébastien Zonca qui a
assuré la liaison avec I'équipe du BC.
Profitant de ce que le dessous de la loco-
motive était libre, nos membres ont donne
une couche de peinture a divers endroits
du chassis qui n’étaient pas accessibles
auparavant. Les parties basses de la 105 se
présentent maintenant dans un rouge éecar-
late dans le plus pur style des locomotives a
vapeur des chemins de fer allemands.

Dés le retour des essieux, le remontage s’est
effectué dans des délais tres tendus, mais
une course d’essai a la veille du festival a
montré que tout était en ordre.

Traction électrique

Automotrice LJB 12

Le tracteur Te 81 des CEV a été acquis et est
en cours de démolition pour récuperer ses
moteurs et engrenages dans le but de les
installer sur cette automotrice.

Tramway 28 de Lausanne
Plusieurs sieéges de cette automotrice ont ete
entierement révisés et repeints. Une particu-

Locomotive 105 : les essieux sont vemontés
et le chdssis est repeint.

Lok 105 : Die Achsen sind wieder montiert
und das Untergestell neugestrichen.

larité de ces sieges réside dans leur reversi-
bilité; ils peuvent étre basculés pour se trou-
ver toujours dans le sens de la marche, ce qui
étonne souvent nos voyageurs.

Locomotive BOB HGe 3/3 29

Cette locomotive, arrivée en décembre 2013,
a fait 'objet d’une série d’essais pour s'assu-
rer qu’elle est apte a circuler sur notre ligne.
Concgue pour une tension de 1500 V, elle
semble bien accepter les 900 V seulement de
notre ligne aérienne.

Les attelages automatiques ont été deposes
en vue de leur remplacement par des tampons/
crochets qui lui permettront de remorquer le
matériel du BC sans trop de restrictions.

Locomotive +GF+ 75

Les dégats dus a l'incendie sont plus important
qu’estimés; son séjour aux ateliers de Chernex
a donc été plus long que prevu.

Locomotive Bernina 81

Les travaux au niveau des bogies sont quasi-
ment terminés. La reconstruction de la traverse
liant les bogies et la caisse est en cours, I'an-
cienne étant trop déformée pour étre reutilisee.
La prochaine étape sera la remise en place des
moteurs et des bielles d’entrainement.
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La toiture et les pavois de voiture MOB BC4 22 ont été remises en état et repeintes.

Das Dach und die Seitenwinde der MOB-Wagen BC4 22 wurden instandgestellt
und neu gestrichen.

Vehicules remorqués

Les bogies de la voiture BOB 44 et la roue
dentée du frein a crémaillere.

Die Drebgestelle de BOB-Wagen 44 und
das Bremszabnrad fiir die Zahnstange.

Voiture MOB BC4 22

La voiture C4 45 ayant souffert de l'incendie,
elle a éte repeinte extérieurement par les ate-
liers MOB de Chernex. Le BC s’est chargée de
la préparation de ce travail, puis de la pose des
Inscriptions.

A cette occasion, elle a repris son identite ori-
ginale, soit BC4 22. C’est en 1912 déja qu’elle
perd sa deuxieme classe et devient la C 45.
A cette époque déja, la livraison de voitures
neuves beaucoup plus confortables avait sonne
le glas de ses compartiments rembourrés.

Voiture CEG C 23
Le chauffage et l'’eéclairage electrique de
cette voiture ont ete retablis.

Voiture BOB C4 44

Les bogies de cette voiture ont été démon-
tés et controlés. Lusure des paliers et autres
pieces de frottement est importante.

Voiture RhB 121

A l'instar de la MOB 45 la voiture RhB ayant
souffert de l'incendie, a été repeinte exte-
rieurement par les ateliers MOB. Le BC s’est
chargeé du rétablissement des inscriptions.

Voies et b&fimii(,,s

Cabane au quai a charbon
Apres I'incendie du wagon servant de local
pour la traction a vapeur, son remplacement
par un petit batiment en bois est prévu. Ses
soubassements ont été realisés ce prin-
temps (voir photo page 26).

Passage le long de la voie d’acces

Le sentier longeant la voie entre le tour 1 et
le quai a charbon a été aménagé par pose
d’'une couche de gravier. On ne s’y tordra
plus les pieds sur les exces de ballast qui
débordaient de la voie d’acces et encom-
braient ce passage.

Exploitation

Trains spéciaux pour Broc

Les 6 et 13 mai, deux trains spéciaux ont ete
organisés pour des retraites des CFF. Par-
tant de Montreux en traction électrique, ils
ont été remorqués par la
locomotive a vapeur BFD
3 de Montbovon a Broc,
avec rebroussement a

Chemin de ferusde
ltonn_y-ahgmw

_Sattle den retralids OFF

Montreux .
Montbovon Bulle. Le retour eut lieu
| 'm."“" avec les méemes modes

de traction.

=y
mﬁ Les retraités ont été
S, enchantés du voyage en

train vapeur.
La nuit des musées
960 visiteurs de tous ages ont profite de la
magnifique soirée de la nuit des musees
du 17 mai 2014 pour voyager a bord de nos
trains qui ont été animés avec la bonhomie
habituelle du Macadam-Jazz-Band.
Nous avons mis en route 4 trains vapeur et
4 trains électriques au départ de Blonay,
5 trains donnant correspondance avec les
bus reliant les différents musees.
Seize membres ont pu profiter d’une fin
de soirée exceptionnelle pour savourer un
souper offert par le BC et 'association des
musees de la Riviera.

Le sentier le long de la voie d'acces
au dépot de Chaulin a éteé améliore.

Der Weg entlang dem Gleis zum
Chaulin-Depot wurde verbessert.

Festival

Le festival vapeur 2014 a eu lieu les 7, 8 et
9 juin. Avec un programme tres classique,
locomotives a vapeur en double et triple
traction, défilés et alignements de vehicules,
circulation de véhicules sortant rarement du
musée, trains pour Vevey; il s’est deroulé
sans grands problemes et sans accident. Le
chiffre des recettes n’a pas atteint les records
de 'année passée, mais est satisfaisant.
Etre prét pour Pentecdte avec les 4 machines
a vapeur n’a pas été une petite affaire, et
quelgues membres ont quasiment «squatte »
Chaulin pendant les derniéres semaines.
Merci a leur responsable Christian, ainsi
gu’en particulier a Simon, Nicolas, Jean-Luc
et Antoine qui ont été presque permanents en
mai! Merci aussi a tous les autres, qui donnent
du temps et leur travail pour que nous présen-
tions, a chaque festival de Pentecoéte, un site
en ordre et du matériel roulant en bon état.
On pourrait penser gu’apres tous ces festi-
vals, cela se prépare «cool», mais on n'a pas
encore vraiment trouve la solution!




Société

Meinrad Julmy nous a quittés

Il est né en 1969 et a rejoint la famille du BC
tres jeune en accompagnant ses parents,
Evelyne et Michel. Depuis son plus jeune
age, le monde du chemin de fer I'a envoute
et ce fut le fil conducteur de sa vie.

Apres avoir effectué un apprentissage de
macon, Meinrad entra aux Chemins de
fers Electriques Veveysans (CEV), son réve
d’enfant devenait realité, il conduisait des
trains. Malgré des problemes de santé régu-
liers, Meinrad
avait toujours un
sens de I’lhumour
bien développé
et n’était jamais
en manque
d’'une «bonne»
a raconter... «Tu
la connais celle-
| a2 .

Au BC, Meinrad
faisait  toujours
partager son
expéerience, et de
nombreux jeunes
membres ont pu
progresser grace
a Ses precieux
consells.

Au fil du temps,
ses ennuis de
santé devinrent de plus en plus frequents et
ne lui permirent plus d’exercer ce metier qu’il
aimait tant. Habitant aux abords de la ligne
du BC, il n’était pas rare de les apercevair, lui
et son appareil photo, a sa fenétre, soit pour
saluer les copains, soit pour immortaliser
une composition.

C’est avec un courage exemplaire qu’il s’est
battu contre cette maladie, comme un guer-
rier qui gagnait bataille apres bataille. La
derniere bataille, une opération du coeur ce
printemps ne lui a pas permis de continuer a

Meinrad Julmy dans son activité préférée.

Meinrad Julmy bei seiner Lieblingstdtigkeit.

suivre |la vole de Ia( srison. C'est le 8 avril

que le signal de sortie s’est ouvert une der-

niere fois pour lui permettre de rejoindre la

séerenite.

Nous garderons le meilleur souvenir d’'un ami

exemplaire et courageux.

Nos sympathies a sa maman Evelyne, qui I'a

accompagne durant ce long combat ainsi

qu’a son papa Michel, ancien membre du BC.
Christophe Turin

Les premieres fois que j'ai eu I'occasion de
faire connaissance avec Meinrad, c’etait
aux Eplatures,
lorsqu’il accom-
pagnait sa
maman qui pre-
parait le repas
avec moil. Il devait
avoir 7 ou 8 ans et
Il a tres vite sym-
pathisé avec mon
fils Laurent, un
peu plus jeune.
Inutile de se preé-
occuper des
enfants: ils s’amu-
saient a parcourir
tout le site et ne
revenaient  vers
nous que pour
manger ou boire
comme tous les
enfants! Avec
Evelyne, nous avons appris que parfois
ilIs s’improvisaient guides pour faire Vvisi-
ter le depot. lls montaient a Chamby, sous
le regard bienveillant de la cheffe de gare,
puis descendaient a Blonay et revenaient au
dépobt. J'ai le souvenir d’eux lorsgu’ils avaient
'idée d’aller au quai a charbon: on aurait dit
deux ramoneurs! C’était la belle péeriode de
leur enfance...

Puis les enfants ont grandi et Laurent n’est
plus venu au Blonay-Chamby car il n‘avait
pas la méme passion que Meinrad, lui qui

passait toutes ses \{( nces aux Grisons
avec ses parents pour profiter des trains des
Chemins de Fer Rhetiques.

Comme il était fier d’entrer aux CEV a la
suite de son papa et de conduire «ses» trains
jusqu’aux Pléiades! Chaque fois que nous
montions dans le train avec Michel, nous
regardions qui en était le conducteur et par-
fois nous avions le plaisir de saluer Meinrad
Oou son papa.

Au Blonay-Chamby, il revenait sur le terrain
avec ou sans sa maman, surtout lors du Fes-
tival de Pentecote, ou il tenait un stand a la
gare de Blonay pour la renovation de la 105.
Le temps de discuter et d’avaler une raclette,
et je devais remonter a Chaulin.
Malheureusement, des 17 ans, Meinrad a
connu de graves ennuis de sante et je me

Rosemay Bosshard nous a quittés

i L w - - B

Ces deux derniéres annees, elle ne faisait
que de bréves apparitions au BC, 'acces luli
étant devenu trop difficile, malgré le bras de
Francois, malgré ses deux batons. Sa myo-
pathie I’entravait de plus en plus.

Mais elle avait toujours son regard et son sourire
lumineux, ne parlait guére de ses problemes,
s'enquérait plutdt de ceux des autres et elle
allait toujours de I'avant envers et contre tout.
Sous son apparente fragilité, elle cachait une
grande force intérieure et beaucoup de volonte.
La greffe d’'un nouveau cceur en janvier 96 |ui

souviens avoir été le trouver dans les hopi-
taux a de nombreuses occasions. Puis il n’a
plus pu travailler aux CEV et il a di rester
souvent dans sa chambre. C’était devenu
une tradition de guetter un petit signe de
Meinrad a la fenétre de son appartement en
passant avec le train.
Trop atteint dans sa santé, Meinrad a passe
plus d'une année sans sortir de chez lui, sauf
pour des soins. Peu avant Noél, il a eté hos-
pitalisé au CHUV pour y survivre quatre mois
en soins intensifs. Sa maman I'a accompa-
gné tous les jours. Nous avons pu descendre
lui rendre visite lorsgu’il a été mieux. La veille
de son opération, il disait: «Ca passe ou ¢a
casse». Eh bien, ca a casseé et il s’en doutait
... Au revoir Meinrad.

Lucienne (et Michel) Friederich

avait donné I'impulsion d’'un nouveau depart
dans la vie. Elle I'avait ressentie comme une
«résurrection», a 'image de celle de Lazare.
Elle s’était beaucoup investie au BC du
temps ol Francois était président.
Elle fit la cuisine aux Eplatures, la vente des
gateaux et celle des coupons aux festivals.
En plus du BC, elle était active dans sa
paroisse, aupres des femmes protestantes,
aidait des enfants qui avaient une scolarité
difficile...
Et surtout elle s’occupait de ses petits-
enfants avec Francois, leur faisait chaque
semaine de bons petits plats.
Rosemay aimait les voyages, la decou-
verte d’autres cultures (elle etait allee au
Pakistan, en Chine, dans les Emirats) la
nature, la musique (elle assistait au festival
de la Chaise-Dieu), la beauté dans tous ces
domaines.
Son départ subit et I'idée de ne plus la revoir
nous causent un grand chagrin.
Elle restera tres longtemps presente parmi
nous et nous lui sommes tres reconnaissants
pour tout ce qu’elle nous a appris et apporte.
Annie Andrist

(Suite a la page 10)




Qui était Hipp ?

Monsieur Mathdus Hipp
(1813-1893) était un Allemand
qui fut directeur de |'admi-
nistration fédérale des télée-
graphes des 1852. A ce poste,
on lui doit la mise au point de la
possibilité d’utiliser une méme
igne pour des messages dans
es deux sens.

Huit ans plus tard, il prend la
direction de |'entreprise qui
deviendra la Favag a Neu-
chatel; elle construit des téle-
graphes, des horloges, des
tachymetres, etc. En 1862,
il développe un meécanisme
pour actionner un signal ferro-
viaire qui va porter son nom. On lui doit aussi
une horloge-mere de grande precision alimen-
tant diverses montres installées a Geneve la
méme année, ainsi que celle de l'observatoire

Hommage a Madame Pauli-Dubler

Au début du BC,
a une époque ou
es loisirs etaient
pien moins deve-
oppés (on tra-
vaillait encore le
samedi matin dans
de nombreuses
entreprises) le BC
était souvent une
affaire de quelques
familles  ceuvrant
«in corpore» sur le terrain. Suite aux pre-
miers débroussaillages de 1966-67 et a 'ou-
verture en juillet 1968, les Dubler (parents et
enfants) étaient trés présents et s’occupaient

Mécanisme du signal.
Amntrieb des Signals
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de Neuchatel. Il concoit éga-
lement les premiers chrono-
graphes enregistreurs pour
la marine et son tachygraphe
pour les locomotives aura ses
heures de gloire.

Les nombreuses inventions
de Mathaus Hipp lui vaudront
divers titres honorifiqgues et
le surnom d’«Edison suisse».
Il prend sa retraite en 1889.

Les particularités
du signal Hipp

Le concept de base du
signal Hipp est un disque qui
tourne sur un axe vertical,
complété par deux petits
disques blancs. Il presente deux images:
Tant que le disque de couleur rouge avec
une diagonale blanche est perpendiculaire a
la voie, donc visible, il signifie I’arret.

plus particulierement de I'accuell a la table
de souvenirs a Blonay (avant la construction

du kiosque) et de I'accompagnement des -

voyageurs. Sylvia notamment en uniforme
BC, dans le plus pur style Expo 1964 (on les
avait recyclés, y compris le bibi!).

Fille d’hotelier d’Engelberg, elle était retour-
née dans sa station de jeunesse quand les
enfants eurent grandi. Elle venait néanmoins
régulierement faire un passage au BC,
lorsqu’elle rendait visite a sa fille en Suisse
romande.

Notre sympathie va a toute la famille Dubler
a Baar, Engelberg, Le Vaud et Brisbane
(Australie), qui garde un attachement fort
avec le Blonay-Chamby, malgré la distance.

Jean-Francois Andrist

v il
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Signal Hipp indiquant la position arrét.
Signal Hipp, das Bild Halt zeigend.

En tournant d’un quart de tour, le disque
s’efface et les deux petits disques blancs
apparaissent: la voie devient libre. Ces deux
petits disques ont d’'une part la fonction de
rendre le signal visible en position «ouvert»,
mais également de compenser |'effet du a la
grande surface du disque principal en cas
de vent.

Pour indiquer a nouveau la position «arrét »,
le signal effectue trois quarts de tour. La
rotation est obtenue par un meécanisme
proche de celui d’une horloge entrainé par
un contrepoids, qu’il est nécessaire de
remonter régulierement. Le personnel de
la gare s’en charge régulierement. Lidee
géniale de Hipp était de commander l'ouver-
ture et la fermeture du signal par une simple
impulsion, sans qu’il soit nécessaire de
transmettre I'effort de mouvement du signal,
comme c’était le cas pour les disques bas-
culants et les sémaphores.
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Signal Hipp en position onvert.
Signal Hipp in der Stellung freie Fabrt.

A l'origine, la commande était mécanique, par
cable. Par la suite, la commande électrique
s'imposa. |l était ainsi possible d’actionner des
signaux relativement éloignés de la gare, sans
avoir de longs cables et tringleries sensibles
a la neige et au gel. Afin de simplifier les ins-
tallations, la commande électrique, alimentée
par une batterie, était congue pour minimiser
le nombre de cables nécessaires: Le signal
ordonnant I'ouverture et la confirmation qu’elle
est bien effectuée utilisent le méme fil!

Les signaux Hipp resteront typiquement
suisses; ils se développent sur le réseau des
CFF, en particulier en Suisse orientale. Les
Chemins de fer Rhétiques I'adopteront des
leur début et ils en équiperont toutes leurs
gares. Le dernier ne disparaitra qu'en 1989.
Les deux signaux Hipp du Blonay-Chamby,
ceux d’entrée et de sortie de Blonay, pro-

viennent de la ligne de I’Engadine des RhB.
SJ



Travaux av dépéi-muséf -

Le point en juin 2014

Comme indigué dans I'Escarbille de janvier,
nous disposons d’un montant conséquent
pour renover l'infrastructure de notre depot-
atelier de 1973/75 ainsi gu’améliorer I'accueill
de nos voyageurs.

Notons tout d’abord que la Fondation pour
’equipement touristique de |la Riviera nous
a, en date du 28 mai, alloué un montant de
CHF 60°’000.— qui est fort bienvenu et nous
permettra de soigner la présentation de
notre terrasse agrandie. Merci!

'incendie du 15 décembre 2013 a bien sar
chamboulé certains plans et délais d’execu-
tion, mais entretemps, les projets suivants
sont terminés:

e Nouvelle facade c6té Chamby, ou les pan-
neaux en Eternit ont été remplacés par
une facade en bois avec pose d’un avant-
toit, ce qui ameéliore de maniere significa-
tive la cohésion architecturale du site de

Chaulin. Le budget de CHF 70°000.- a été
dans I'’ensemble respecté.

Le systeme d’alarme est posé et fonc-
tionne. Lincendie criminel nous a amené
a poser un systeme plus complet et per-
formant gu’initialement prévu et la nous
ne sommes pas dans le budget: le total
revient a environ CHF 58°000.— au lieu
des CHF 27°000.- portés au budget, mais
necessiteé fait loi et le systeme fonctionne
maintenant de maniere satisfaisante,
apres une période de mise au point. La
seule intervention de nuit a ete necessitee
par le passage d’une... ronde de police!

Les translucides du déepdt, plutdét opaques
apres toutes ces annees, ont été changés
pour un montant de CHF 40°000.- envi-
ron; ici aussi on est dans les cordes pour
le budget, malgré le changement d’une
vingtaine d’Eternit du toit, endommages.
On se plaint de trop de lumiere et coups
de soleil...

La nouvelle facade boisée du dépot-musée.

Dze neue Holz-Stirnwand des Museumsgebdudes.
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En paralléle, il y a bie. ( Jr eu les travaux de
remise en état / assainissement post-incen-
die du dépo6t, qui ont duré jusqu’a mi-février.
Puis nous avons fait une pause avant et pen-
dant le festival de Pentecote, mais les tra-
vaux de reconstruction de I’'espace alloue a
notre réserve de matériel est en cours ces
jours (semaine du 16 au 22 juin) par le genie
civil et c’est franchement un peu le chaos
derriere le dépobt, etape inevitable qui va
encore durer quelques semaines. On pourra
ensuite commencer le transfert du matériel
de réserve, notamment en utilisant des éta-
geres et autres équipements récuperes au
musée Audiorama, qui vient de fermer a Ter-
ritet, ceci grace a la bonne initiative de notre
membre Christophe Howald.

Pour la suite des travaux d’amélioration pro-
prement dits, nous avons une date butoir:
le mercredi 24 septembre, ou l'entreprise
Sika Travaux va s’attaquer au quai entre les
voies 2/3 (quai tres pollué par pres de 40
ans d’écoulement d’huile des locomotives a
vapeur souvent parquées sur la voie 2), ainsi
que des quais entre les voies 3/4 et 4/5, eux
moins affectés. C’est un travail majeur, cher
et que I'on n‘espere pas trop génerateur de
poussiere. Mais bon, il faut une fois prendre
le taureau par les cornes, surtout si on veut
continuer a monter notre cantine de festival
sur la voie 2 et le quai 2/3. A remarquer que
ce travail doit étre effectué avec une tempe-
rature supérieure a 5 degrés, ce qui impose
d’avoir terminé vers fin octobre.

Restera alors les murs a peindre (la couleur
a été choisie apres divers essais «in situ»)
et monter une separation en bois avec pan-
neaux translucides sur le mur entre les voies
1 et 2, afin d’essayer de limiter la poussiere
qui passe de I'atelier vers la partie exposition.

Viendra alors (s’il reste des sous... la
fameuse «vraie fosse» a creuser sur la voie
1 et 'aménagement de la voie 1 et de 'ate-
lier, mais la on est — au mieux — au premier
trimestre 2015 et on a le temps d’en reparler.
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A remarguer que certains auraient souhaité
donner la priorité a ces travaux sur la voie 1,
mais — pour une fois au BC — nous sommes
restés fermes: la priorité n‘est pas au ferro-
viaire, mais aux espaces d’accueil du public.

Voila pour les travaux concernant la remise/
atelier de 1973/75.

Pour la terrasse, certains travaux prelimi-
naires ont ete effectues entre fevrier et avril,
mais la suite attendra la fin de I'exploitation,
car il faut sortir le «Tour 1» (poste de com-

La lumieére est revenue dans le dépot.

Im Depot ist das Licht wieder gekommen.

mandement) de son emplacement pour lui
donner une sérieuse revision (apres 35 ans
d’exposition aux éléments, il en a vraiment
besoin) et ensuite monter I'espace terrasse
agrandi, qui devrait en principe comporter
méme quelques jeux pour les enfants.

On espere que tout sera terminé pour Pen-
tecote 2015, c’est du moins ce que prévoit le
planning des travaux mis au point par le res-
ponsable du suivi, André Bortolotti, dont les
années d’expérience dans le génie civil se
révelent fort utiles pour le Blonay-Chamby.

Jean-Francois Andrist



Le réseau des Chemins de fer rhétiques débute en 1889 avec la construction de la ligne a destina-
tion de Davos. Le succes de cette premiere étape permet d’envisager d’autres destinations, la pro-
chaine sera I’lEngadine, avec les hauts lieux du tourisme que sont Pontresina et Saint-Moritz. Elle
est atteinte en 1903. Le traceé passant par un tunnel sous le col de ’Albula est tres spectaculaire.

Pour assurer le trafic attendu, un nombre important de voitures neuves sont commandées a
‘industrie. Parmi elles, 12 voitures de premiere et deuxieme classe AB 114-125 sont livrées par
a Sociéteé industrielle suisse (SIG) a Neuhausen et |la Société pour la construction de voitures
de Schlieren. Elles étaient destinées a entrer dans la composition des trains, tel I’>Engadin-
Express», qui assuraient le parcours Coire - Saint-Moritz, en correspondance avec des trains
iInternationaux en provenance d’Allemagne, ou méme de Hollande. Compte tenu de la longueur
du trajet et du niveau de la clientele, de riches touristes des palaces de la Haute-Engadine, ces
voitures sont luxueuses. Elles sont a compartiments et couloir latéral, ce qui est exceptionnel
sur les chemins de fer a voie étroite en Suisse. Les sieges sont tres confortables et spacieux
(Quatre places par compartiment). Chaque voiture a coulté 13’390.— CHF de I'époque. Au total,
les Chemins de fer rhétiques ont possedeé 35 voitures de ce modele.

L'éclairage a acétylene sera converti a I'électricité en 1911 déja. Avec I’électrification du réseau,
le chauffage a vapeur subira le méme sort en 1920. En 1956, I'ancienne premiére classe est
supprimee. Comme les exigences de confort ont fortement augmenté entretemps, la voiture
est déclassee en troisieme classe, devenue entretemps la deuxieme. Elle est renumérotée B
2140 et est désormais accessible a tous les voyageurs. Elle est acquise par le BC en 1972, puis
entierement revisée en 2005 et circule régulierement depuis cette date.

Blonay-Chamby

|

Pho'fé S. Jarne
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Voiture AB 119 (série 114-124) des RhB en gare de Landquart

Photo d’usine SIG
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Objet: Voiture voyageurs Type: AB N° 121
Poids: 10 tonnes
Nombre de places assises: 12 en premiere classe
12 en deuxieme classe

Vitesse maximale: 55 km/h
Constructeur: SIG, Schweiz. Industrie-Gesellschaft, Neuhausen
Année de construction: 1903

Voiture cédée au BC par les Chemins de fer rhétiques (RhB).
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PROGRAMME COMPLET SUR WWW.BLONAY-CHAMBY.CH

En gare de Vevey, un petit depdt avait été
construit en 1905 pour I'entretien et le remi-
sage de la locomotive a vapeur de la ligne
Vevey-Chexbres. Disposé pres de la plague
tournante, il possédait une seule voie avec
une fosse. Occasionnellement, il servait
egalement a I'entretien de la locomotive de
manceuvre utilisee en gare. Avec I'abandon
de la traction a vapeur et I'utilisation de véhi-
cules électrigues exigeant peu d’entretien
et aptes a passer la nuit dehors, ce dépot
n'était que tres peu utilise.

En 1967, le BC débutait son exploitation et
Il ne disposait pas encore des installations
de Chaulin. Ainsi la mise a notre disposition
de ce dépdt par les CFF a été bienvenue.
Il servit a la remise en service des loco-
motives a vapeur 105, 104, 6, Bretonne et
Rhatia. Les machines étaient garées sur la
voie de transbordement des CEV longeant
le batiment. La pose d’une longueur de
voie meétrigue sur la voie normale dans le
dépobt permettait de mettre une locomotive
a I'abri et de la rendre accessible depuis la
fosse. Cela impliquait toutefois un transport
assez complique depuis les voies CEV, via
la plague tournante.

A lintérieur, le BC avait aménagé un petit
atelier ou les membres de la traction a
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Travaux sur la locomotive Rbéitia en 1970,
Arbeiten auf der Dampflok Rbiitia

(epot du Vevey-Chexbres

Le dépot du Vevey-Chexbres
en cours de démolition.
Abbruch des Vevey-Chexbres-Depots,
erste Werkstatt der BC.
vapeur y travaillaient tous les samedis hors
de la saison du BC.
Pour la petite histoire, un jour ou le BC tra-
vaillait dans ce dépét, un train CFF s’arréte
sur le quai en face. Le mécanicien descend
de sa locomotive et vient nous demander de
'aide. Un de nous prend les outils néces-
saires, lui donne le coup de main désiré et le
train est reparti quasiment sans retard.
Des que les installations de Chaulin sont
opérationnelles, le dépdét de Vevey est
abandonné. Il servira par la suite a I'équipe
d’amateurs s’occupant de la remise en état
de I'automotrice 105 des CEV.
Ce dépdt n’étant plus d’aucune utilité pour
les CFF et les possibilités de location a des
tiers pour un prix intéressant, limitées, son
avenir est remis en question. Comme son
état n’était pas des meilleurs, car aucuns
travaux d’entretien du batiment n’avaient ete
realises depuis des décennies, une decision
s’imposait a terme.
Le batiment a été finalement démoli en
février 2014. Un témoin des débuts du BC
disparait avec lui.




‘Cheminée pure-escurbillfa

Des le debut de la locomotive

a vapeur, la projection d’escar-
billes, c’est-a-dire de petits
morceaux de combustible
(bois ou charbon) incomplete-
ment brulés, par la cheminée,
représenta une problématique
importante pour le chemin de
fer. D’'une part, ces particules
dérangeaient les voyageurs,
qui étaient obligés de s’en pro-
téeger tout au long du voyage.
D’autre part, comme elles
etaient souvent incandescentes,
elles mettaient le feu aux bas-
cotés de la voie.

La lutte contre ce fléau s’effec-
tuait a deux niveaux. En premier
lieu, en limitant leur échappement
par la cheminée par divers dispositifs de fil-
trage. Deuxiemement, en limitant les possi-
bilités de propagation d’un foyer d’incendie
par un nettoyage systématique des abords
de la voie ferrée. Dans tous les endroits ou
un feu était a craindre (foréts, champs, pres)
une zone de plusieurs metres de large était
maintenue libre, en la débarrassant regu-
ierement de tous elements combustibles
(bois, herbe seche, etc.).

Le pare-escarbilles

Pour assurer un feu suffisamment intense
dans le foyer d’une locomotive, il est néces-
saire de renforcer le tirage, ce qui est réalisé
en utilisant ’échappement. Cette méthode
a l'inconvénient de créer un fort courant
d’air dans le feu et d’emporter des escar-
billes (étincelles) vers la cheminée. |l est
donc necessaire d’installer une grille dans la
boite a fumée. La disposition de cette grille
n‘est pas evidente, car elle ne doit pas per-
turber le passage de la vapeur s’echappant
des cylindres. Pour ameéliorer I’effet, la pose
d’'une deuxieme grille en forme de panier a
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Les locomotives tres anciennes, comme la LIMMAT,
la premiere de Suisse, possédaient des cheminées
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pare-escarbilles typiques.

Die sebr alten Lokomotiven, wie die LIMMAT;
die erste in der Schweiz, besassen typische

Schornsteine mit Funkenfdanger.
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’extérieur sur la cheminée s’est avéré tres
utile. Cette methode a éte appliguée par
divers chemins de fer, ou le danger de feu
était important.

Sur les locomotives chauffées au bois, un tel
dispositif est insuffisant. Pour cette raison,
elles ont été tres souvent equipees d'une
tres grosse cheminée conique. Les gaz et la
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La grille pare-escarbilles dans la boite a
fumée de la locomotive BFD 3.

Der Funkenfdanger in der Rauchkammer
der Dampflokomotive BED 3.

Photo SBB

Photo Meinrad Julmy

Panier parve-escarbilles sur la cheminée.

Funkenfdnger auf dem Kamin.

vapeur d’échappement y tournoyaient et les
escarbilles étaient récupérées par un effet
centrifuge.

Vu la forte rampe du parcours Blonay-
Chamby, I'’échappement des locomotives
est intense ala montée vapeur et le probleme
des escarbilles a toujours été une préoccu-
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pation du BC. Tres rapidement, |la solution
du panier sur la cheminée s’est imposée et
Il a été Paccessoire indispensable de toutes
nos locomotives.
Ces dernieres annees, diverses améliora-
tions ont eté réalisées au niveau des grilles
placées dans la boite a fumée. Une disposi-
tion adéquate a été trouvée qui retient bien
les escarbilles et ne réduit que peu le tirage,
ce dernier ayant été ameliore par la pré-
sence de cones (en prenant pour exemple le
fameux échappement Kylchap des locomo-
tives de vitesse francaises). En outre le BC
utilise un charbon d’excellente qualité, qui
ne produit que peu d’escarbilles.
Dans ces conditions, 'utilité du panier a été
remise en question. Divers essais ont montré
gu’il était possible d’y renoncer sans incon-
venients. Des la saison 2013, les cheminées
de nos locomotives ont retrouvé leur ligne
originale. Aucun incident n’ayant été signale,
la solution a eté adoptee définitivement.

SJ

- L Wy ! . .
e A -
o L T LR
ey TR 1+ Rl h B

; Dol TN

Comme aun bon vieux temps, une cheminée sans panier pare-escarbilles.

Wie in den guten alten Zeiten, etn Kamin obhne Funkenfdanger.
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Photo DFB

Chasse-neige rotaifs & vapeur

Les Chemins de fer Rhétiques ont possedé
quatre chasse-neige rotatifs a vapeur. Deux
d’entre eux (R 11 et R 12), construits en 1913,
etaient destinés au reseau principal, c’est-
a-dire aux lignes de Davos, de I'Albula, de
’Engadine et de Disentis. lls n’étaient pas
automoteurs; la chaudiere n’alimentait donc
que la turbine. Les deux derniers (13 et 14,
anciennement 1051 et 1052), construits en
1910 et-12 et destinés a la ligne de la Ber-
nina, éetaient par contre automoteurs; ils
possedaient six essieux moteurs, entraines
par quatre cylindres, a l'instar d’une grosse
locomotive a vapeur. Dans ce cas, la chau-
diere alimentait la turbine et les cylindres.
Cette solution était unique au monde. Elle se
justifiait compte tenu sur les fortes pentes de
cette ligne: deux automotrices ne suffisaient
pas pour pousser le chasse-neige a la mon-
tée, mais il devait fournir lui-méme un effort
de traction, s’il voulait avancer dans I’épaisse
couche de neige. Ces quatre veéhicules
étaient utilisés chaque hiver, jusqgu’a la livrai-
son de chasse-neige rotatifs diesel en 1967.
Le R 11 est alors démoli, le R 12 est acquis
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par le BC en 1970 et il est exposé au musée
de Chaulin des son ouverture. Le 1052 est
acquis par le train a vapeur de la Furka (DFB),
qui se rend compte que son gabarit n'est pas
compatible avec la cremaillere, donc pas uti-
lisable pratiqguement. Le 1051 est resté aux
Chemins de fer Rhétiques; il est toujours en
état de marche et est utilisé chaque annee
pour le déneigement, mais avec un coté his-
torigue et de spectacle indéniable.

Vu la situation, le DFB prend contact avec le
BC pour un échange. Une entente est rapi-
dement trouvee, car les deux associations
y gagnent: le DFB acquiert un chasse-neige
gu’ils peuvent utiliser pour le déneigement de
sa ligne et le BC obtient un véhicule plus inté-
ressant, car plus complexe, enrichissant ainsi
son musee. L’echange se concretise en 1990.
Depuis, le BC a realisé divers travaux d’en-
tretien sur le 1052 (toiture, peinture, etc.)
pour le maintenir en bon état de presenta-
tion vis-a-vis du public. De son cote le DFB
entreprend la révision complete du R12 dans
son atelier de Goldau pour le rendre opéra-
tionnel, travail gu’il vient d’achever. SJ
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¥ Le chasse-neige rotatif
R12 a retrouvé sa

i couleur verte d’orvigine.
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P{océs-verbul de I"'assemblée
~ générale ordinaire

DE LASSOCIATION DE SOUTIEN ET DE LA SOCIETE
COOPERATIVE DU CHEMIN DE FER-MUSEE BLONAY-CHAMBY

tenue le vendredi 28 mars 2014 a Lausanne.

Ordre du jour
1. Liste des présences

Rapport des verificateurs

Approbation des comptes 2013
Vote de la décharge

O} 00 -3 O Utk £ (CD7 T

Election de I'organe de contrdle

=l
O

Dépenses supérieures a Fr. 75’000.-

—r
—r

Divers

1. Liste des présences

Le Président ouvre la séance a 19h30 dans
la Salle des Vignerons du Buffet de la Gare
de Lausanne et salue les 70 membres pré-
sents; 28 se sont faits excuser.

En préambule il rappelle que suite aux tra-
vaux préevus dans 'immeuble de la gare une
pétition demandant le maintien d’une struc-
ture a disposition des sociétés a été dépo-
see par un groupe de députés.

La convocation ainsi que 'ordre du jour ont
eté publiés dans I'Escarbille de décembre
2013 et dans la Feuille officielle suisse du
commerce du 5 mars 2014, de telle sorte que
'’Assemblée est statutairement constituée.

Une carte pour Meinrad Julmy, actuellement
aux urgences au CHUYV, est en circulation
afin que chacun puisse lui faire part de ses
veeux et de son soutien.

Rapport de gestion et des comptes 2013

Approbation du rapport de gestion 2013
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Approbation du proces-verbal de I'assemblée générale 2013

Election au Comité directeur et au Conseil d’Administration

2. Approbation du proces-verbal
de I'assemblee géneérale 2013

e proces-verbal de 'assemblée générale pré-
cédente publié dans I'Escarbille de juillet 2013
est accepte par 'ensemble de ’Assemblee.

3. Rapport de gestion et des comptes 2013
3.1 Rapport de gestion

Le Président donne lecture de son rapport
dont le texte intégral est annexé au présent
proces-verbal. A I'issue de cette lecture le
Président est acclamé par tous les membres
présents.

3.2 Rapport des comptes 2013

Apres distribution des documents y rela-
tifs, Robert Cressier (bilan) et Peter Voegtli
(comptes de resultat) commentent les
chiffres arrétes au 31 décembre 2013. Un
document tracant I'évolution des revenus




pour la période 2006 a 2013 est également
soumis a I’Assemblée pour information.

Les documents et les présentations n’at-
tirent pas de questions ou remarques de la
part de ’Assemblee.

4. Rapport des verificateurs des comptes

Le rapport est lu par les veérificateurs. Le
document est disponible sur demande
aupres des responsables financiers.

5. Approbation du rapport de gestion 2013

Le rapport de gestion 2013 présente par le
Président est approuve par 'ensemble des
membres presents.

6. Approbation des comptes 2013

Les comptes 2013 présentés ce jour par les
deux responsables financiers sont approu-
ves par I'ensemble des membres présents.

7. Vote de decharge

LAssemblee donne a ['unanimité avec
applaudissements décharge aux organes
dirigeants 2013 (Conseil d’administration et
Comité directeur).

8. Election au Comité directeur
et au Conseil d’administration

8.1 Conseil d’administration

M. Martial Meystre a présenté sa démission,
la réorientation de sa carriere I’éloignant par
trop de la Riviera. |l est remercié pour sa
participation active.

Mme Christine Winkler, municipale de la
Commune de Blonay, est élue a 'unanimite
de ’Assemblée générale au Conseil d’admi-
nistration.

8.2 Conselil d’administration

Yves Debossens (excuseé ce soir) a présenté
sa demission tout en continuant a assurer
les réservations. Charles-Maurice Emery
(également excusé) démissionne du Comité
abandonnant ainsi ses fonctions de vice-
président responsable du Marketing, tout
en demeurant au Conseil d’administration et
en assurant la representation du BC aupres
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de certaines instan(.( Jlocales. Il abandonne
également ses activités liees a la gestion
des trains spéciaux en semaine.

En conséquence, la composition du Comité
sera desormais la suivante:

Président:
Jean-Francois Andrist

Vice-présidents:
Jerome Constantin et Peter Voeqtl

Membres:
Alain Candellero, Simon Favez, Christian
Flickiger, Sébastien Jarne, Brice Maillard,
Jean-Daniel Paré, Christophe Turin et Laurent
Tschannen.

Aucune nouvelle candidature n’est proposée
par I'assemblée et la composition ci-dessus
est approuvée a l'unanimité moins une abs-
tention.

8.3 Secrétariat du Comité de direction et
du Conseil d’administration

Robert Cressier se retire a l'issue de cette
assemblée et sera remplace désormais par
Olivier Jeanneret. Lentrant et le sortant sont
applaudis par les membres presents.

9. Election de 'organe de contréle

L'organe de contrdle reste identique a 2013
et sera donc compose de Philippe Roeder et
Daniel Zimmermann.

10. Dépenses supérieures a Fr. 75 000.-

Compte tenu des travaux planifiés pour
’'amélioration de linfrastructure et au vu
du soutien recu de la Loterie Romande |l
est preconisé de renouveler la dérogation
accordee par ’Assemblée générale de 2013
La proposition est mise au vote et accep-
tée a 'unanimité par les membres présents
— etant entendu que cet accord est valable
jusqu’a la prochaine Assemblée en 2015.

Pour les autres dépenses importantes la
remise en service de la LEB 5 pour Pentecbte
2015 fait 'objet d’un budget de 99 K dont la
moitie environ est couverte par la campagne
de recherche de fonds lancée en 2013.

11. Divers (

11.1 Demarche en vue du rapatriement
de la locomotive Alienor

Francois Milliguet demande que I'on donne
formellement mandat a Reinhard Scholz
pour entreprendre les démarches en vue
de rapatrier cette machine (ex Yverdon -
Sainte-Croix, SLM 1911 n® de construction
2171) qui se trouve actuellement en Grece
et dont le financement serait assure par une
campagne de recherche de fonds.

La proposition est soumise au vote de I’As-
semblée; résultat:

OUER57

NON: 3

ABSTENTIONS: 10

11.2 Mutation du parc de véhicules

K 111 et F424: |les carcasses incendiées
de ces deux wagons ont ete évacuees en
fevrier 2014. Les conclusions pénales et
civiles sont en suspens a I’heure actuelle.

Gak 671 ex GFM: le Comité demande |'au-
torisation pour son acquisition en faveur du
futur musée Nestlé. Le président retrace
la démarche et confirme qgu’effectivement
ce wagon a deja ete acquis sans attendre
'’Assemblée générale au vu des enjeux vis-
a-vis de Nestlé. La demande est cepen-
dant soumise a approbation et est accep-
tée a 'unanimité moins une abstention; cet
accord inclut la délegation de compétence
au Comite pour decider du sort de ce wagon
en cas de retour.

X 21 (K 101) ex MOB: demande d’acquisi-
tion pour utilisation comme véhicule atelier
en remplacement d’'un des deux wagons
iIncendiés. Une contre-proposition de
Sebastien Jarne d’affecter un des deux K ex
LLB comme wagon atelier en lieu et place
d’une acquisition est ecartée et I'objet est
soumis au vote avec le resultat suivant:
UISSS

NON: 1

ABSTENTIONS: 14

C4 811: demande de cession a GFM His-
torique avec clause de mise a disposition
d’'une capacité de transport eéquivalente
en cas de besoin. La cession interviendrait
apres le festival Voies métrigues bernoises
de septembre. Résultat du vote:

OUI: 61

NON: 3

ABSTENTIONS: 6

Trucks long bois 1201 & 1202 ex Bellinzona
— Mesocco: demande d’acquisition au vu de
'originalité de ce matériel et la possibilité de
présenter des compositions marchandises
historiques lors des manifestations. Suite
aux reactions de plusieurs intervenants, le
Comité précise qu’il demeure vigilant quant
a I'emprise des acquisitions sur la surface
disponible a Chaulin. Le résultat est soumis
au vote avec resultat suivant:

QUI: 47

NON: 9

ABSTENTIONS: 14

12.3 Site internet

Ce dernier ne mentionne pas I’Assemblée
generale, demande est faite de mettre un
message dans le futur. Le Comité donne son
accord tout en relevant que le but du site est
d’offrir un outil exploitable par les visiteurs et
non pas d’étaler la vie interne de la société.

12.4 Séecurisation du site de Chaulin

Un rappel est fait aux membres, notamment
en ce qui concerne la mise a disposition
contre caution d’'un badge permettant d’ac-
tiver ou désactiver I'alarme. Une démonstra-
tion sur site sera effectuee mardi 1°" avril par
Jean-Daniel Pare.

12.5 Affiches festival vapeur

Elles sont a disposition chez Alain Candel-
lero et distribuées séance tenante

| a séance est levée a 21h.

Robert Cressier
Secreétaire




‘Rapport de gestion 2013

2013, année qui a pratiguement commence
et fini de la méme maniere: avec un incendie
sur le site de notre dépot de Chaulin:

- Le 9 février un ou des inconnu(s) a/ont
bouté le feu a notre wagon couvert YStC K
111, réserve et huilerie pour nos machines a
vapeur pres de la fosse a charbon.
'absence de traces exploitables n’a tou-
jours pas permis de retrouver un ou des
coupable(s) et le principal suspect n’a tou-
jours pas avoue cet acte criminel.

- Le 15 décembre pres de dix départs de
feu ont été relevés autour de et dans notre
atelier-dépdot. Un de ces feux a complete-
ment deétruit le wagon GFM F 424 que les
«mardistes » venaient de terminer. Un autre
feu a démoli 'annexe qui abritait nos pieces
de rechange, dont 80 a 90% ont éteé si gra-
vement endommagées qu’elles ont du étre
mises a la benne.

Je ne souhaite pas trop m’étendre sur ce
theme tres deéplaisant, vous savez qu’un
suspect a avoué et est aux arréts; le fait qu’il
soit un ancien actif et qu’il se dise amateur
de chemins de fer nous laisse assez per-
plexe. Nous suivons de pres I’évolution judi-
ciaire de ce cas, ainsi que de certains faits
survenus durant I’'hiver 2012 avec ce meme
personnage, et toujours pas jugés. Mais - a
titre d’exemple — I'acte d’accusation pour les
faits et agissements délictueux de cette per-
sonne en 2012 comporte 18 pages!

Sinon, 'année aura été bonne. Nous réeus-
sissons meme, malgreé "'absence de grandes
nouveautés, remise en service ou autre
événement tres marquant, a ameliorer les
revenus exploitation (billets + panoramique
+ cantine) de 4% sur 2012. Peter vous don-
nera plus d’explications sur ces chitfres,
mais il est certain que nous atteignons la un
plateau, surtout avec notre capacité en tant
gue bénévoles a assumer une prestation qui
satisfasse nos clients.
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Cependant, si nous faisons le plein lors
du festival de Pentecdte, particulierement
reussi en 2013, ainsi qu’avec certains trains
Riviera Belle Epoque depuis Vevey, il reste
encore beaucoup de place dans nos trains
horaires; c’est la qu’il y a encore de la marge!
Sur le plan du matériel roulant, cela n’a pas
été sans quelques humeurs de la part de nos
vieilles machines, avec un moteur électrique
grillé lors du festival de Pentecdte (rebobiner
un moteur coute environ CHF 40°000.-!) et
surtout en septembre un essieu casseé sur un
train spécial en semaine, tiré par notre Mallet
105; un incident rare et qui nous amene a
vérifier systématiquement |’état de tous nos
essieux des machines a vapeur en service.
Enfin lors d’une de ses rares sorties hors BC,
une boite de la voiture ouverte BOB 44 avait
tendance a chauffer. Tous ces bobos sont
en cours de réparation.

Sinon 'année a été mise a profit par votre
préesident pour mener une campaghe de
recherche de fonds, ne serait-ce que parce
gu’il ne supporte plus de voir notre déepot-
musée de 1973/75 dans cet etat gris et
triste. Nous avons donc approche la Loterie
Romande ainsi que certains Sponsors prives
et obtenu un resultat qui nous satisfait sans
fausse modestie: la rubrique «dons excep-
tionnels » pour 2013 totalise CHF 585’600.-

Ce résultat qui nous a permis de commen-
cer des novembre certains travaux d’embel-
lissement de notre dépbt, avec I'enlevement
des panneaux en Eternit de la facade Sud-
Est et leur remplacement par un revete-
ment en bois qui présente nettement mieux!

Mais n’attendez pas de tels revenus chaque

année: il faut maintenant que nous dépen-
sions avec discernement cet argent, res-
pectivement on ne peut aller chague année
demander de telles sommes a la Loterie
Romande ou a nos sponsors prives.

Nous avons mene ( autre negociation
avec Nestle SA pour la présentation d’'une
machine a vapeur et d’'un wagon couvert ex
GFM, remis en état de présentation NPCK,
sur l'aire de leur futur musee «Nestlé World »
a Vevey.

J'ai parlé ci-dessus de «plateau de capa-
cite» pour notre engagement comme béné-
voles. Méme si notre liste des actifs compte
plus ou moins 100 noms, assurer les tours
de service certains weekends ou pour des
spéciaux en semaine devient parfois une
recherche pénible et incertaine jusqu’au
dernier moment. Les reglements de plus
en plus stricts que nous impose I'OFT font
qu'une partie des membres est soit trop
agee ou ne veut pas — dans une activité
censée étre de loisirs — se soumettre a un
processus percu comme enquiquinant (pour
ne pas utiliser un autre mot moins correct)
alors que la vie de tous les jours est — en
Suisse - soumise de plus en plus a un bom-
bardement de lois, reglements et autres
imitations d’une administration omnipré-
sente. Je remercie spécifiguement ici toutes
les personnes qui acceptent d’assumer ces
taches pas tres exaltantes de suivi adminis-
tratif de ces reglements, tout en souhaitant
qu’ils compensent dans |'exercice de leur
fonction un peu cette «Beamtenwut» (en
francais: furie administrative) par une atti-
tude chaleureuse et empathique envers tous
nos béneéevoles et leur progression dans les

Photo Philippe Maudry

responsabilités qu’ils peuvent assumer au
BC, surtout ceux qui ne sont pas cheminots.
Sans vouloir polémiguer, cela n’est pas tou-
jours ressenti ainsi par les nouveaux et les
petites mains!
Voila, je crois qu’on a au BC un comité actif,
qui se reunit au moins 10 fois I'an, prend
des décisions et les applique sur le terrain,
méme si les discussions lors de ces comi-
tés sont parfois tres vives, pour parler diplo-
matiquement. Enfin sur le terrain, jeunes
et moins jeunes s’activent ensemble et les
résultats sont la, malgré les revers causés
par une brebis définitivement égarée!
Au risque de parler «pro domo », je crois que
le BC est un CF-Musée qui fonctionne bien
non seulement dans les bons jours, mais
aussi — et c’est tres important — serre les
rangs et fait front quand cela va nettement
moins bien.
Merci a tous ceux qui nous aident a nous
maintenir a un bon niveau et sans trop
d’usure apres 46 ans de bénévolat, a ceux
qui font cent jours de présence annuelle,
comme a ceux qu’on voit plus rarement,
mais qui sont la quand les rangs habituels
font défaut.
Merci aussi a vous toutes et tous, qui avez
fait le deplacement a Lausanne ce soir et au
plaisir de vous retrouver dans nos trains et
dans notre musée, ou les premiers change-
ments seront visibles des cette saison!
Jean-Francois Andrist / 27.03.2014
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Une piscine au quai a charbon

Le service sur les locomotives a vapeur est
connu pour étre particulierement salissant.
De plus les réclamations se succedent que
les douches du dépdt sont laissees peu
propres par certains utilisateurs. Pour toutes
ces raisons, il a été décidé de construire une
piscine pres du quai a charbon ou les grais-
seux, les poussiéreux, les charbonneux et
autres sales gamins pourront se laver.

Treve de plaisanterie, il s’agit des soubas-
sements de la cabane destinee a remplacer
le wagon couvert qui contenait tous les pro-
duits et outils nécessaires a la préparation
des locomotives a vapeur, wagon qui a brule
en février 2013. Sur ce socle en béton doit
s’élever une cabane en bois, fort attendue
des actifs de la traction a vapeur.

Sébastien Jarne

Chaque vendredi apres-midi en juillet et aoiit,
NOUS VOUS proposons une promenade en tramway électrique
de Blonay a Chamby et une visite du musée de Chaulin.

26

I(‘,n.uische Zusammenfassung

Fahrzeuge

Die Grossrohre des Kessels der BFD 3 sind
In Zusammenarbeit mit der Firma Soder
vollstandig ersetzt worden. - Die Trieb- und
Kuppelstangen der Lok 4 “Rimini” sind
nun wie diejenigen der andern Maschinen
verchromt, um deren standiges Rosten zu
vermeiden. Das Fahrverhalten der Lokomo-
tive konnte durch Aufarbeitung der Lager
wesentlich verbessert werden. — Der Kessel
der LEB 5 wurde zur Revision in die Werk-
statte der Firma Soder geschickt. — Leider
ereignete sich bei der Mallet 105 ein Achs-
bruch (4. Achse). Die Achse konnte in der
TPC-Werkstatte ersetzt werden; die Ubrigen
wurden mit Ult-raschall auf das Vorhanden-
sein von Ris-sen Uberprift. Ferner wurden
alle Banda-gen neu profiliert.

Die Motoren und Getriebe des Triebwa-gens
LJB 12 werden durch diejenigen des von
der MVR ausrangierten Rangiertraktors Te
81 ersetzt. — Die im Dezember 2013 einge-
troffene Zahnradlokomotive HGe 3/3 29 ex
BOB kommt mit der niedrigen Spannung auf
der BC (900 statt 1500 Volt) gut zurecht. Sie
wird zusammen mit dem ebenfalls Ubernom-
menen “Kaiserwagen” B3 6 und dem in
Revision befindlichen Sommerwagen C 44
eine hubsche Komposition bilden. - Die
Reparatur der durch Brandstiftung (s.u.)
beschadigten Lokomotive +GF+ 75 beno-
tigte mehr Zeit als vorgesehen.

Beim erwahnten Brand wurde der Behelfsge-
packwagen F 424 ex GFM voll-standig zerstort.
Mehr Glick im Ungliick hatten die Personen-
wagen C 45 ex MOB und AB 121 ex RhB,
die nach Behebung der Schaden in der MOB-
Werkstatte wie-der in neuem Glanz erstrahlen
(siehe Fo-tografien S. 7 und 17). Im C 45 waren
bis 1912 Polsterklasssitze vorhanden. Der
Wagen hat aus diesem Grund die ursprungliche
Bezeichnung BC4 22 zurlickerhalten.
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Feste Anlagen

Beim Brand wurde das an die Depotwerk-
statte angebaute Materiallager zu 80-90%
zerstort. Es wird zurzeit neu aufgebaut. Das
Depotgebaude wurde auf der Torseite mit
einer ansprechenden Holzverkleidung ver-
schonert. Auch die kaum mehr lichtdurch-
lassigen Dachplatten wurden ersetzt. Um
weiteren Brandstiftungen zuvorzukommen
— der Tater ist gefasst — wurde eine kost-
spielige Alarmanlage installiert. Bitte betre-
ten Sie deshalb das Geldnde ausserhalb der
Offnungszeiten nicht mehr, sonst geht der
Alarm los!

Generalversammliung

An der GV vom 28. Marz wurde samtli-chen
Traktanden zugestimmt, u.a. dem Kauf der
Drehschemelwagen N 1201 und 1202 ex BM
und des X 21 (ex K 101 MOB). Die 1901 bei
der Betriebsaufnahme der MOB vorhande-
nen Guterwagen — der K 101 und der Hoch-
bordwagen L 151 — waren beide vierachsig.
Ab 1904 wurden wegen der beschrankten
Leistungsfahigkeit der Triebwagen vor-
wiegend zweiachsige (und somit leichtere)
Guterwagen beschafft, die in den Kurven
naturgemass einen héheren Laufwiderstand
aufwiesen. — Dank dem schon frliher Uber-
nommenen Rungenwagen O 810 ist nun die
Samm-lung vierachsiger Guterwagen aus
der Anfangszeit der MOB komplett.

Hipp’sche Wendescheibe

Auf den S. 13 und 14 finden Sie einen Artikel
uber diesen noch bis 1989 auf der Engadi-
nerlinie der RhB verwendeten, von Matthéus
Hipp 1862 erfundenen Signaltyp, dessen
Scheibe durch ein im Mastinnern ange-
brachtes und von einem Elektromagneten
ausgelostes Gewicht angetrieben wird.

Martin Gut
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