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La locomotive 5, fraichement remise en service, a été la star
du festival vapeur 2015. Photo Sébastien Jarne

Die frisch wieder in Betrieb gesetzte Lokomotive LEB 5,
ist der Star der Dampffestival 2015 gewesen

Nouwvelle vue de larrivée a Chamby, depuis labattage
de la forét en aval de la voie. Photo Laurent Cochard

Seitdem der Wald bei Chamby talwdirts des Gleises gefdllt

worden ist, geniesst man eine schone Aussicht auf den See.
Fiche technique de la locomotive a vapeur 5 du LEB

Datenblatt der Dampflokomotive 5 der Lausanne-Echallens-
Bercher-Bahn

L’Escarbille Buﬁ 2 d’information de I’Association de soutien
du Chemin de fer-Musée Blonay-Chamby
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Editorial

Bonjour,

Le festival de Pentecbte, qui a battu tous les records, a mis fin a une période un peu tumul-
tueuse au BC. Entre la pression énorme pour remettre en service a temps la locomotive a
vapeur LEB 5 et divers contretemps autour de certains travaux de reconditionnement de ’aire
du dépot, il y avait de quoi provoguer un ou des «courts-circuits »!

Le succeés de ce festival est donc venu comme un baume sur une période un peu excitée, qu’il
serait pertinent de ne pas trop souvent repéter.

A tous ceux qui se sont investis ces derniers mois, du responsable des manifestations aux
petites mains, pour que la féte soit belle, sans incident, sans accident et avec un public satisfait

de notre prestation, un tout grand merci.
Jean-Francois Andrist, Président
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Feuille de marche ()

Locomotives a vapeur

BFD 3

Ayant fait I'objet des travaux usuels d’entre-
tien hivernal, elle est remise en chauffe le 7
avril a I'occasion de la visite de collegues
francais menant une etude sur la sécurite
d’exploitation des machines a vapeur.

« Rimini» 4

Quelgques petits travaux d’entretien ont ete
réalisés, y compris la préparation a l'inspec-
tion de la chaudiere, qui a eu lieu dans le
meéeme cadre que la visite citee ci-dessus.

LEB 5

La machine a été mise en service a temps
pour le festival. Quelques petits travaux de
finition sont a terminer, en particulier pour

réesoudre un probleme d’étanchéité, mis en
evidence lors des essais.

Une description detaillee des travaux paraitra
dans la prochaine Escarbille

BAM 6

Les gros tubes de la chaudiere étant tres cor-
rodés, la réparation provisoire effectuée pour
permettre a cette machine de circuler au festi-
val ne lui permet pas de rester en service.

Le travail a commence en juillet avec la depose
du surchauffeur et le detubage de la chaudiere.

Mallet SEG 105

Apres avoir effectué un train spécial au mois
de janvier, cette machine n’a subi qu’un
entretien de la robinetterie.

Christian Fluckiger / SJ

Vision inbabituelle (nocturne) de la locomotive 105.
Uniiblicher (Nacht-) Szcht der Lokomotive 105.

Photo Thibaud Pinna

Traction électrié e

Locomotive BVB 2

Cette locomotive electrique a cremaillere,
acquise aupres du Bex-Villars-Bretaye en
2011 (voir Escarbille n° 91) a quitté son lieu
de remisage provisoire et été transféerée au
musee de Chaulin en juillet. Elle est mainte-
nant visible du public qui peut admirer ainsi
un vehicule typique des lignes a cremaillere
de la région (Les Pléiades, Rochers de Naye,
Leysin, Gryon et Bretaye). Cette nouvelle
situation a I"'avantage de nous eviter de payer
un loyer, mais accentue le probleme de la
place sous toit au depot.

Locomotive Bernina 81

Les travaux avancent petit a petit, les moteurs
de traction ont été controlés, nettoyés et
repeints. Lappareillage, dans les comparti-
ments intérieurs et dans les cabines, est en
cours de revision.

Les divers paliers des essieux et faux-essieux
ont été remis en état. Les traverses situées
sous la caisse qui font la liaison avec les
bogies ont été entierement reconstruites, les
anciennes marguant des fissures profondes,
qui méme ressoudees etaient incompatibles
avec la solidité necessaire pour ce type de
piece qui supporte un poids et des a-coups
Importants. Leur pose est en cours.

Traction diesel

Tracteur de la Dixence/MOB Tm 1

Ce tracteur fait I'objet d’une révision géné-
rale sous la direction et un engagement
Important de notre membre Maurice Kur-
sner, dans le chantier naval/atelier d’un autre
membre, Philippe Sulliger, a Aclens. Les
usures sont importantes, mais la construc-
tion robuste de toute la partie mecanique
permet de repartir sur une base solide. Le
chassis a deja eté remis en état et repeint,
les chaines d’entrainement remplacees et
la boite a vitesses reposee, le tout sous un
soleil caniculaire.
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La locomotive du BV B est au musée.
Dze Lokomotive dev BV B ist im Museum.

Une des traverses neuves de la 81,
préte au montage sous la caisse.

Einer der beiden neuen Quertrdger
der Lok 81, bereit fiir die Montage
unter dem Kasten.

Tm 1: Remontage de la boite a vitesses.

Tm 1: Wiedereinbau des Schallgetriebes.



Véhicules remorqués

Wagon LLB 60

Ce wagon tombereau du chemin de fer Loeche
- Loeche-les-Bains est équipée de bancs et d’un
toit, Par cette spécificité, il est tres apprécié du
public. Une remise en etat avec le renouvelle-
ment de sa peinture devenait nécessaire. Les
travaux ont commence en juin.

Installations fixes

Rénovation du dépot et de 'aire de la terrasse
Nous avions terminé I'année 2014 avec la
finition de travaux de gros ceuvre de |'arriere
du depot et le démontage du tour 1.

Aire de stockage des pieces de réserve:
En page 7 de la précédente Escarbille, une
photo montre cet espace magnifiquement
vide. Entretemps des étageres légeres don-
nees par I'ancien musée de ’Audiorama, et
des grosses etageres a palettes provenant
d’'une industrie de Fribourg ont été instal-
lees. Ont suivi le transfert et le rangement du
materiel de réserve, d’abord les pieces pour
les voitures/wagons, puis celles de la trac-
tion vapeur et enfin une partie des stocks de
nos électriciens. On a profité de ces trans-
ferts pour faire un tri entre ce qui peut vrai-
ment servir et ce qui pouvait étre eliming,
car la question de I'étendue des stocks est
toujours un sujet de discussions. L'estima-
tion de l'utilité de conserver certains objets
variant beaucoup selon les personnes.

Cet espace sera ferme en saison d’exploita-
tion par un systeme de rideaux, qui devrait
etre pose fin juillet. Hors saison, nous aug-
menterons la surface de garage couverte en
poussant les vehicules entre les étageres a
palettes.

En ce qui concerne les comptes avec
’ECA (assurance incendie obligatoire vau-
doise) suite aux degats de l'incendie, une
discussion a permis de les finaliser, sauf
pour quelgues objets encore non terminés
(matériel et véhicules), mais qui ne concer-

Les nouvelles étageres du local
des pieces de réserve.

Dze neuen Regale des Evsatzteillagers.

Nowuwvelle peinture pour le fond de la voie 1

Newer Anstrich fiir den hinteren
Teil des Glezses 1.

nera qu’'une somme{ arginale. |l ressort
que le montant des travaux entrepris par
le BC et non remboursés par ’'ECA (mise a
niveau des fondations et drainages, etc.) se
montent a CHF 120°000.- environ.

De plus, 'aménagement de la descente
arriere vers le dépobt, mise a mal par les
engins de chantier utilisés I'an passé, n’est
pas prise en charge par ’'ECA et nous atten-
dons une facture de 'ordre de CHF 30’000.-
pour ces travaux effectues fin juin.

Atelier-dépot

La fermeture du haut du mur de séparation
entre l'atelier et le depot, necessaire pour
eviter que la poussiere génerée dans I’atelier
se transmette a notre collection, a éte reali-
sée en juillet. Une fois posee cette fermeture
transparente, les murs seront crépis et peints
en beige/jaune, avec les ferrures en vert.
Autre chantier qui a bien evolue, le local pein-
ture ou regne enfin un ordre raisonnable. Le
fond de cette voie 1 est en cours de peinture.
A 'étage, le conteneur du local électricite a
été aménagé avec une dizaine d’armoires
vestiaires supplémentaires, qui ont toutes
rapidement trouve un locataire.

Batiment du tour 1

Le tour 1 est le centre de régulation du BC
avec le tableau de commande des signaux de
la bifurcation qui donne acces a notre dépobt.
Qu’il faille le rénover apres 40 ans, c’était
evident, mais jusqu’ou aller dans cette réno-
vation? La réponse a vite été donnée: lors
du deémontage, il ne restait bientdt plus que
'armature en métal (un wagon K2 ex CFF) et
le toit, sur lequel est venu, pour accelérer les
travaux, se poser une belle couche de neige,
qui n’a fondu qu’a la mi-mars. On a ensuite
déemonte les tuiles, pour constater que celles
du faite et des bords etaient majoritairement
bonnes pour la décharge. Ce chantier va
nous occuper encore quelques mois!

Terrasse
Nous avions quelques idees et plans pour
un agrandissement et aménagement de la

Pose des panneaux transparents pour
séparer le dépot de latelier.

Montage der durchsichtigen Trennwdnde
zwischen Werkstdtte und Depot.
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Intérieur du tour 1 en travaux.

Arbeit im Innern der Leitstelle.

terrasse. Avec l'autorisation de la commune
de Montreux pour la création d’un local élec-
trique enterre dans le talus et la creuse d’un
socle pour un pylone (on profite de ces tra-
vaux pour en changer 4, les emplacements
changeant un peu), nous avons realise ces
travaux avant le festival de Pentecote. La
suite est a I'étude.

Selon informations de J.F. Andrist




Société

Deux membres nous ont quittés en début
d’année et nous tenons a leur présenter nos
hommages.

Hommage a Pierre Bernhard

Notre ancien président Pierre Bernhard nous
a quittés le 25 fevrier 2015 apres une breve
maladie, dans sa 72° année.

Genevois, Pierre avait suivi une formation
d’instituteur et a exercé a I'école des Per-
venches a Carouge, comme maitre principal,
durant de trés nombreuses annees.
Intéresse par les chemins de fer et la vie
associative, il entre au BC en 1976 comme
membre simple et devient actif des 1983,
ou il s’investit dans diverses activites, a I'ex-
ploitation, a la traction, entre autres comme
chauffeur de locomotives a vapeur, ce dont
Il était particulierement fier. |l contribue éga-
lement aux travaux sur les veéhicules. Des
1989 il préside le Blonay-Chamby fonction
qu’il doit quitter en 1997, suite a des pro-
blemes de santé. Sa
formation profession-
nelle se ressentait dans
les relations avec les
membres. |l avait un
excellent contact avec
la plupart d’entre eux,
etant capable de gérer
et de résoudre positi-
vement les conflits qui
se presentaient. Mais,
quelques membres gqu’il
avait remis en place de
sa forte voix, lul en vou-
laient...

A coté et apres le BC,
Il eut de nombreuses
autres activités. Il cir-
culait souvent comme
accompagnateur du tram touristique de
’AGMT dans les rues de Geneve. Pendant
pres de 50 ans, il fit partie du comité du
Chalet du Grutli a La Givrine, un établisse-

Les bénévoles sont toujours
les bienvenus a latelier.

Dze Freiwilligen sind immer
willkommen in den Werkstitten.

ment pour colonies de
vacances destiné aux
éleves genevois, qui lui
tenait fort a cceur.
Passionné des moyens
de transports publics,
gue ce soient che-
mins de fer, tramways,
bateaux ou cars pos-
taux, muni de son
abonnement général, |l
a profite de sa retraite
pour sillonner toute la
Suisse jusquau plus
profond des vallées
alpestres. |l avait une
relation particuliere
avec les Grisons, ou il
avait séjourné a plusieurs reprises chez ses
grands-parents.

Pierre, nous gardons une penseée pour toi.
SJ

Hommage a Jean-M& Scodinu
(1986-2015)

Par un jour de janvier gris et de bise noire
glaciale, nous nous sommes retrouvés au
temple de Nyon pour |
prendre conge de notre '
membre actif Jean-
Marie Scodinu, tous
encore un peu sous la
stupeur de cette dispa-
rition subite.

Né d’'une mere suisse
dans une famille qui
avait emigré de Sar-
daigne, avec un pere
et un oncle travaillant
sur la voie, Jean-Marie
avait grandi dans un
monde ou le chemin de
fer etait tres present.
Apres un apprentis-
sage a la Migros, il se
présenta des que possible aux examens
pour devenir contréleur, puis chef de train,
metier dans lequel il se sentait bien et fort
motive. Il aimait particulierement les ser-
vices sur I'ltalie jusqu’a Domodossola, ou
ses connaissances en italien pouvaient étre
bien utilisées, mais — malgré sa petite taille
— il ne fallait pas essayer de jouer au malin
avec lui, car son controle etait plutdt strict
et gare a qui n’avait pas un billet en ordre ou
une explication tout a fait plausible.

Hors de son travail, il aimait la péche en
riviere et dans le lac, s’investir pour d’autres
personnes, ainsi qu’a visiter la Sardaigne.
Il s’activait a Swisstrain, dans des bourses
de modelisme et - en saison - au Blonay-
Chamby ou en plus de son activité tres
«pro» comme chef de train, il se formait a
la conduite des véhicules électriques, car
conduire un jour un train devait probable-
ment representer pour lui la réalisation d’un
souhait important. C’est d’ailleurs le dernier
souvenir en service que je garderai de lui,
manoceuvrant avec un instructeur en octobre

passé avec la 28 en gare de Blonay, pour
venir se remettre en téte de son convoi. En
plus de toutes ces occupations, Jean-Marie
avait fondé une famille, qui avait accueilli
avec fierte un fils et
était en train de déme-
nager dans une maison
acquise en France voi-
sine.
Nous l'avons vu, le
samedi 10 janvier, a la
rencontre des actifs a
Montreux et discuté un
peu avec lui, mais il était
comme souvent tres
pressé avec un agenda
chargé. Sont-ce toutes
ces occupations et ce
deménagement qui 'ont
surmene? Nous ne le
saurons jamais.
Comme ses parents,
son épouse avec un tres jeune enfant, nous
sommes tous tres affectés par la perte de ce
membre fidele et apprécie.

Jean-Francois Andrist

Exploitation

Féte des Narcisses

A loccasion de la féte des Narcisses, a
nouveau organisee apres de nombreuses
annees d’absence, le BC a fait circuler un
train typique du Montreux-Oberland Ber-
nois, constitué de l'automotrice 11 et de la
voiture 22, les 16 et 17 mai entre Montreux
et Les Avants, avec correspondance avec le
funiculaire vers Sonloup. Organisé en colla-
boration avec Vevey-Montreux-Tourisme et
le Goldenpass, ces circulations ont permis
aux voyageurs de se mettre dans I'ambiance
de la féte des Narcisses des Montreux.

Interruption du trafic
Le dimanche 3 mai, deuxieme journee d’ex-



ploitation de la saison, un eboulement du
aux importantes précipitations des jours
précedents, a obstrué notre ligne juste en
amont du viaduc sur la Baie de Clarens. Le
service de l'infrastructure du MOB a rapide-
ment degage la voie et remis en état la ligne
de contact, ce qui nous permis de circuler
normalement le week-end suivant. Les tra-
vaux de reconstruction du mur et de conso-
lidation du talus sont encore a réaliser.

Festival de Pentecote 2015

Le festival de cette année a été un succes.
La météo a eté favorable, le public est venu
en nombre les 3 jours, aucun incident n’a
été signalé et le bilan financier favorable. Un
programme attractif y a contribué:

- Inauguration de la LEB 5, remise en
service apres 10 années d’arrét.

- Circulation de la locomotive LEB 8
«ECHALLENS », venue pour 'occasion.

- Venue d’un train special du chemin de fer
a vapeur du Val-de-Travers (VVT) a Vevey

- Six locomotives a vapeur en service, donc
de nombreuses doubles tractions.

- Sans oublier les traditionnels défilés

et alignements de locomotives pour les
photographes.

Un grand merci a tous les membres qui ont
participé a ce succes.

Venue de la LEB 8 «Echallens »

A l'occasion de la remise en service de la
5 du LEB, sa sceur la 8 est venue lui rendre
visite le temps du festival. Elle connaissait
déja notre ligne, car elle avait deja participé
a notre féte du quarantieme anniversaire
en 2008. Déchargée a Vevey, le 19 juin, elle
est montée le méme jour a Chaulin. Cette
premiere course a permis a son equipe de
conduite de se familiariser avec les fortes
rampes de notre ligne et les exigences de
la chauffe dans ces conditions. En effet, le
profil de la ligne Echallens-Bercher, ou cette
machine roule normalement, est plus facile.
Nous remercions le Chemin de fer Lau-
sanne-Echallens-Bercher qui a mis aima-
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L'¢boulement du 3 mai, vu du viaduc.

Der Erdrutsch, vom Viadukt gesehen.

La voze a été dégagée.

Das Glezs wurde freigelegt.

Prise d’eau improvisée a Saint-Légier
pour la 8 du LEB.

Improvisiertes Wasserfassen

der LEB 8 in Saint-Légier.

blement cette machin( 10tre disposition et

I’équipe qui s’en est occupeée.

Rencontre vapeur a Vevey

Le 25 juin, un train spécial du VVT s’est
rendu du Val-de-Travers jusqu’a Vevey, d’ou
les 180 voyageurs presents ont continué
vers Chaulin,

A Vevey, 'occasion s’est présentée de placer
les deux locomotives allemandes, la 52 221
et notre SEG 105, cote a cbte pour une photo
souvenir sortant de l'ordinaire. Pour obtenir
un resultat optimum, la 105 a été préalable-
ment tournée sur la plaque tournante. Les
photographes ont ete ravis.

Il est a noter que les deux locomotives sont
des modeles concus pour l'armée alle-
mande, du temps de la Premiere Guerre
Mondiale pour la 105, respectivement de la
Deuxieme pour celles de la série 52.

Journées ferroviaires du Haut Simmental
(Bahntage Obersimmental)

Pour la 4e année consécutive, le Blonay-
Chamby participera aux journées ferroviaires
du Haut Simmental, les 5 et 6 septembre
2015. Un train a vapeur emmené par la BFD
3 circulera les 2 jours entre Zweisimmen et

i.
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Les deux locomotives a vapeur a Vevey.

Die beiden Dampflokomotiven in Vevey.

La Lenk. Dans I'apres-midi du dimanche 6
septembre, notre train historique traversera
le Saanenland et le Pays d’Enhaut jusqu’a
Chamby. Ce train est ouvert au public sans
réservation. SJ
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Le nouveau panneaun publicitaive placé a Chamby
Die neue in Chamby aufgestellte Werbetafel.
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Photo A. Candelléro




Portrait -—
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Stéphane Golay, qui es-tu?

Je suis né un 16 juillet a Chéne-Bougeries,
j’ai fait mes études au college a Geneve,
puis realise un apprentissage de technicien
dentiste. Par la suite, je me suis occupe d’un
laboratoire dentaire jusgu’a ma retraite.

Quelles sont tes passions ?

Je suis un enthousiaste d’histoire et parti-
culierement de la Belle Epoque d’ou mes
passions ferroviaires et |émaniques qui
permettent de revivre cette epoque. Je me
suis tres tot impliqué dans le monde asso-
ciatif: j’ai présidé I'’Association Genevoise
du Musée des Tramways (AGMT) de 1974 a
1982, j’ai participé a l'inscription a I'inven-
taire historique des anciens bateaux du lac
Léman, jai été administrateur a la CGN,
comme représentant des actionnaires pri-
ves defenseurs du patrimoine.

Je suis un défenseur convaincu des trans-
ports et des services publics.

Comment es-tu venu au BC?

Un ami, Monsieur Dupan, membre du BC
m’y a invite et j’en suis devenu membre en
1970. Ayant quitté Geneve en 2010 et habi-
tant maintenant la Riviera, je suis devenu
membre actif depuis 2013.

Quelles sont les activités qui te plaisent
au BC?

Je m’intéresse a l'organisation du BC, au
questions d’horaires, de publicité, aux rela-
tions avec les offices du tourisme, etc. Je
m’occupe de la vente des livres d’occasion
lors des festivals.

Qu’est-ce qui te plait particulierement
au BC?

Le contact avec une équipe de copains
d’horizons sociaux et culturels tres diffé-
rents. C’est passionnant.

Qu’est-ce que tu souhaites au BC?

Que les membres restent trés sensibles a
I’accueil des visiteurs.

Merci Stéephane  SJ

Les deux locomotzves

a vapeur du LEB
prétes pour
Vinauguration de la 5.

Die beiden

Dampiflokomotiven
der LEB bereit fiir
das Einwethungs-fest

Iml-uguruiion de la locomotive 5

La LEB 5, doyenne des locomotives vau-
doises en état de fonctionner, était parée
de ses plus beaux atours en ce vendredi 5
juin pour accueillir les Autorités vaudoises a
'occasion de son 125° anniversaire.

Lobjectif de ce bel apres-midi était double.
D’une part, presenter cet authentique éle-
ment pionnier du patrimoine industriel vau-
dois aux autorités cantonales apres I'abou-
tissement de sa restauration en état de 1890
et remercier ces mémes autorités pour le
coup de pouce financier offert dans le cadre
de ce chantier.

Le train officiel, tracté par les 2 sceurs fit
halte a «Jouxtens» pour la photo de famille
avant de poursuivre jusqu’a Chaulin pour la

partie officielle de circonstance. Il a d’ail-
leurs été relevé que le trajet Jouxtens-Chau-
lin n°a, en 125 ans, jamais dure aussi peu de
temps!

Madame |la Conseillere d’Etat Nuria Gorrite,
Monsieur le Président du Grand Consell
Jacques Nicolet accompagné de plusieurs
Députées, Monsieur le Syndic de Montreux
Laurent Wehrli, Monsieur le Syndic de Blo-
nay Bernard Degex, Monsieur Michel Joye,
Directeur des TL et de nombreux invités
nous ont fait I’honneur de leur présence.

Le Blonay-Chamby remercie ici trés cha-
leureusement tous les invités pour l’intérét
témoigné envers notre association.

Photo de famille des participants a U'inauguration en gare de «Jouxtens».

PhotQ.PhiIippe Maudry

der Lok 5.

Familienfoto der Teilnebmer anlisslich der Einweihung im Babnhof «Jouxtens».
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Chemin de fer de la Pépini-re
de Schinznach

'entreprise horticole de Schinznach-Dorf
en Argovie a été creée par Monsieur Zulauf
en 1879. Elle accroit sa surface et se déve-
loppe avec les années en pépiniére.

Pour assurer les transports internes plus
facilement, un reseau de chemins de fer
a voie de 600 mm est construit a partir de
1928. Il n’y a pas de locomotives; les trans-
ports d’arbres, terre, tourbe, fumier, etc.
sont assures en poussant les wagonnets a
la force du poignet ou avec un cheval.

Avec la venue de la motorisation dans les
années 1950, des tracteurs de tous genres
reprennent petit a petit le trafic ferroviaire
et les voies qui avaient atteint une longueur
totale de 1200 mm environ, disparaissent
progressivement.

Le train de la pépiniere.
Dzie Baumschulbabn

Transport d'un arbre avec le Decanville.
Baumtvansport mit der alten Feldbabhn.

Quand, pour féter le centenaire de I'entre-
prise H. Zulauf AG, une idée originale est
recherchée, lI'ancien «Decauville» revient
a I'esprit, mais cette fois pour le transport
des visiteurs. Le projet du Chemin de fer de
la Pepiniere de Schinznach (en allemand:
Schinznach Baumschulbahn, SchBB) se
concretise. On trouve en Suisse des rails,
mais pas de vehicules; il faut donc se
tourner vers I'étranger. Des locomotives a
vapeur, des voitures et des wagons sont
acquis en Allemagne. Des 1976, des voies
sont posées. Une association de bénévoles
est creée pour I'entretien des véhicules et
I'exploitation des trains. Elle sera officialisée
en 1980 sous le nom de «Verein Baums-
chulbahn Schinznach» et comptera 10 ans
plus tard 30 actifs et 100 passifs. L'entre-
prise Zulauf AG se charge de I'entretien de
la voie et de l'infrastructure.
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SchBB

La locomotive Garrvatt | Die Garratt-Lokomotive.

La premiere circulation pour le public a lieu
le 13 avril 1978. Pour |la féte du centenaire en
1979, rien de moins gue trois locomotives a
vapeur sont en service!

Un événement marque I'année 1985; une
locomotive a vapeur du type «Garratt» est
achetée en Afrique du Sud. Cette énorme
machine pour la voie de 600 mm, ne pos-
sede pas moins de 10 essieux et pese 63 t,
soit plus que la 104 du BC! Il faudra treize
ans pour la mettre en service. En 1998, une
autre machine a vapeur, une 141, encore
plus lourde (65 t) est également acquise en
Afrique du Sud, mais elle y sera renvoyee
dix ans plus tard!

Des difficultes apparaissent avec les
annees; le nombre des véhicules augmente,
alors que celul des membres en mesure
d’assurer leur entretien diminue. Cette
situation oblige le SchBB a une nouvelle
reflexion. Le parc du materiel roulant sera
limité. Parallelement, le tracé des voies est
adapté/amélioré pour une meilleure circula-
tion des locomotives.

Actuellement le SchBB possede huit loco-
motives a vapeur. En outre, dix locomotives
diesel ont été acquises, mais cinq seule-
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ment restent sur le réseau. Les voitures sont
d’anciens wagons marchandises provenant
du chemin de fer forestier de Muskau (Alle-
magne), mais qui circulaient a l'origine sur le
réseau de Mecklenburg-Poméranie. lls sont
a bogies et ont été transformés, soit en voi-
tures ouvertes avec un toit, soit compléte-
ment ouvertes. Elles sont équipées du frein
a air comprime, compte tenu des rampes du
reseau. Quelques wagons marchandises de
meéeme provenance completent le parc.

Le réseau servant a la visite de la pépiniere
consiste en deux boucles imbriguées tota-
lisant quelgue 3100 m, avec des rampes
(78 %0 au maximum!) un pont et un parcours
longeant un étang. Il comporte plus de
20 aiguillages et croisements.

Les trains a vapeur circulent les samedis
et dimanches apres-midi de mi-avril a mi-
octobre. De plus, des circulations en trac-
tion diesel sont organisées le mercreds
apres-midi. |l est ainsi possible de vivre
pleinement 'ambiance d’un «Decauville» et
en méme temps de visiter cette magnifique
pépiniere.
Pour plus d’information: www.schbb

SJ
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La locomotives 5 du LEB, lors du festival vapeur de 2015 a Cornaux.
Dze Lokomotive 5 der LEB beim Dampffestival 2015 in Cornaux.

Le chemin de fer Lausanne-Echallens (LE) est construit en 1873, le premier en Suisse a voie étroite.
En 1890, il est prolonge jusqu’a Bercher dans le but de desservir .la fabrique de lait condensé
construite par Nestlé prés de cette localité. Une société séparée, le chemin de fer central vaudois,
est constituée a cette occasion. Pour assurer ce nouveau trafic, et renforcer le parc des machines
du LE, une premiere locomotive portant le n°2 est acquise en 1888 auprés de la Société Alsacienne
de Constructions Mécaniques a Graffenstaden pres de Strasbourg. Au vu des bons résultats, une
seconde locomotive, la n°5 rejoint la premiere en 1890. Ces machines dérivent étroitement d’un
modele construit pour des réseaux secondaires francais.

La 5, qui porte le nom de «BERCHER», est bien utilisée jusqu’au début des années 1920, ou la
fermeture de I'usine de Bercher et 'acquisition de locomotives plus puissantes (d’occasion, a |'Yver-
don-Sainte Croix) la prive de son travail. Elle n’assure des lors plus que des convois occasionnels,
tels que les trains de desherbage. En 1934, elle est vendue a I'entreprise Energie Ouest Suisse (EOS)
pour les travaux de construction du barrage de la Dixence. En 1941, elle est cédée a 'entreprise Hilti
a Feldkirch (Vorarlberg) pour étre utilisée sur divers chantiers. Elle est ensuite longuement remisée,
puis exposee comme jeu pour les enfants dans un parc de Feldkirch.

En 1973, elle est acquise par le Blonay-Chamby, puis entierement révisée et remise en service en
1985. Apres 20 annees de circulation sur le Blonay-Chamby et une visite au LEB en 1998, une nou-
velle révision genérale s'impose et la machine est retirée du service en 2005. Ces travaux sont entre-
pris des 2013 et achevés pour le festival vapeur de Pentec6te 2015.
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La locomotive 5 du LEB en gare de Lausanne-Chauderon vers 1910,
Dze Lokomotive 5 der LEB im Bahnhof Lausanne-Chauderon um 1910.
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1800
—+ 6830 t-
Objet: Locomotive a vapeur Type: G 3/3 N° 5
Poids: 20 tonnes
Vitesse maximale: 25 km/h
Constructeur: Sociéte Alsacienne de Constructions Mécaniques,
Grafenstaden (Alsace)

Année de construction: 1890

Locomotive achetée par le BC a la commune de Feldkirch (Vorarlberg)

Photo Collection LEB



Nagold-Altensteig et la 99 '93

La ligne de Nagold a Altensteig

Cette ligne reliant Nagold a Altensteig,
au nord de la Forét-Noire en Allemagne,
fut ouverte en 1891. Premiere ligne a voie
etroite de la compagnie des chemins de fer
royaux du Wurtemberg a étre ouverte, elle
fut principalement construite pour faciliter
le transport de marchandises, trés impor-
tant dans la région, notamment en ce qui
concerne le bois. Auparavant, les troncs
etaient en effet transportés par flottage sur
les rivieres. Ce moyen présentant beaucoup
d’inconvenients, le chemin de fer arriva alors
a point nommeé. Afin d’économiser les codts
de construction de la ligne, le tracé suivit en
grande partie celui de la route. La ligne fai-
sait alors 15,11 km, de Nagold a Altensteig,
avec des rampes maximales allant jusqu’a
40 %0 et des courbes de rayon de 80 m.
Nagold était raccordé a la voie normale, ce
qui permit plus tard le trafic de wagons mar-
chandises a voie normale, posés sur des
rollbocks sur la ligne a écartement métrique.

Dans la partie a voie métrique de la gare
de Nagold se trouvait une fosse pour les
rollbocks, ainsi qu’un quai de chargement.
A Altensteig se trouvait le dépot des loco-
motives, avec une partie atelier, pouvant
accueillir 3 machines. Les 3 machines sys-
teme Klose datant du début de la ligne, il fal-
lait les remplacer. Il y avait aussi une machine
assez similaire aux T3 prussiennes. En 1910
déja, des projets pour d’autres machines
plus puissantes existaient, mais ne virent
jamais le jour, en grande partie a cause de la
premiere guerre mondiale. En 1927, la DRG
(Deutsche Reichsbahn Gesellschaft), nou-
vellement formée et qui avait repris I'admi-
nistration de cette ligne, passa commande
de 4 puissantes locomotives a la fabrique
de machines d’Esslingen. Le prix était de
69'000 Reichsmarks par machine. On choi-
sit un modele basé sur les locomotives VI
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K a voie de 750 mm de I’Etat de Saxe, ainsi
que du modéle plus récent de la DRG et on
en fit une version a voie métrique quelque
peu ameliorée. Elles recurent les numéros
99 191 a 99 194 et furent livrées a la direc-
tion de la Reichsbahn de Stuttgart au début
de I'année 1927. La 99 191 arriva a Altensteig
le 28 avril 1927. Le 27 mai de la méme
annee, notre future machine fit ses premiers
tours de roue lors d’'une course d’essais
entre Nagold et Altensteig. Les anciennes
machines 99 171 a 99 173 et 99 121 furent
radiees en 1930 environ. Les machines de
la serie 99 19 étaient les plus puissantes
locomotives a voie étroite du Wurtemberg.
Elles étaient capables de remorquer des
trains lourds, sur de fortes rampes avec des
courbes sinueuses. Les besoins étaient de
2 machines par jour de service et il y avait
alors 7 allers et retours par jour, dont une
ponne partie de trains mixtes. Elles totali-
saient entre 95 et 125 km quotidiennement,
ce qui est légérement plus que ce que nous
faisons sur le BC!

La voie ferrée avait donc une grande impor-
tance pour les industries environnantes,
comme la scierie Theurer ou le moulin a
huile de Nagold par exemple. Les machines
parcouraient mensuellement entre 2600 et
4200 km. En 1944, la 99 191 fut attribuée
a la direction de la Reichsbahn d’Erfurt en
Thuringe et, pendant la 2¢ guerre mondiale,
la 99 194 fut réquisitionnée en Yougoslavie.
Ces 2 machines ne retournérent jamais sur
leurs rails natals. Plus tard en 1944, le tra-
fic cessa partiellement du fait des attaques
aeriennes, ainsi qu’a cause de I'occupation
francaise, et il ne reprit qu’a la fin du mois
d'aout 1945. Heureusement, une machine,
la WN 5, fut prétée afin de pouvoir rempla-
cer la 99 193, partie en révision aux ateliers
d’Aalen entre le 30 novembre 1944 et le
23 decembre 1945. En 1945, la 99 192 fut

La 99
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193 a Blonay en juillet 1987. | Die 99 193 in Blonay im Juli 1987,
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aussi arrétée a cause de son mauvais état
general. La locomotive WN 5 assura alors
tous les trains de la compagnie, jusqu’au
retour de la 99 193. En 1952, on refabri-
qgua les pieces en métaux non ferreux qui
avaient été requisitionnés pendant la guerre
en 1943 et qui ont servi pour 'armement
par exemple. Jusqu’aux environs de 1955,
les bénéfices de la compagnie ré-augmen-
terent, surtout grace au trafic marchandises.
En éeté 1949, il y avait de nouveau 5 allers et
retours quotidiens sur la ligne. En octobre
de la méme année, on décida de remplacer
une partie du trafic par des bus. Il n'y eut
alors plus que 3 paires de trains quotidiens
et par consequent, une seule machine en
chauffe par jour suffisait largement. Le kilo-
métrage était de 98 km journaliers et de 122
Km pour les jours fériés. La répartition des
trains ne changea plus jusqu’au début des
annees 60. Entre 1948 et 1950, la machine
99 044 vint aider les 2 locomotives, car a
cette période, de nombreux trains de bois
circulaient, participant aux réparations de
guerre pour la France. En hiver 1956, la 99
193 passa aux ateliers de Kaiserslautern.
Quelques jours apres son retour, elle entra
en collision avec un véhicule routier. Donc
rebelote, retour aux ateliers! Fin mai 1956,
arriva sur la ligne la locomotive Diesel V 29
952 qui remplaga les deux locomotives a
vapeur qui resterent donc en réserve. En
1989, la 99 192 fut radiée, mais on conserva
ses pieces en reserve pour la 99 193. A la
fin de I'horaire d’été 1962, le trafic voyageurs
fut totalement arrété. La 99 193 accomplit
ses derniers tours de roue le 31 mars 1967
et le trafic marchandises subit le méme sort
le 28 mai de la méme année. En effet, le
traceé suivant de pres la route, le train génait
le trafic routier devenant de plus en plus
important. La 99 193 fut définitivement mise
hors service le 30 novembre 1967. La ville
d’Altensteig voulut 'acheter pour [|'ériger
en monument, mais le prix la découragea
quelque peu... Aprés le démontage de la
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ligne, on la livra aL(' teliers de Freudens-
tadt en attente d’'un acquéreur. A noter que
la ligne a été utilisée de nombreuses fois
par la fabrique d’Esslingen pour essayer de
nouveaux vehicules, car elle comportait les
plus fortes rampes de tout le Bade-Wurtem-
berg. Ces dernieres années, la commune
de Nagold a reposé quelques dizaines de
metres de rail sur 'ancien tracé et y expose
quelques véhicules tels des wagons mar-
chandises et un tracteur de manceuvre, ainsi
qu’une fosse a rollbocks.

La résurrection au Blonay-Chamby

La derniere révision datant de décembre
1965, cette machine est donc restée en
service de reserve un peu plus d’'une année
sur le Nagold-Altensteig. Elle a certaine-
ment tres peu roulé et elle est plutot intéres-
sante pour le jeune BC. Malheureusement,
le prix proposeé par la DB ne permet pas
cette acquisition. Cependant, un membre a
achete cette machine pour le BC, ce qui per-
met de la voir arriver aux alentours de mai
1969. Avant sa réception a Vevey, les ate-
liers DB d’Offenburg lui installérent des atte-
lages MOB et elle fut aussi repeinte. Aprées
une inspection de chaudiéere et divers petits
travaux, elle a pu étre remise en service
pour la saison 1970. En 1974, elle montre
des signes de fatigue plutét importants et
Il est decidé de lui offrir une bonne cure de
Jjouvence a l'atelier de notre ami et membre
John Gaillard a Yverdon. Il serait trop long
d’énumeérer tous les travaux exécutés, mais
on peut citer la révision de la chaudiere et
de tout le mécanisme. Aprés 2 ans et demi,
le 16 juillet 1977, la machine est transférée a
Chaulin et peut reprendre son service actif.
La revision a porté ses fruits, la locomotive

. fonctionne impeccablement et celle-ci per-
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met de remorquer les lourds trains sur le BC
ainsi qu’en Gruyere. En hiver 81-82 et 82-83,
la mécanique est totalement révisée. Mal-
heureusement en octobre 1987, la 99 193
fait ses derniers tours de roues sur le BC,
la chaudiere étant en mauvais état. De gros

travaux auraient dl’.‘l( e entrepris pour la
remettre en service, tels qu’un retubage, le
remplacement des entretoises et une repa-
ration de la boite a fumee, mais on preféra
plutdt réviser la 3 du FO, qui est plus éco-
nomique, plus autochtone et correspond
mieux aux besoins de I'exploitation.

Caractéristiques techniques

Année de construction 1927, n° 4183

Diametre des cylindres 430 mm
Course des pistons 400 mm
Diametres des roues motrices 800 mm
Entraxe rigide 1860 mm
Entraxe total 3720 mm
Timbre de la chaudiere 14 bar
Surface de la grille 1:6inme
Surface de chauffe du foyer 6,05 m?
des tubes 58115 M-

de la chaudiere 64,20 m?

Surface de surchauffe 24,50 m?
Réserve d’eau 4,66 m?®
Réserve de charbon 2.5'm?
Poids a vide 33600 kg
Poids en service 43460 kg

_argeur 2420 mm
Hauteur 3550 mm
_ongueur entre tampons 8436 mm
Vitesse max 30 km/h

e foyer est en cuivre, la chaudiere comporte
79 tubes bouilleurs et 18 tubes a fumée. La
machine a vapeur avec distribution Heusin-
ger entraine le 4° essieu. Pour une meilleure
inscription dans les courbes, les 1° et 5¢
essieux ont 30 mm de jeu latéeral, les 2° et 4¢
essieux sont rigides et le 3° essieu a 20 mm
de jeu latéral. Le chassis, formé de tbles de
18 mm d’épaisseur assemblées par rivure,
possede une soute a eau intérieure de 0.66
m° de contenance. Le frein a boulet était
accompagné du frein a air Westinghouse
et plus tard, du frein a vide sur le BC pour
des raisons de compatibilité avec le reste
du matériel roulant. Les lanternes a pétrole
furent remplacéees en novembre 1932 par
des lampes électriques. La locomotive dis-
posait aussi d’'un chauffage a vapeur pour
le train.

Thibaud Pinna

Le monument avec quelques véhicules en exposition a Nagold, juillet 2013,
Das Denkmal mit einigen aufgestellten Fabrzeuge in Nagold, Juli 2013.
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Proces-verbhal de I'assemblse
générale ordinaire '

DE L’ASSOCIATION DE SOUTIEN ET DE LA SOCIETE
COOPERATIVE DU CHEMIN DE FER-MUSEE BLONAY-CHAMBY

tenue le 27 mars 2015 a Lausanne.

Ordre du jour
1. Liste des présences

2. Approbation du procés-verbal de ’Assemblée générale 2014
3. Rapport de gestion et des comptes 2014

4. Rapport des vérificateurs

5. Approbation du rapport de gestion 2014

6. Approbation des comptes 2014

7. Vote de |la décharge

8. Election au Comité directeur et au Conseil d’administration
9. Election de I'organe de controle

10. Deépenses supérieures a CHF 75’000.—

11. Divers

1. Liste des présences

Le Président ouvre la séance a 19h30 dans
la salle des Vignerons du Buffet de la Gare
de Lausanne et salue les 68 membres pré-
sents. 26 se sont fait excuser. Il précise qu’il
s'agit de la derniere Assemblée tenue dans
ces locaux avant les travaux de réfection qui
seront prochainement engageés.

Les membres présents sont invités a un
instant de recueillement a la mémoire de
nos membres déecédés depuis la derniere
Assembléee générale:

Pierre Bernard, ancien Président
Meinrad Julmy, Philippe Mercier
Jean-Marie Scodinu, Gaél Stalder.

La convocation ainsi que I'ordre du jour ont
eté publiés dans I’Escarbille N° 97 de janvier
2015, de méme qu’en page 41 de la Feuille
officielle suisse du commerce du 16 février
2015, de sorte que ’Assemblée est statutai-
rement constituée.

2. Approbation du procés-verbal
de Passemblée générale 2014

Le procés-verbal de I’Assemblée générale
précédente a été publié dans I’Escarbille
N° 96 de juillet 2014.

N’ayant fait 'objet d’aucune remarque, il est
accepte par la présente Assemblée.

3. Rapport de gestion et des comptes 2014
3.1 Rapport de gestion

Le President donne lecture de son rapport
dont le texte intégral figure en annexe du
preésent proces-verbal. A I'issue de cette lec-
ture, Il est acclamé par I’Assemblée.

3.2 Rapport des comptes

' Apres distribution des documents y relatifs,
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et en I'absence de Peter Veegtli, le rapport
est présenté par Robert Cressier.

Les chiffres sont arrétés au 31 décembre
2014. Un document retracant I’évolution des
revenus pour la periode 2007 a 2014 est éga-

lement remis a I’Asse( ee pour information.

Le Président releve que l|la forte hausse
des dépenses d’energie électrique provient
principalement des travaux engages suite a
'incendie, avec présence quasi permanente
d’entreprise(s) a Chaulin durant l'année
2014.

Francois Milliquet souhaite savoir pour
quelle raison les frais de loyer mensuels ont
doublé a Geneve. La raison en est que le
loyer etait anterieurement payé pour 'année
ecoulée, alors que des 2014 il a été prévu de
le régler a I'avance pour I'année qui suit, de
sorte que les montants versés durant 2014
seulement ont été doublés. Cette situation
disparaitra des 2015.

4. Rapport des veérificateurs des comptes

Le rapport est lu par Philippe Rceder, rappor-
teur. Le document est disponible sur demande
aupres des responsables financiers.

5. Approbation du rapport de gestion 2014

Le rapport presente par le Président est
approuve par I'ensemble des membres pre-
sents, sans abstentions.

6. Approbation des comptes 2014

Les comptes 2014 présentés ce jour par Robert
Cressier sont approuves par I'ensemble des
membres présents, sans abstentions.

7. Vote de décharge

LAssemblée donne a l'unanimité et avec
applaudissements décharge aux organes
dirigeants pour I'année 2014 (Conseil d’ad-
ministration et Comité directeur).

8. Election au Comite directeur
et au Conselil d’administration

8.1 Comite directeur

Quatre membres ont présenté leur démis-
sion, soit Jérome Constantin, Charles-Mau-
rice Emery, Brice Maillard et Sébastien Jarne.

lIs sont remerciés pour leur engagement en
faveur du BC.

Le Président releve que si a ses débuts le
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Comité directeur a pu compter jusqu’a 15
membres, sa composition s’est raisonna-
blement réduite par la suite mais qu’il est
toutefois nécessaire qu’il se compose d’un
nombre suffisant de membres.

Il propose ainsi que soient elus:

- André Bortolotti, responsable Infra
- Olivier Jeanneret, secrétariat
et aspects juridiques

De par leurs fonctions, ces deux candidats
assistent de toute facon déja depuis un an
aux seances du Comite directeur.

Il présente egalement trois candidats, dans

I'ordre ou ils ont manifesté leur intérét pour

cette fonction:

- Pascal Wilhelm, second responsable
traction électrique

- Jean-Luc Gillieron, tours de service

- Stéphane Golay, marketing

’élection se déroulant individuellement, les
5 candidats sont élus par ’Assemblée:

- sans oppositions ni abstentions,
s’agissant de Jean-Luc Gillieron,
Stéphane Golay et Olivier Jeanneret,

- sans oppositions, avec 3 abstentions
s’agissant d’Andre Bortolotti et Pascal
Wilhelm.

Le Président rappelle que si le Comité direc-
teur s’organise en interne, il lui est déja
possible de préciser que Christophe Turin
devient formellement responsable de I"'Ex-
ploitation, et que Laurent Tschannen sera
proposé comme nouveau Vice-Préesident,
ayant en charge tout I'aspect ferroviaire.

Tous ces membres fraichement élus sont
applaudis par ’Assemblée.

8.2 Conseil d’administration

Jérome Constantin a présenté sa démis-
sion. Il est remercie pour son engagement
en faveur du BC.

Le Conseil d’administration se compose de
membres externes au BC, soit:

Madame Christine Winkler,




municipale de la Commune de Blonay,
Monsieur Rudolf Bindschedler,
Monsieur Vincent Delay,

Monsieur Laurent Wehrli,

Syndic de Montreux.

Il reste en outre encore composé des
membres actifs du BC suivants:

- Jean-Francois Andrist, Président,
- Charles-Maurice Emery,

Michel Friedrich, ancien Président,
- Sébastien Jarne,
- Frédéric Riehl,

Peter Voegtli.

Le President propose [I'élection de deux
nouveaux membres:

Laurent Tschannen, en qualité de Vice-Pré-
sident, avec signature collective a deux,

Olivier Jeanneret, afin de faciliter les
démarches juridico-administratives avec les
autorités, avec signature collective a deux.

Alain Candellero demande alire, au nomdela
majorite des membres du Comité directeur,
une declaration par laquelle ils demandent
a ce que la réélection des membres du
Conseil d’administration soit effectuée sur
base individuelle et non pas en bloc.

LAssemblée devant se prononcer sur cette
demande accepte d'y donner suite a la

majorite, 4 oppositions et 13 abstentions
etant relevées.

Alain Candellero ne s’opposant pas au prin-
cipe de la reélection en bloc des membres
externes au BC, ’Assemblée les élit en un
seul vote, ce a I'unanimité sans abstentions.

LAssemblée passe ensuite au vote pour les
autres candidats:

Jean-Francois Andrist, élu a Il'unanimité,
sans abstentions,

Charles-Maurice Emery, élu a la majorité,
avec 10 oppositions et 24 abstentions,

Michel Friederich, élu a la majorité, sans
oppositions et 6 abstentions,

N
Sébastien Jarne, n‘* 'éélu, avec 26 votes

favorables, 27 oppositions et 15 abstentions,

Olivier Jeanneret, élu a la majorité, sans
oppositions et 4 abstentions,

Frederic Riehl, élu a la majorité, sans oppo-
sitions et avec 8 abstentions,

Laurent Tschannen, élu a la majorité, sans
oppositions et avec 2 abstentions,

Peter Voegtli, élu a la majorité, sans opposi-
tions et avec 15 abstentions.

9. Election de I'organe de contréle

Lorgane de contréle reste identique a 2014
et sera donc composeé de Philippe Roeder et
Daniel Zimmermann.

10. Depenses supérieures a CHF
75°000.-

10.1 Travaux d’infrastructure

Les travaux de réfection du Tour 1 se pour-
suivent, alors que la pose de la séparation
entre les voies 1 et 2 du dépdt est agendée,
mais sera finalement réalisée aprés le festival.

Concernant la fosse et 'aménagement de la
voie 1 atelier, les plans sont encore a établir
et un devis doit étre fourni. Il faut aussi trou-
ver un financement.

A noter qu’'un emprunt hypothécaire éven-
tuel via la BCV suppose un cautionnement
de la commune ou des communes du dis-
trict, le terrain de Chaulin étant situé en zone
spéciale.

Les Communes nous versent chaque année
environ CHF 50°000.-. Cet accord doit étre
renouvele pour 5 ans (période 2016/2020):
nous en profiterons pour discuter de ce cau-
tionnement.

10.2 RhB 81

~ La réfection de cette machine est bien plus
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compliquée gu’initialement prévu et les colts
ont maintenant dépassé CHF 100°000.-.

Mais, jusqu’a maintenant, les dépenses ont
eté couvertes par des sponsors, dont un
don recent de CHF 50°000.-. de la part d’un

membre du C.A., M.( Jolf Bindschedler.
11. Divers

11.1 Proposition du Comite directeur
d’acqueérir la voiture MOB B61

Jéerome Constantin présente le projet, apres
distribution de photos et d'un plan aux
membres de ’Assembléee.

Le Modellbahngruppe Obersimmental und
Saanenland (MOS) a Saanen, souhaite se
séparer de la composition complete garée
a Saanen, soit I'automotrice MOB 26, un
wagon K et |la voiture MOB B 61.

Nous ne serions intéeressés que par la voi-
ture MOB B 61.

Dans un état actuel bon a moyen, le véhicule
meriterait d’étre acquis et, apres réfection,
permettrait d’etoffer notre parc de voitures
confortables, prisées de nos voyageurs.

Un sponsor est dispose a prendre en charge
les frais de remise en état de la carrosse-
rie et la construction a neuf de toute la par-
tie qui se trouve au-dessus des fenétres, y
compris le toit, ainsi que I’équipement en
sieges rembourrés neufs.

La voiture reste en principe garée a Saanen
jusqu’en 2017, les travaux de modernisation
de la gare ne sont pas imminents.

La discussion est ouverte.

Francois Milliquet s’inquiete d’une nouvelle
acquisition necessitant des travaux alors
que la remise en état de la rame Sernftal
a eté repoussée depuis de nombreuses
annees.

Stephane Golay est d’avis qu’il ne faut pas
opposer les deux projets, et sauvegarder
rapidement le matériel anciennement en
usage dans la region, surtout si un sponsor
est disposé a financer les travaux. Il est en
outre toujours possible de céder un véhicule
acquis, alors que remettre a plus tard une
acquisition fait naitre le risque de disparition
du vehicule dans l’intervalle.

John Galillard s’inquiete de la protection de
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la voiture en attendant les travaux. La voiture
est actuellement protegée, et de toute fagon
le toit serait changé.

Sebastien Jarne propose de reporter d’un
an la décision d’acquisition.

Alain Zaugg demande si ce projet est le
seul qui puisse entrer en ligne de compte.
Le President confirme, les voyageurs appre-
ciant toujours beaucoup les voitures de 1ére
classe (ou dans ce cas 2° d’avant 1956).

Lobjet eétant soumis au vote, le report de la
décision d’acquisition n’est soutenu que par
2 membres. Lacquisition est ensuite votée
a la majorité, avec une opposition et 7 abs-
tentions.

11.2 Trucks long bois 1201 et 1202
ex Bellinzona - Mesocco

Les 2 véhicules sont toujours garés au Tes-
sin, leur transport sur Chaulin planifié I'eté
a venir. Nous sommes en contact avec les
responsables.

11.3 Information sur I’'incendiaire

Suite a sa condamnation a 4 ans et demi de
réclusion, l'incendiaire se trouve actuelle-
ment dans un centre fermeé de réhabilitation.
Il entamera ensuite son incarceération.

Jérome Constantin est applaudi pour le
conséqguent travail qu’a représenté le suivi
de toute la procedure.

11.4 125 ans du Régional des Brenets

Jean Thuillard demandant si le BC par-
ticipera a cet événement, Jean-Francois
Andrist répond par la negative; notre rame
des Brenets n’est actuellement pas roulante
et la locomotive n‘est pas en service. Nous
avons un délai d’environ 18 mois pour la preé-
paration de telles manifestations avec depla-
cement de matériel roulant, qui demandent
toujours beaucoup de travail en interne.

11.5 Petit outillage au depot

Remerciant le Président de s’étre large-
ment investi personnellement pour surveliller
I'ordre dans les locaux, John Gaillard releve




que I'etat de ce matériel est déplorable.

Le Président lui répond que cette question
de la gestion de l'outillage est une «bringue »
permanente depuis de nombreuses années,
mais que nous n’avons jamais pu trouver un
responsable pour l'outillage.

Pierre Schlupf regrette le manque de res-
pect des jeunes vis-a-vis des plus anciens
sur leur maniere de travailler et les outils
gu’ils utilisent.

S’en suit une discussion animée sur les dif-
ferences de sensibilités entre nos membres
de diverses générations sur cette question.

En demandant a 'assemblée d’applaudir les
jeunes pour leur travail, ce gu’elle fait sans
attendre, John Gaillard met opportunément
fin a ce débat passionné.

11.6 Intervention de Monsieur Rudolf
Bindschedler

Egalement membre du MOS, Monsieur
Bindschedler se déclare trés heureux que
'avenir de la voiture MOB B61 soit main-
tenant assuré ailleurs gqu’a Saanen, ou ne
reside plus gqu’un seul membre du club.

Il remercie I'assemblée pour son heureuse
décision et se réjouit de voir a terme rouler
la rame historique qu’elle pourra former avec
l"automotrice MOB 11.

11.7 Demande de Jean-Michel Notz

Relevant que la non-réélection de Sébastien

Rapport de

Nous avons commenceé I'année 2014 avec
un ceil qui souriait: nous avions plus de CHF
730°000.— en caisse notamment pour nos
travaux de réfection du site de Chaulin. Mais
aussi avec l'autre ceil qui pleurait: notre bati-
ment de 1975 était partiellement détruit et
noir de suie. D’autre part, un wagon atelier
en cours de finition était bon pour la ferraille
ainsi que plusieurs autres véhicules plus ou

N
Jarne au Consell d’a(' ‘nistration résulte d’un

vote tres serré, et que les scrutateurs n’avaient
pas été désignés en début de séance, Jean-
Michel Notz propose a I'’Assemblée de se
prononcer a nouveau sur ce point.

Donnant sur le champ sa démission, Sébas-
tien Jarne retire tout intérét a cette demande.

11.8 Déemarches en vue du rapatriement
de Aliénor

Jean Thuillard demande si le changement de

gouvernement en Grece offre de nouvelles
opportunites.

Le President répond que I'Etat grec, par
'entremise de I'ambassade en Suisse, a
fait savoir au BC par courrier officiel qu’il
etait hors de question de se démettre de ce
monument d'importance nationale, mainte-
nant exposeé en gare de Larissa.

Si la situation venait a se modifier, le projet
pourrait toutefois étre réactualisé.

11.9 Intervention de Monsieur Charles
C. Riolo

Apportant les salutations du Conseil de la
Fondation MOB Goldenpass historique,
Monsieur Riolo précise que s’agissant du
projet de construction d’'un dépot, un rap-
port des ingenieurs civils sera déposé en
mai prochain et qu’il sera trés certainement
en mesure d’apporter des informations plus

concretes lors de ’Assemblée générale du
BC de 2016.

gestion 2014
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moins serieusement endommagés suite a
'incendie criminel du 15 décembre 2013.

-Des la mi-janvier, nous avions le «réconfort»

(si P'on peut utiliser ce mot) de savoir que
'auteur de cet incendie était sous les verrous.

Avec l'aide de I’Etablissement cantonal d’As-
surance (incendie) nous avons pu tres rapide-
ment confier les travaux de nettoyage a une

entreprise et ceux de remise en état du maté-

riel roulant endomme( A un atelier ferroviaire
voisin. A défaut d’étre parfaitement en ordre,
notre site de Chaulin était donc en état d’assu-
rer 'exploitation de la saison 2014 début mai.

Il a fallu ensuite jongler entre les travaux
de reconstruction du site, essentiellement
'arriere du dépot, et ceux prévus dans le
cadre de la réfection de ce batiment, apres
40 ans de service. Avec quelques semaines
de retard sur le planning initial, nous avons
pu terminer les travaux de gros ceuvre juste
avant No€él 2014. Ceux qui ont été effectués
selon le planning de réfection établi avant
'incendie respectent les devis. Avec 'ECA,
nous devons finaliser encore, ces prochaines
semaines, les comptes entre dommages
couverts par I'assurance et les dépenses qui
incombent au BC dans le cadre des travaux
dits «de plus-value», c’est-a-dire depenses
liees a 'amélioration de I'état préexistant a
'incendie. L'exemple le plus visible étant la
nouvelle réserve, actuellement en cours de
rangement, qui remplace le couvert tres
provisoire qui I'a précédée. La toiture et le
bardage arriere de notre dépdt ont aussi été
renouvelés. Méme si tout cela a un cout, |l
nous a paru important de refaire les choses
de maniere pérenne; cela devrait suffire
pour quelgques dizaines d’annees.

Cet état de fait nous a amenés a reporter a
I’hiver 2014/15 certains travaux non-essen-
tiels, par exemple la révision du tour 1 et la
fermeture du mur entre les voies 1 et 2 dans
le dépdt. Ces travaux sont en cours ou preé-
vus dans les semaines a venir.

Un merci special a tous les membres qui ont
supporté ces désagréments et encombre-
ments lors de |la saison 2014.

Cette saison s’est d’ailleurs fort bien derou-
lee, quasiment pas de «mise en danger»
(pour utiliser le vocabulaire type du milieu),
des revenus record, avec notamment de gros
spéciaux en Gruyere, une apparition remar-
quée de la BFD 3 lors du centenaire de la
ligne Brigue-Gletsch et — quand méme apres
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40 ans - un premier concert dans notre halle
de Chaulin dans le cadre du Montreux Jazz
Festival par I'ensemble de percussions du
conservatoire de Lausanne; on nous dit que
la sonorité de I'endroit est remarquable. Ainsi,
malgré un été tres humide, qui a fait suite a un
festival de Pentecote trop beau et trop chaud,
nous avons des revenus jamais atteints. Nous
en parlerons en vous presentant les comptes.

Du coté du matériel roulant, il a fallu tout
d’abord remettre en service le matériel
endommagé par l'incendie et réparer au
dehors, mais il nous restait en interne des
travaux de remise en etat des filets et inscrip-
tions. Pour le festival BERNE en septembre,
NOus avons vecu a nouveau quelgues heures
«chaudes» pour finir a temps la mise aux
normes MOB et un nettoyage a fond de la
« Kaiserwagen» et de la locomotive 29, qui
forment avec la voiture ouverte 44 (qui a de
nouveaux rideaux) un convoi sympathique et
tout a fait adapté a notre ligne.

Donc le Blonay-Chamby est assez fort pour
bien gérer les contretemps aussi impor-
tants que cet incendie, tout en continuant sa
croissance dans une période ou le tourisme
en Suisse est, au mieux, sur la défensive.

Mais nous ne tombons jamais dans lI'eupho-
rie béate. Aprés 7 ans et 7 mois de prési-
dence, |e Suls convaincu gue Nous pouvons
maitriser les problemes de technique, de
finance, d’infrastructure, de marketing et
d’exploitation que nous pose une activité
comme le Blonay-Chamby. Je vois deux
problemes qui vont étre difficiles a bien mai-
triser dans les années a venir:

Un renouvellement des bénévoles; nous
avons certes une eéquipe de jeunes qui
marche bien, mais il faudrait gu’ils soient
plus nombreux. Peut-étre faudra-t-il, une
fois terminée la mise en ordre de l'infrastruc-
ture de notre déepodt, y consacrer une veri-
table priorite. |l nous faut aussi plus de gens
«diplomes OFT» car nous avons de plus en
plus de mal a trouver du personnel autorise




a assurer des taches dites de sécurité. Ainsi
pour la premiere fois depuis trés longtemps, il
n'y avait pas de chef de gare en service a Blo-
nay un dimanche de septembre. D’un point de
vue du service a la clientele, c’est tout simple-
ment inacceptable. Il faut savoir que sur exac-
tement 100 membres actifs au 31.12.2014,
seuls 55 avaient fait les examens nécessaires,
soit pour des questions d’age, soit parce qu’ils
ont, dans leur travail, déja assez de problémes
de conformité aux innombrables reglements
qu’on se croit obligé d’édicter en notre temps,
sans vouloir encore se faire «examiner» dans
une activite de loisir.

Dans ce méme registre, je vois trés noir
pour l'avenir des sociétés de préservation
ferroviaire vivante (c’est-a-dire qui roulent
avec du mateériel historique), en raison de la
multiplication de réglementations et autres
analyses de risque. Tous les chemins de
fer - musée en Suisse sont touchés par
une avalanche de documentation, études
et autres paperasses a fournir. Nous avons
la chance d’avoir quelgques membres qui
veulent bien s’occuper de ce sujet et gar-
der — au niveau personnel — des relations
correctes et confiantes avec les représen-
tants de 'OFT. Car il faut vraiment aimer le
BC pour passer une partie de ses loisirs en
hiver a se coltiner la rédaction des 80 pages
de questions d’'un CERSEC (Certificat de
Securite), qu'’il a d’ailleurs fallu refaire aprés
2 ou 3 ans parce que la version précédente
n'était pas « Euro-compatible »! On pourrait
multiplier les exemples. Nous aurons début
mai un audit OFT, ce qui nous vaudra cer-
tainement d’autres remarques. Enfin pointe
a I'horizon la limitation de ['utilisation de
véhicules non équipés des derniers gadgets
sécuritaires sur les voies tierces, comme le
MOB, les TPF ou les MVR.

Je constate, comme non professionnel du
rail, que tout le monde dans le milieu se
plaint, mais que personne ne semble oser
dire: ¢ca suffit!
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Remarquons enfin ( 'y pour les services
publics, il se crée un cercle infernal: les co(its
augmentent mais comme Berne paie, on
baste en ronchonnant. Pour les ETF (Entre-
prises de Transport Ferroviaire) basées sur le
bénevolat, on passe a la caisse sans subside
pour chaque frais de dossier, ainsi un club voi-
sin et aux moyens bien plus modestes que les
notres, vient de recevoir une facture un peu
inférieure a CHF 5’000.- pour les frais d’étude
et de suivi du dossier d’un tel certificat.

Je ne peux remercier chacun individuelle-
ment pour les efforts faits tout au long de
I'année pour que le BC vive et - en plus de
son caractere patrimonial de plus en plus
reconnu — soit une attraction sympathique,
appreéciéee et dynamique.

Un dernier point: des le jour de vos 70 ans,
vous n‘avez désormais plus le droit d’effec-
tuer de taches dites de sécurité. Alors si
fonctionner comme chef de train au BC ou
chef de la gare super compliquée de Blonay
constitue une mise en danger trop grande
pour nos voyageurs, combien plus dange-
reux serait-il de confier la gestion du BC a
une personne qui a atteint cet age cano-
nique. Aussi je vous informe d’ores et déja
qu’il faudra vous trouver un nouveau pré-
sident lors de la prochaine AG, en 2016,
puisque j’aurai alors dépassé cet OFT data.
Méme s’il y a parfois une fatigue certaine
avec la gestion et la fiabilité de certains
benévoles ou des problemes récurrents
comme l'ordre au dépdt, ce n'est pas cela
Oou Je ne sais quelle «bringue» interne qui
m’ont fait prendre cette décision, sans par-
ler du fait que je ne sais pas trés bien laisser
faire avec le suivi du BC sans m’investir per-
sonnellement et en détail; |’y passe donc la
majorité de mon temps libre de retraité.

En mars 2016, aprés 8 années et 7 mois de
presidence tres prenante du BC, je souhaite
me donner d’autres priorités dans les années
a venir. Donc, avec mon épouse, nous pren-
drons ensuite au moins une année sabba-

tigue pendant laque( ,6 me contenterai du
role de petite main les mardis et quelques
autres jours selon 'humeur du moment,
mais nous cesserons toutes nos autres res-

ponsabilites au BC a cette date. Vous avez
12 Mois pour vous y preparer.

Merci encore a tous et longue vie au BC.
JFEA [ 27.03:2015

Lachevement des travaux permettant la
mise en service de la locomotive 5 «BER-
CHER» pour le festival a fait 'objet d’une
course, dont I'issue a ete incertaine jusgu’a

EN GHiN EE
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la derniere minute. Mais I'équipe de la
vapeur avait tout prévu, une solution de
rechange était préte pour repondre a toutes
les situations! SJ




Deutsche Zusammenfassun-~

Triebfahrzeuge
Dampflokomotiven

LEB 5 Anlasslich des Pfingstfestivals konnte
diese Lokomotive nach einer um-fassenden
und sehr gelungenen Revision wieder in
Betrieb genommen werden. Nach einer
Doppeltraktion mit der Gast- und Schwes-
terlokomotive G 3/3 8 flihrte sie sogleich
und mit Bravour allein Zlge (siehe Seite 15;
Daten der Lokomotive auf Seite 16).

BAM 6 Nach dem Pfingstfestival wurde
diese Lokomotive zwecks Ersatz der Rauch-
rohre ausser Betrieb genommen.

Elektrische Triebfahrzeuge

BVB He 2/2 2 Diese Zahnradlok der Bex-
Villars-Bretaye-Bahn ist als typische Vertre-
terin der fruher auf mehrerer Zahnradbahnen
der Region eingesetzten Lokomotiven schon
seit 2011 im Besitz der BC. Im Juli wurde
sie nun als Ausstellungsstlick in das Depot
Chaulin Uberfuhrt Sie ist auf Adhasionsstre-
cken nicht einsetzbar.

Bernina-Lokomotive Ge 4/4 81 Zurzeit
werden die Apparaturen im Fahrzeugin-
nern revidiert. Die Kastentraversen mussten
wegen ihres prekaren Zustandes vollstandig
neu konstruiert werden. Die 81 ist bisher
wohl die Maschine mit dem gréssten Revisi-
onsaufwand.

Dieseltraktor Dixence/MOB Tm 1 Die-
ses Fahrzeug wird zurzeit in der Werkstatte
eines BC-Mitglieds generaliiberholt.

Wagen

LLB 60 Der von den Fahrgasten der BC
sehr geschatzte Aussichtswagen (ein mit
Banken versehener Glterwagen mit Wan-
den mittlerer Hohe) wird im Hinblick auf die
Tage des nationalen Denkmals im Septem-
ber revidiert.
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Feste Anlagen

Auf der Flache des abgebrannten Material-
lagers konnte die Depothalle um etwa 5 m
nach hinten erweitert werden. Das Material-
lager konnte platzsparend zwischen den ver-
langerten Gleisen 2-5 auf Palettengestellen
eingerichtet werden. Dank der Gleisverlan-
gerung ergibt sich ein — wenn auch beschei-
dener — Zuwachs an Fahrzeugabstellflache.

Im Juli konnte die lang ersehnte, glaserne
Trennwand zwischen den Gleisen 1 und 2
hochgezogen werden. Nunmehr kann sich
der in der Werkstatte ,,produzierte“ Staub auf
unseren Fahrzeugen nicht mehr ablagern.

Im 1. Stock seitlich des Gleises 1 ist ein Con-
tainer fur die Abteilung Elektrotechnik einge-
richtet worden.

Betrieb und Anliisse

Am 3. Mai ereignete sich oberhalb des Via-
dukts (siehe Fotos auf S.8) ein Erdrutsch, wes-
halb der Betrieb eingestellt werden musste.
Bereits am folgenden Wochenende konnte der
Betrieb wieder aufgenommen werden.

Anlasslich des nach langen Jahren am 16.
und 17. Mai von der Stadt Montreux wieder
organisierten ,Narzissenfestes“ verkehr-
ten Zuge mit dem Triebwagen 11 und dem
Wagen BC 22 ex MOB zwischen Montreux
und Les Avants, mit Anschluss an die Stand-
seilbahn nach Sonloup.

Das Pfingstfestival 2015 (23.-25. Mai) war
dank der glnstigen Witterung und der bereits

erwahnten Inbetriebnahme der Lokomotive

G 3/3 5 ex LEB - zweitalteste, betriebsfahige
Meterspur-Adhasions-Dampflokomotive der
Schweiz - ein sehr grosser Erfolg. Der VVT
feierte am 25. Mai mit einem Extra-Zubrin-
gerzug vom Val de Travers nach Vevey mit
180 Personen sein 30-jahriges Bestehen. Im

(

Bahnhof Vevey ergab sich dann die einma-
lige Gelegenheit, die Schmalspurlok SEG
105 (Kriegslok aus dem 1. Weltkrieg) neben
der T’E-Normalspurlok 52 221 (Kriegslok
aus dem 2. Weltkrieg) zu fotografieren.

Generalversammlung

An der Generalversammlung vom 27. Marz
2015 wurde die Ubernahme des Personen-
wagens B4 61 ex MOB beschlossen. Die-
ses 1906 in Betrieb genommene vierach-
sige Fahrzeug wurde 1956 (weil nicht mehr
zeitgemass) wieder deklassiert. Nach der
Ausrangierung diente der B 61 zusammen
mit dem ADZe 4/4 26 (und dem Gk 529) auf
einem Gleisstuck beim Bahnhof Saanen
der Modellbahngruppe Obersimmental und

Saanenland (MOS) als Klubheim. Ein Spon-
sor hat sich bereiterklart, die Kosten flur die
aufwendige Revision dieses interessanten
Wagens zu ubernehmen. Die Aufarbeitung
Ist ab 2017 vorgesehen. Zusammen mit dem
Triebwagen 11 und dem BC4 22 (ex C4 45)
werden sich danach stilgerechte historische
MOB-Zuge bilden lassen.

DR 99 193

Auf den Seiten 18-21 findet sich ein Arti-
kel uber diese FUnfkuppler-Lokomotive,
verfasst vom 18-jahrigen Thibaud Pinna,
der vor kurzem die Heizerprufung abgelegt
hat. Informationen auf Deutsch zu dieser

Maschine finden Sie im Internet.
Martin Gut
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Activité au quai a charbon lors du festival. | Hochbetrieb beim Dampffestival.

31




	pg 1-32
	pg 2-3
	pg 4-5
	pg 6-7
	pg 8-9
	pg 10-11
	pg 12-13
	pg 14-15
	pg 16-17
	pg 18-19
	pg 20-21
	pg 22-23
	pg 24-25
	pg 26-27
	pg 28-29
	pg 30-31

