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De I'art de concrétiser
une idée un peu folle : en
route vers Tirano, le
Lago-Bianco-Riviera
Express, Ge 4/4 81 en
téte, attend un dépasse-
ment 3 la halte de
Bernina Suot. Samedi
2 octobre 2021.
Cliché Eric Bettega

(4 » i & Path b7\ 5

Le déplacement en septembre 2018 depuis les Grisons de la Ge 4/4 182 (Crocodile de la Bernina) et du Ge 2/2 161 avait
constitué 'acmé du jubilé du cinquantenaire du chemin de fermusée Blonay-Chamby (BC). Une véritable “parade
Rhétique” avait été alors réalisée, avec parcours des lignes CEV, BC et MOB. Cela constitua une premiére opportunité
pour des marches en double traction entre Ge 4/4 182 et Ge 4/4 81, cette derniére remise en état de marche préalable
a la suite de trés importants travaux. Les deux prototypes séparés alors depuis 53 ans eurent les honneurs bien mérités
des photographes et de la presse, et le 15 septembre 2018, journée officielle de remise en service de la 81, germa une

idée : le retour - temporaire - de la Ge 4/4 81 sur sa ligne d’origine !
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Au temps du Bernina-Bahn (BB), le quotidien de la Ge 4/4 81 n’était pas fait que de la trac-
sion des belles voitures Mitropa ! Elle est saisie ici dans les années 30 en gare d'Alp Griim,
=n téte d’un convoi de voitures a deux essieux. Cliché Walter Triib, Edition Club 1889

La Ge 6/6, puis Ge 4/4 81 Bernina-Bahn
Commandée en 1916 par le C.F. de la Bernina
(Bernina-Bahn BB), cet engin prototype, alors
la plus puissante machine a voie métrique au
monde, ne connut pas une carriere exem-
plaire. Car si son contructeur Brown, Boveri &
Cie (BBC) était alors déja un remarquable
électricien, ses choix mécaniques (transmis-
sion par bielles triangulaires) se révélerent
malheureux, avec un incident technique er
1929 qui aurait pu avoir de tres graves conse-
quences. Mis entre les mains de la Schweize-
rische Lokomotiven-Fabrik (SLM), il fut trans-
formé par suppression de l'essieu moteur
intermédiaire de chagque bogie, remplace
par un faux essieu avec bielles renforcées, et
reprit du service sous la nouvelle dénomina-
tion Ge 474 81

Sa carriére péatit sans doute de l'absorption
du BB par le C.F. Rhétique en 1943, et cet
engin resta a tout jamais un prototype forte-
ment atypique, a la fois par la présence d'un
chariot de freinage électromagnétique a huit
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en état au dépdt de Montbovon, puis d'inspection par
|'OFT, et le 13 octobre 1972, il rejoint au départ de Bulle
(par ses propres moyens) le dépét du Blonay-Chamby
(BC).

Commenca alors une nouvelle carriére touristique sur le
BC, qui apprécia bien vite cet engin pour son importante
capacité de traction ; mais en 1991, devant son état
mécanique et électrique préoccupant, il fallut se résoudre

a stopper la 81, qui nécessitait une révision intégrale.
Les festivités de 2018 constituérent alors un déclencheur
pour engager une véritable reconstruction, que traduit®

la liste suivante — non exhaustive — de travaux réalisés : &

- Reconstruction compléte du rhéostat ;

- Décapage et remise en peinture. H
(intérieure et extérieure).

- Révision compléte des boggies.

- Reconstruction compléte des supports des pivots
de boggie.

- Révision et ré-imprégnation des moteurs de traction.

- Remplacement des bandages.

=
- Remplacement des batteries et systéme de charge.
1610 2100 1820 | 1960 1820 2100 1610 - Remplacement du cablage des auxiliaires.
il " 43900 ' = - Révision compléte du chariot.

En haut : vue latérale de la 81 en configuration originelle Ge 6/6.
En bas : vue latérale de la 81 en configuration Ge 4/4. Dessins Gian Briingger

VE307-34

patins entre les bogies (Linsertion des patins sur les bogies était
rendue impossible par la présence du troisieme essieu), et par
une caisse d‘allure trés proche de la locomotive a voie normale
CFF Be 4/6 12302 (prototype), puis de la série 12303 a 12342, par
la paire de pantographes rapprochés au centre du toit. Le systeme
d'entrainement a bielles est trés proche de celui de la locomotive
(prototype) CFF Be 4/6 12301, ou encore celui des machines SEZ-
GBS-BN Ce 4/6 et Ce 4/4. La face frontale rappelle également
fortement celle des locomotives DRG E 91, série 01 a 20.

Fragilisé par I'augmentation de la tension de ligne (750 V CC a
I'origine, puis 1000 V CC en 1935), il fut mis hors service et remisé
a Landquart en 1964. Cédé au BC, il parvient en Romandie sur
wagon porteur le 29 aoGt 1970. | fait I'objet de travaux de remise

- Remise au type et immatriculation “81 Bernina-Bahn".

Il faut noter I'excellence des travaux réalisés sous la direction d
Pascal Wilhelm, chef de projet au BC, qui permettront a cet engi
de reprendre son service lors du jubilé des 50 ans du BC, en sus
des trois autres engins d'origine Bernina-Bahn en circulation a&
cette occasion (Ge 4/4 182, Ge 2/2 161 et BDe 4/4 35).

Si les membres du BC et du Club 1889 avaient déja eu |'oppor-
tunité de se rencontrer en 2008, lors de la venue de la G % (130 T}
n° 1 Rhétia, le jubilé de 2018 eut également pour effet de renfor-
cer les liens entre Grisons et Romands, et ce fut sans doute le
point de départ d'une idée un peu folle, comme aiment a lest
avoir - et a les concrétiser - nos amis suisses : et si la Ge 4/4 81
retrouvait “sa” ligne ? Pas a pas, l'idée fit son chemin, jusqu'a
aboutir le week-end des 2 et 3 octobre 2021, dans le cadre de
25 ans du Club 1889.

A l'origine
Numéro : 81
Type : Ge 6/6
Configuration essieux : C'C’

Provenance : Bernina-Bahn

Année de construction/ 1916

reconstruction :

Brown, Boveri & Cie (BBC),
Munchenstein (Suisse)

Constructeur :

Longueur hors-tout : 13,9 m

Poids en service : 45,6 tonnes

Vitesse maximale : 50 km/h

Puissance unihoraire : 456 kW (4 x 114 kW)/620 ch.
Diamétre des roues : 855 mm

Rapport d’engrenage :  1:4,28

Tension : 750V CC

Prise de courant : 2 pantographes losange

(vérin a air comprimé)

A main

A vide automatique
Electrique rhéostatique
Electromagnétique sur rails

Freins :

(par chariot attelé entre les bogies)

Apreés reconstruction

81, puis 181 (a compter de 1961)
Ge 4/4

B'B’

Bernina-Bahn, puis Rhatische Bahn
(@ compter de 1943)

1929

Partie mécanique : Schweizerische
Lokomotiven-Fabrik (SLM}, Winterthur (Suisse)

id

id

45 km/h
708 kKW (4 x 177 kW)/960 ch.
id

id

1000 vV CC
id

id

id

id

id




Logo du jubilé du Club 1889. Source site Club 1889

Le Club 1889
Dynamique association ceuvrant en bonne intelligence

( Lago-Bianco-
Rlviera-Exp,-ESs )

f._Morifz-Poschiavo~
Ttrano-Poschiavo

00020

Samedi 2 oct. : Lago-
Bianco-Riviera Express :
Billet d'un éclatant jaune
“Bernina”, comme il se

Celerina

St. Moritz
1775 m ii. M.

Morteratsch

avec le C.F. Rhétique, le Club 1889 fétait en cette année doit |

2021 son 25¢ anniversaire, avec un palmares riche tant en

événements qu'en remises en état du parc historique du C.F. Rhétique. Le
point d'orgue naturel fut donc I'aboutissement de ce “match retour” sur la
Bernina, qui nécessita la signature préalable d'un contrat en bonne et due
forme avec le BC, permettant la mise a disposition a la fois de la Ge 4/4 81
et des compétences permettant son exploitation, la conduite étant donc
exclusivement réservée a des membres du BC. A noter que la durée du
contrat excéde largement |'événement des 2 et 3 octobre 2021, ce qui laisse
présager d'autres opportunités de circulation...

Acheminement et mise en service

Le 23 ao(t 2021, partie a 5h00 du matin de Chaulin, puis chargée en gare de
Vevey, la 81 rejoint les ateliers RhB de Landquart sur remorque routiére.
Aprés mise sur rails et premiers contréles statiques, elle devait étre achemi-
née vers Samedan le 26 ao(t par train spécial, mais le voyage tourna court
du fait de problémes de dysfonctionnement des compteurs d'essieux liés a
la présence du chariot, détectés entre Landquart et Coire. Ce satané chariot
de freinage, dispositif trés atypique, doté de petites roues, n‘avait certaine-
ment jamais été testé préalablement a son départ du réseau en 1970, et le
résultat du comptage se révéla fortement aléatoire, variant de 4 a 6 !

i i A,

Le convo du 2 odof;re é021 saisi & Celerina Staz. Cliché Aiafn één&ellem

Les perturbations induites au contréle des circulations du RhB entrai-
nérent une immobilisation immédiate de la 81, et ceci valut a I'équipe
du BC un trés sérieux épisode de stress, au cours duquel toutes les
solutions furent envisagées, méme la plus radicale, a savoir le retour
au berecail.

La 81 fut donc différée a Coire, avant d'étre acheminée de Coire a
Samedan dans la nuit du 28 au 29 aodt, encadrée par la Ge 4/4 603 et
une Ge 6/6. Cette derniére marche nocturne fut également entachée
de défauts aléatoires, heureusement sans impact en pleine nuit. A
Pontresina, membres du BC et du Club 1889 redoublérent d'activité,
et apportérent d'ultimes modifications techniques. Les marches d'essais du
11 septembre 2021 confirmérent la justesse de la solution apportée. Les
efforts conjoints portérent donc leurs fruits, la 81 déclarée bonne pour le
service, et les festivités confirmées.

En provenance de Pontresina, vers 9h45 entrérent en gare de St Moritz les
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La ligne de la Bernina : entre Engadine et [talie,
sur 60,688 km, avec une différence de niveau de
2428 m, un festival d’ouvrages d’art, parmi les-
quels le célébrissime viaduc hélicoidal de Brusio.

L’automotrice ABe 4/4 Il 46 en amont de Poschiavo, le 2 octobre &
Cliché Eric Bettega

trois machines au tablea

Source C.F. Rhétique

u de service, 3 savoir la Ge 4/4 &

la Ge 4/4 182 et I'automotrice ABe 4/4 Il 46. Aprés forrr

tion du train en voie 6, le départ fut donné au convc
par les 81 et 46 en téte, suivies des voitures a de
C 114 (restaurant “La Bucunada”, livrée jaune

(livrée jaune BB}, baladeuse RhB B 2093, fourgon K 541




ler ici les caractéristiques. Ce qui fut inhabi-
tuel, c’était le nombre de photographes,
qui postés sur les points les plus spectacu-
laires, qui poursuivant le convoi, étaient en
nombre rarement vu, ce qui est somme
toute logique, étant donné le caractére his-
torique et exceptionnel de ces circulations.

Quelques explications s'imposent quant a la
présence systématique de |'automotrice 46
dans les convois. La raison principale en est
la tension de ligne, qui dépasse allegre-
ment la valeur nominale de 1000 V. De ce
fait, le risque d'incident technique sur la 81,
machine historique plus que centenaire,
n'est pas négligeable si elle était sollicitée a
ses limites. Trés sagement, il avait été décidé
d'adjoindre la puissante - 680 kW - automo-
trice 46 comme engin de pousse, de sorte a
= B éviter tout risque tant technique pour la 81,
Une machine historique en un site emblématique : la Ge 4/4 182 franchit le viaduc du Brusio, en que de retard induit sur 'ensemble des autres
route vers Tirano, le 3 octobre 2021. Cliché Alain Candellero circulations. Et 2 la différence d'adjonction
: : d’engins thermiques ou électriques tant
décriée lors de circulations historiques en France,
cette automotrice est parfaitement “raccord”, car
elle constitue également un véhicule historique de
la ligne (constructeurs SWS/SAAS/BBC, livrée en 1965,
retirée du service actif en 2020). Elle a été confiée au
Club 1889 pour une remise extérieure en état d'ori-
gine (seule entorse : les bandeaux chromés d'origine
ayant dispary, elle porte les bandeaux peints de la
série 46-49), et arbore donc dorénavant une rutilan-
te livrée rouge avec marquages de révision au...
19 janvier 1965, date de livraison !

Des arréts pour croisements ou dépassements furent
également réalisés (entre autres a Bernina Suot), et
un arrét photo en amont de Poschiavo permit aux
voyageurs d'immortaliser le convoi sous un soleil
: S . Bk s S généreux. A noter que la météo fut également de la
Saisi sur le fameux pont dit « Far West », entre Bernina Lagalb et partie, méme si les plus hauts sommets (Piz Bernina,
Bernina Diavolezza, voici le long convoi en marche vers St Moritz, le  Piz Pall) ne se dévoilérent qu'avec parcimonie. Apres
3 octobre 2021. Cliché Alain Candellero franchissement des points bien connus des amateurs
gue sont Morteratsch, la courbe de Montebello, Ospizio

plat M 7070. Une composition MV historique, dans  Bernina, Alp Griim, le viaduc du Brusio, le convoi laissa en gare
laquelle le fourgon s’avéra bien utile pour le trans-  de Campocologno la 81, qui ne pouvait accéder a ['ltalie, car son
port des bagages... assurance n'est valide que sur le territoire helvétique. C'est donc

| 03. Oklober 2021
25 Jahre
lub 1889

|Erinnerungsbillet
( Le Fédeéral )

+1
Paschiavo- StMoritz

0005°

Certains lecteurs pourraient s'éton-
Dima’ncfae 3 o?tobre ‘  nerde la présence dans un convoi
Le Fédéral. Triple trac- ;46 de la baladeuse B 2093
tion annoncée sur le = e
billet du “Fédéral” 1 en derniéres livrée et marquage
“RhB” Mais si la livrée est contem-
poraine, le véhicule est lui historique, puisqu'’il
s'agit de I'ancien wagon BB L 306 (SIG/1908)
sommairement modifié en baladeuse en 1929
par les ateliers du BB et renuméroté M 410, puis
M 7127 aprés fusion avec le RhB, et enfin KKI
7127 en 1969. Une parfaite conformité histo-
rique, donc !

La marche prévue était la suivante :
- St Moritz (départ) : 10h25

- Pontresina (départ) : 10h40

- Tirano (arrivée) : 13h58

- Tirano (départ) :15h15

- Poschiavo (arrivée) : 16h12

Elle fut parfaitement respectée, malgré le taux p X e

d’occ;upatio\n du convoi (PrOCh? de 100 %), €t L Jong convoi attend un dépassement & I'évitement de Stablini, le 3 octobre 2021. Ce
une ligne trés difficile dont il est inutile de rappe-  jour-13, Pascal Wilhelm avait cédé les commandes de la 81, alors que Ernst Demonti
VEsdial pilotait la 182. Cliché Eric Bettega



avec la seule automotrice 46 que
le convoi atteint Tirano sous un
soleil éclatant, et en repartit pour
terminer son parcours a Poschia-
vo, aprés avec récupéré la 81 qui
attendait sagement a Campoco-
logno. L'arrivée a Poschiavo pour
une nuit de repos conclut cette
premiére journée pleinement
réussie.

A noter que la Ge 4/4 182 n'avait
pas chémé non plus, car partie de
St Moritz & 11h12, elle assura le
train spécial “Montebello Club-
Express” vers Tirano, avant de
remonter & Poschiavo qui fut
atteint a 17h12, avec remisage
pour la nuit. Composition : voi-
tures a deux essieux de 3¢ classe
C 32 et C 66, fourgon F4, voiture-

R
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buffet Filisurer Stubli B 2138, voi-
ture de 2¢ classe B 2160.

A Poschiavo, Ge 4/4 81 et Ge 4/4 182 se retrouvaient donc dans
“leur” dépét historique 57 ans plus tard !

En toute modestie, le Club 1889 mit en route le plus long convoi
historique jamais composé, a savoir Ge 4/4 81 + Ge 4/4 182 +
ABe 4/4 |l 46 en téte, suivies des dix véhicules ayant formé les
trains spéciaux de la veille | La quasi-totalité du parc remorqué
historique fut donc en service (seule la paire de transports de
grumes N 1513/1520, le fourgon-poste Z 26 et le tombereau a
bords hauts L3 6603 manquérent a I'appel), et la météo rendit
I'exercice un peu plus délicat. La triple traction ne posa que peu
de probléme aux mécaniciens aguerris, bien que froid et brouillard
furent au rendez-vous a I'approche de Alp Grim, et le paysage
rendu quelque peu fantomatique. La pertinence de la présence
de I'automotrice ABe 4/4 || 46 en pousse fut amplement démon-
trée, et seuls quelques patinages furent constatés. Mais qu'en
aurait-il été avec les deux vétérans seuls en téte ? Mieux valait
ne pas tenter |'exercice...

La Bernina est une ligne de montagne, elle sut le rappeler aux
participants. Mais fort heureusement, le mauvais temps s'éloi-
gna avec la descente vers Pontresina, et le voyage s'acheva sous
un soleil timide, mais bien présent.

La marche fut la suivante :
- Le Prese (départ) : 8h50

- Poschiavo (départ) : 9h09
- St Moritz (arrivée) : 12h24

L'entrée en gare de St Moritz marqua |'achévement
des mémorables marches du jubilé, qui ne connurent
aucun probléme technique, et surent ravir les nom-
breux participants, a I'image du visage radieux de Fredy
Pfister, dynamique Président du Club 1889 !

En conclusion (provisoire ?)

A trop user de superlatifs, on galvaude leur sens. Alors
je dirais simplement que ces deux journées furent a
I'image des réalisations tant du Blonay-Chamby que
du Club 1899 : parfaites | Méme s'il s'agit la d'un tra-
vail d'équipe, il convient de féliciter tout particuliere-
ment Pascal Wilhelm (BC) et Ernst Demonti (Club
1889), ce dernier ayant assumé la fonction de chef du
projet “retour de la 81 BB sur la Bernina”. Ces marches
constituent également une preuve éclatante des liens
&troits qui se sont tissées entre Romands et Grisons,
laissant présager une suite dans un futur proche.

i

Alors soyez attentifs, je ne peux que recommander chaudement
un futur déplacement hivernal vers les Grisons...

Tous mes remerciements a Alain Candellero (BC) et Gian
Bringger (Club 1889).

Pour de plus amples informations sur I'historique du C.F. de la
Bernina, les lecteurs pourront également avantageusement
consulter le magnifique site qui lui est consacré :
www.berninabahn.ch, mé&me si le contenu est intégralement en
allemand.

Pour des informations sur le Club 1889 : www.club1889.com

Eric Bettega

Moment émouvant que celui oil le mécanicien RhB ayant conduit le dernier !
mercial de la 81 avant son remisage remonte en cabine de “sa” machine pour
miére fois depuis 57 ans ! Il s'agit de M. Demonti, par ailleurs pére d’Ernst [
chef de projet et mécanicien attitré de la 182. Une belle histoire de famille ! [
Poschiavo, 2 octobre 2021. Cliché Alain Candellero
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Image insolite et buctl»liqué de Ia Ge 4/4 81 sur ::emoréue routiére, au cours de son :—u:he‘mihér‘neniv.L vers les
ateliers RhB de Landquart. Cliché BC-GD




