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2] Historischer SBB-Bahnhof

Ein letztes Mal winkt der Zugverkehrsleiter mit der
Signalkelle

Wenige Tage noch werden die Ziige in Moudon von Hand abgefertigt. Dann hat das griin-
weisse Schild auf dem ganzen SBB-Netz ausgedient.
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Auf dem ganzen SBE-Metz wird die grin-weisse Signalkelle nur noch am Bahnhof von Moudon vom fugverkehrsleiter Andrea Brandani geschwenkt. In gin paar Tagen
st mit der manuellen Abfertigung Schluss.
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In Eiirze:

» Moudon ist der letzte Bahnhof auf dem SBB-Metz, an dem Ziige noch manuell abgefertist werden.
+ Nun wird auch hier auf die automatisierte Abfertigung umgestellt.

« Die SBB modernisieren die Bahnanlagen im Brovetal flir 250 Millionen Franken.

Ungefahr zehnmal schwenkt der Mann auf dem Perron die grime Kelle mit dem weissem Querbalken
von links nach rechts. Die Bewegung ist prazise und einfach. Auf dieses Signal hin darf der Zug, der
von Palézieux in den Bahnhof von Moudon eingefahren ist, seine Fahrt in Richtung Paverne fortsetzen.
Und Zugverkehrsleiter Andrea Brandani kann in sein Biro zurlickkehren. Zuerst Uberpriift er aber
noch das Zugschlusssignal am Heck des letzten Waggons. Die beiden Lichter signalisieren, dass ein
Zug einen Streckenabschnitt vollstandig verlassen hat.



Der Bahnhof von Moudon im waadtlandischen Brovetal ist der letzte auf dem ganzen SEE-Netz, an
dem Ziige noch per Signalstab abgefertist werden. Aber nicht mehr fiir lange.

Im Jahr 2013 hatte ein todlicher Unfall in Granges-Marmand aufgezeigt, wie veraltet die Strecken im
Brovyetal sind. Mehrere Massnahmen wurden ergriffen, die das Risiko eines menschlichen Versagens
minimieren sollen. Seit 2023 lauft ein 250-Millionen-Franken-Projekt der SBE. Dabei wird die Infra-
struktur modernisiert, automatisiert und sicherer gestaltet.

Die Strecke zwischen Paverne und Palézieux wird ab dem 14. Februar fiir vier Monate unterbrochen.
Gleichzeitig wird die manuelle Abfertisung eingestellt. Ab der Wiedereroffnung am . Tuni wird der
Verkehr von der Betriebszentrale in Renens VD aus geleitet.

Das letzte Zugsicherungssystem dieser Art

«Das System klingelt bei der Abfahrt in Ecublens-Rue ein erstes Mal, dann ein zweites Mal, wenn der
Zug in Bressonnaz — eine Station vor Moudon — auf Gleis 218 ankommt», erklirt Andrea Brandani das
alte Signum-Zugsicherungssystem, das nur in Moudon noch in Betrieb ist. «Wenn der Zug von Paverne
aus der entgegengesetzien Richtung auf Gleis 216 ankommit, ertont ein anderer Ton. Und bei der Aus-
fahrt aus Lucens — eine Station vor Moudon aus Richtung Payerne —, klingelt es nur einmal.»

Zu Beginn des zo. Jahrhunderts wurden Weichen an Bahnhofen mithilfe won Hebeln aus der Ferne me-
chanisch verstellt. Dann wurde in den 1930er-Jahren das damals als modern geltende Zugsicherungs-
system der Firma Integra Signum 7 eingefiihrt, Heute wirkt die Signum-Maschine aus der Zeit gefallen
und lasst einen eher an Austin Powers denken — bald wird sie ausgemustert.
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Mach den Bauarbeiten wird die Integra-Signum-Maschine, die von Andrea Brandani noch genutzt wird, ausgemustert.
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Die Schalttafel regelt die verschiedenen Stellwerke im Sektor Moudon und ermoglicht Andrea
Brandani, die Gleisfreimeldung zu {iberpriifen. «Die beiden roten Striche geben an, dass in Ecublens
ein Zug steht. Zunachst tiberpriife ich, ob Gleis 1, auf dem dieser Zug einfahren wird, frei ist. Dann
drehe ich den Richtungsblock und schalte das Stellwerk um, was den Impuls fir die Schliessung des
Bahniibergangs gibtw, erklart er. Seine Ausbildung begann er im Marz 2023, seit Oktober desselben
Jahres arbeitet er am Bahnhof von Moudon.

Ein Stlick weiter ertont der typische Signalton, der beim Herunterlassen der Verkehrsschranken zu ho-
ren ist. «Sehen Sie, jetzt kann das Signal fur den einfahrenden Zug von Rot auf Grin gewechselt wer-
den. Fir den Lokfiihrer bedeutet das, dass er in den Bahnhof einfahren kann. Man muss aufmerksam
sein, sonst bleibt der Zug vor dem Bahnhof stehen.» Der Bahnler aus Montreux erzahlt, dass Zige ihn
schon immer begeistert haben. Zunachst absolvierte er aber eine Aushildung in der Medienbranche.



Neue Balisen sorgen fur mehr Sicherheit

Wach Abschluss der Bauarbeiten wird die manuelle Abfertigung ab dem g. Juni durch moderne Sicher-
heitsanlagen ersetzt. Dabei handelt es sich insbesondere um Transponder, die zwischen den Schienen
eines Gleises montiert sind und dafiir sorgen, dass der Zug nicht abfahrt, wenn er nicht sollte. «Einige
solcher Transponder wurden bereits wor mehreren Jahren in anderen Bahnhaofen des Brovetals instal-
liertw, erklart Jean-Philippe Schmidt, Sprecher der SEB. In Moudon war das bisher noch nicht moglich.
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KWach den Bauarbeiten werden die Stellwerke von der Betriebszentrale in Renens bei Lausanne aus gesteuesrt.
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Auf der einen Seite ist die Kelle des Zugverkehrsleiters griin mit weissem Querbalken, auf der anderen
weiss mit grimem Balken. «Das war eigentlich fiir den Einsatz bei Nacht gedacht. Aber die Eelle ist fiir
den Lokflihrer nicht immer gut sichtbar, deshalb wird bei nachtlichen Abfahrten meist eine grime Ta-
schenlampe verwendet», erkliart Andrea Brandani. Der Lokfiihrer-Fahrplan macht darauf aufmerksam,
dass Ziige in Moudon auf das Abfahrsignal warten miissen.

g5 Prozent der Zeit wird der Befehlsstab genutzt, manchmal tut es aber auch ein interner Telefonanruf.
«Aus Grinden der Ubersichtlichkeit ist das insbesondere dann der Fall, wenn ein Gliterzug von Gleis 2
abfahren soll, wahrend auf Gleis 1 bereits ein Personenzug stehts, erzahlt er.



‘Was mit der Kelle vom Bahnhof von Moudon passieren wird, ist noch unklar.
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Bei vier Ziigen pro Stunde zwischen 5.51 Uhr und 21 Uhr und danach zwei Ziigen sttindlich bis Be-
triehsende wird die Eelle in Moudon taglich Hunderte Male geschwenkt. Schon zu Anfangszeiten des
hiesigen Eisenbahnbetriebs wurde das so gemacht: «Bevor es Lichtsignale und Zugsicherungssysteme
gab, sorgte allein der Mensch fiir die Sicherheit. Aus diesem Grund hatten alle Bahnhofe sinen Bahn-
warters, erklirt Alain Candellero, Kommunikationsverantwortlicher der Museumsbahn Blonay—
Chamiby.

Ein heiss begehrtes Museumsstiick

Ist der bevorstehende Enow-how-Verlust zu bedauern? Das hange davon ab, wie man dieses Wort defi-
niere, sagt der SBB-Sprecher: «Flr mich besteht das Know-how der SEE darin, jeden Tag mehr als 1,32
Millionen Reisende zu befordern und mehr als 11’400 Zige auf einem der meistgenutzten Netze Euro-
pas sicher verkehren zu lassen. Hinzu kommt, dass die Strecken modernisiert und gewartet werden,
auch das ist Schweizer Know-how.

Und Nostalgiker konnen beruhigt sein: Die Kelle wird im Kanton weiterhin auf der Strecke der Muse-
umshahn Blonav-Chamby im Einsatz sein. «Es gehort zu unserer Mission, Eisenbahnszenen aus der
Zeit der Dampfziige nachzustellens, sagt Alain Candellero.



Fugverkehrsleiter Andrea Brandani und seine rund zwanzig Kollegen aus dem Team in Moudon arbeiten kinftig im Betriebszrentrum von Renens oder an anderen
Bahnhafen

Andrea Brandani und seine rund zwanzig Kollegen in Moudon arbeiten ktunftig im Betriebszentrum
von Renens oder an anderen Bahnhofen. Das Museum sei an der historischen Kelle von Moudon inter-
essiert, die SBB haben aber noch nicht beschlossen, was mit ihr passieren wird. «An jedem Bahnhof
werden wir an das manuelle Abfahrsignal erinnert: Der Sekundenzeiger der SBB-Uhr symbolisiert eine
Kellew, sagt Jean-Philippe Schmidt.
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nsgesamt werden im Rahmen der Modernisierung der SBB-5Strecken im Broyetal swdlf Bahnhdfe, darunter auch der Bahnhof Mowdon, auf den neuesten Stand
gebracht.



Baustellen filhren 2025 zZu Streckenunterbriichen in der Westschweiz

Mit einer Gesamtinvestition von iber 250 Millionen Franken werden die beiden SBB-Linien im Brove-
tal, die sich in Paverne kreuzen, in den nachsten Monaten modernisiert. Insgesamt werden zwolf
Bahnhofe umgebaut, um einen besseren Zugang zu den Gleisen und Zigen zu gewahrleisten, die tech-
nischen Anlagen werden auf den neuesten Stand gebracht und zahlreiche Gleisabschnitte sowie 63
Bahniibergange erneuert.

Zwel weitere grosse Baustellen werden zozs in der Westschweiz zu vollstandigen Streckenunterbrii-
chen  fiihren: Vom 12. April bis Herbst 2025 ist die Strecke zwischen Le Day und Le Brassus im Vallée
de Joux im Jura betroffen. Zwischen Freiburg und Bemrn ist die Strecke vom 28. Juni bis zum 25. August
unterbrochen. Es fahren Ersatzbusse.

Aus dem Franrdsischen dbersetrt von Marina Galli
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